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Wymogi w zakresie obiegu zamknietego w odniesieniu do
projektowania pojazdow oraz zarzadzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 9 wrzesnia
2025 r. w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wymogow w zakresie
obiegu zamknietego w odniesieniu do projektowania pojazdow oraz
zarzadzania pojazdami wycofanymi z eksploatacji, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) 2018/858 i 2019/1020 oraz uchylajacego
dyrektywy 2000/53/WE i 2005/64/WE (COM(2023)0451 - C9-
0308/2023 - 2023/0284(COD))!

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

1 Sprawa zostata odestana do komisji wtasciwych w celu przeprowadzenia
negocjacji miedzyinstytucjonalnych na podstawie art. 60 ust. 4 akapit
czwarty Regulaminu (A10-0158/2025).



Poprawka 1

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 1
Tekst proponowany przez Komisje

(1) Komunikat Komisji z dnia
11 grudnia 2019 r. w sprawie
»Europejskiego Zielonego
t.adu”37(,Europejski Zielony
tad”) to europejska strategia na
rzecz wzrostu, ktérej celem jest
przeksztalcenie Unii

w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenstwo zyjace

W nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce,
ktéra w 2050 r. osiagnie zerowy
poziom emisji gazéw
cieplarnianych netto i w ramach
ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania
zasobow naturalnych. Aby
polityka Unii dotyczaca
produktéw przyczyniata sie do
obnizenia emisji dwutlenku wegla
na poziomie globalnym, nalezy
zapewnic¢, aby produkty
wprowadzane do obrotu

i sprzedawane w Unii byly
pozyskiwane, produkowane

1 przetwarzanie na etapie
wycofywania z eksploatacji

W sposob zréwnowazony.

37 Komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego

i Komitetu Regionéw - Europejski
Zielony Lad (COM(2019) 640
final).

Poprawka

(1) Komunikat Komisji z dnia
11 grudnia 2019 r. w sprawie
,Europejskiego Zielonego Ladu”37
(,,Europejski Zielony L.ad”) to
europejska strategia na rzecz
wzrostu, ktorej celem jest
przeksztatcenie Unii

w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenstwo zyjace

W nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce,
ktora najpozniej w 2050 r.
osiagnie zerowy poziom emisji
gazow cieplarnianych netto

i w ramach ktorej wzrost
gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow
naturalnych. Aby polityka Unii
dotyczaca produktow
przyczyniata sie do obnizenia
emisji dwutlenku wegla na
poziomie globalnym, nalezy
zapewnic¢, aby produkty
wprowadzane do obrotu

i sprzedawane w Unii byty
pozyskiwane, produkowane

1 przetwarzanie na etapie
wycofywania z eksploatacji

W sposOb zréwnowazony.

37 Komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiej, Rady, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego

i Komitetu Regionéw - Europejski
Zielony Lad (COM(2019)0640
final).



Poprawka 2

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 2
Tekst proponowany przez Komisje

(2) Sektor motoryzacyjny
odpowiada za znaczna czes¢
zuzycia energii i zasobow
materiatowych w Unii, a tym
samym w duzym stopniu
przyczynia sie do powstawania
gazow cieplarnianych. Produkcja
pojazdow w panstwach trzecich
w celu wprowadzenia ich do
obrotu na rynku Unii wnosi wktad
w globalna emisje gazéw
cieplarnianych, ktora z kolei
wywiera negatywny wplyw na
srodowisko w Unii. Jednym

z warunkéw niezbednych do
osiggniecia celu neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. jest
przejscie od stosowania

w pojazdach paliw kopalnych do
mobilnosci bezemisyjnej, jak
przewidziano w pakiecie ,, Gotowi
na 55”. Spowoduje to
ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych z sektora
motoryzacyjnego zwigzanych

z etapem uzytkowania pojazdow.
Sektor motoryzacyjny jest jednym
z najwiekszych uzytkownikéw
pierwotnego aluminium,
pierwotnej stali i pierwotnych
tworzyw sztucznych, ktére maja
zwiagzek z produkcja nowych
pojazdow wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii. Sytuacja ta
moze wywiera¢ znaczacy wpltyw
na srodowisko w zwigzku

Z zapotrzebowaniem na energie
niezbedna do wydobycia

i przetworzenia tych materiatéw.
Slad srodowiskowy zwigzany

z produkcja nowych pojazdow
moze wzrasta¢ wraz z trwajaca
elektryfikacja floty, jak rowniez
z powodu powszechniejszego

Poprawka

(2) Sektor motoryzacyjny
odpowiada za znaczna czesé
zuzycia energii i zasobow
materiatowych w Unii, a tym
samym w duzym stopniu
przyczynia sie do powstawania
gazow cieplarnianych. Produkcja
pojazdow w panstwach trzecich
w celu wprowadzenia ich do
obrotu na rynku Unii wnosi wktad
w globalna emisje gazéw
cieplarnianych, ktora z kolei
wywiera negatywny wplyw na
srodowisko w Unii. Jednym

z warunkow niezbednych do
osiggniecia celu neutralnosci
klimatycznej do 2050 r. jest
przejscie od stosowania

w pojazdach paliw kopalnych do
mobilnosci bezemisyjnej, jak
przewidziano w pakiecie ,,Gotowi
na 55”. Spowoduje to
ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych z sektora
motoryzacyjnego zwigzanych

z etapem uzytkowania pojazdow.
Sektor motoryzacyjny jest jednym
z najwiekszych uzytkownikéw
pierwotnego aluminium,
pierwotnej stali i pierwotnych
tworzyw sztucznych, ktére maja
zwiagzek z produkcja nowych
pojazdow wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii. Sytuacja ta
moze wywiera¢ znaczacy wpltyw
na srodowisko w zwigzku

Z zapotrzebowaniem na energie
niezbedna do wydobycia

i przetworzenia tych materiatéw.
Slad srodowiskowy zwigzany

z produkcja nowych pojazdow
moze wzrasta¢ wraz z trwajaca
elektryfikacja floty, statym
wzrostem wielkosci i wagi



wykorzystania elektroniki

w przysztych modelach, przy
czym oba te procesy wymagaja
znaczacej ilosci surowcéw
krytycznych i strategicznych oraz
metali szlachetnych takich jak
miedzZ i metale ziem rzadkich.

W wyniku tych zmian etap
produkcji moze odznaczac sie
wiekszym sladem Srodowiskowym
niz etap uzytkowania pojazdéw.
Co wiecej, obecne wymogi

w prawie Unii dotyczace
gospodarowania odpadami
skutkuja niewystarczajacym
poziomem odzysku zasobow

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, przy czym istnieje
znaczny potencjal zwiekszenia
ilosci i jakosci czesci,
komponentow i materialow
przeznaczonych do ponownego
uzycia, regeneracji, odnowienia
lub recyklingu pochodzacych

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji. Aby wyeliminowac
ten wptyw na Srodowisko

i przyczynic sie do obnizenia
emisyjnosci sektora, nalezy
usprawnic¢ funkcjonowanie
jednolitego rynku i przyspieszyc¢
przechodzenie sektora
motoryzacyjnego na gospodarke
0 obiegu zamknietym. Jest to
zgodne z komunikatem Komisji
Z dnia 11 marca 2020 r.

w sprawie nowego planu dziatania
UE dotyczacego gospodarki

0 obiegu zamknietym na rzecz
czystszej i bardziej
konkurencyjnej Europy38,
stanowigcym wezwanie do
dokonania przegladu obecnych
przepiséw z mysla o
»~propagowaniu modeli
biznesowych o obiegu
zamknietym poprzez powiazanie
kwestii projektowych

z przetwarzaniem po wycofaniu
z eksploatacji, o opracowaniu

pojazdow, jak rowniez z powodu
powszechniejszego wykorzystania
i ztozonosci elektroniki w
przyszitych modelach, przy czym
oba te procesy wymagaja
znaczacej ilosci surowcéw
krytycznych i strategicznych oraz
metali szlachetnych takich jak
miedzZ i metale ziem rzadkich.

W wyniku tych zmian etap
produkcji moze odznaczac sie
wiekszym sladem srodowiskowym
niz etap uzytkowania pojazdow, a
branza moze sta¢ sie coraz
bardziej zalezna od importu
surowcow krytycznych i
podatna na zakiocenia dostaw,
a tym samym stracic
konkurencyjnos¢. Co wiecej,
obecne wymogi w prawie Unii
dotyczace gospodarowania
odpadami skutkuja
niewystarczajacym poziomem
odzysku zasobow z pojazdow
wycofanych z eksploatacji, przy
czym istnieje znaczny potencjat
zwiekszenia ilosci i jakosci czesci,
komponentow i materialow
przeznaczonych do naprawy,
ponownego uZzycia, regeneracji,
odnowienia, modernizacji lub
recyklingu pochodzacych

z pojazdéw zarowno w fazie
uzytkowania, jak i wycofanych
eksploatacji. Aby wyeliminowa¢é
ten wpltyw na srodowisko i
przyczynié¢ sie do obnizenia
emisyjnosci sektora, a takze
wesprzec¢ konkurencyjnos¢
poprzez zwiekszenie
odpornosci przemystu
motoryzacyjnego, nalezy
usprawnic¢ funkcjonowanie
jednolitego rynku i przyspieszy¢
przechodzenie sektora
motoryzacyjnego na gospodarke
0 obiegu zamknietym. Jest to
zgodne z komunikatem Komisji

Z dnia 11 marca 2020 r.



przepisow dotyczacych
obowiazkowej zawartosci
materiatéw z recyklingu

w przypadku niektoérych
materiatldéw komponentéw oraz

0 poprawie wydajnosci
recyklingu”. Rada3? i Parlament40
rowniez podkreslily potrzebe
ustanowienia nowych unijnych
przepisow dotyczacych
powyzszych kwestii w celu
zastagpienia istniejacych
przepiséw dotyczacych
homologacji typu pojazdéw, jezeli
chodzi o zdatnos¢ do ponownego
uzycia, zdatnos¢ do recyklingu

i zdatnos$¢ do odzysku, oraz
przepiséw dotyczacych pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

38 Komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego

i Komitetu Regionéw z dnia 11
marca 2020 r., Nowy plan
dziatania UE dotyczacy
gospodarki o obiegu zamknietym
na rzecz czystszej i bardziej
konkurencyjnej Europy,
(COM(2020) 98 final).

w sprawie nowego planu dziatania
UE dotyczacego gospodarki

0 obiegu zamknietym na rzecz
czystszej i bardziej
konkurencyjnej Europy38,
stanowigcym wezwanie do
dokonania przegladu obecnych
przepiséw z mysla o
»propagowaniu modeli
biznesowych o obiegu
zamknietym poprzez powigzanie
kwestii projektowych

z przetwarzaniem po wycofaniu
z eksploatacji, o opracowaniu
przepisow dotyczacych
obowiazkowej zawartosci
materialéw z recyklingu

w przypadku niektérych
materialdéw komponentow oraz

0 poprawie wydajnosci
recyklingu”. Jest to rowniez
zgodne z rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2024/125238a,
Rada3? i Parlament9 réwniez
podkreslity potrzebe ustanowienia
nowych unijnych przepiséw
dotyczacych powyzszych kwestii
w celu zastapienia istniejacych
przepisow dotyczacych
homologacji typu pojazdow, jezeli
chodzi o zdatnos¢ do ponownego
uzycia, zdatnos¢ do recyklingu

i zdatnos$¢ do odzysku, oraz
przepisow dotyczacych pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

38 Komunikat Komisji do
Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego

i Komitetu Regionéw z dnia 11
marca 2020 r., Nowy plan
dziatania UE dotyczacy
gospodarki o obiegu zamknietym
na rzecz czystszej i bardziej
konkurencyjnej Europy,
(COM(2020)0098 final).



39 Konkluzje Rady z dnia 17
grudnia 2020 r., Ku ekologicznej
odbudowie opartej na obiegu
zamknietym.

40 Rezolucja Parlamentu
Europejskiego z dnia 10 lutego
2021 r. w sprawie nowego planu
dziatania dotyczacego gospodarki
0 obiegu zamknietym.

Poprawka 3

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6
Tekst proponowany przez Komisje

(6) Rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/8584* wprowadzono
kompleksowy system homologacji
typu i nadzoru rynku

w odniesieniu do pojazdow
silnikowych, przyczep oraz
uktadéw, komponentow

i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do
tych pojazdow, ktory miat za
zadanie zapewni¢ prawidtowe
funkcjonowanie jednolitego rynku
oraz wysoki poziom efektywnosci
srodowiskowej. Nalezy opracowac

38a Rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2024/1252 z dnia
11 kwietnia 2024 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby
zapewnienia bezpiecznych

i zrownowazonych dostaw
surowcow krytycznych oraz
zmiany rozporzgdzen (UE)

nr 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2018/1724 i (UE)
2019/1020

(Dz.U. L, 2024/1252, 3.5.2024,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1252/0j).

39 Konkluzje Rady z dnia 17
grudnia 2020 r., Ku ekologicznej
odbudowie opartej na obiegu
zamknietym.

40 Rezolucja Parlamentu
Europejskiego z dnia 10 lutego
2021 r. w sprawie nowego planu
dziatania dotyczacego gospodarki
o obiegu zamknietym.

Poprawka

(6) Rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/8584* wprowadzono
kompleksowy system homologacji
typu i nadzoru rynku

w odniesieniu do pojazdow
silnikowych, przyczep oraz
ukladow, komponentow

i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw, ktéry miat za
zadanie zapewnic¢ prawidlowe
funkcjonowanie jednolitego rynku
oraz wysoki poziom efektywnosci
sSrodowiskowej. Nalezy opracowac



oddzielny akt regulacyjny do
celow procedury homologacji typu
UE okreslonej w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Potrzebne jest rowniez
ustanowienie przepiséw

i wymogoéw dotyczacych obiegu
zamknietego pojazdéw w procesie
homologacji typu UE. W celu
zapewnienia, aby pojazdy
spehiaty te wymogi, konieczne
jest zagwarantowanie ich
weryfikacji w procesie
homologacji typu UE. Przepisy
administracyjne rozporzadzenia
(UE) 2018/858, w tym przepisy
dotyczace nadzoru rynku,
srodkéw naprawczych i kar, maja
zastosowanie do homologacji typu
wydawanych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Przepisy
administracyjne rozporzadzenia
(UE) 2018/858, w tym przepisy
dotyczace nadzoru rynku,
srodkdw naprawczych i kar, maja
zastosowanie do homologacji typu
wydawanych zgodnie z wymogami
przewidzianymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

44 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdéw silnikowych i ich
przyczep oraz ukltadow,
komponentéw i oddzielnych
zespotdéw technicznych
przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.U. L 151

z 14.6.2018, s. 1).

oddzielny akt regulacyjny do
celow procedury homologacji typu
UE okreslonej w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2018/858.
Potrzebne jest rowniez
ustanowienie przepiséw

i wymogow dotyczacych obiegu
zamknietego pojazdéw w procesie
homologacji typu UE. W celu
zapewnienia, aby pojazdy
speiiaty te wymogi, konieczne
jest zagwarantowanie ich
weryfikacji w procesie
homologacji typu UE. Przepisy
administracyjne rozporzadzenia
(UE) 2018/858, w tym przepisy
dotyczace nadzoru rynku,
srodkoéw naprawczych i kar, maja
zastosowanie do homologacji typu
wydawanych zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Przepisy
administracyjne rozporzadzenia
(UE) 2018/858, w tym przepisy
dotyczace nadzoru rynku,
srodkéw naprawczych, klauzul
ochronnych i kar, maja
zastosowanie do homologacji typu
wydawanych zgodnie z wymogami
przewidzianymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

44 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru
rynku pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz ukladow,
komponentow i oddzielnych
zespotdéw technicznych
przeznaczonych do tych
pojazdow, zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.U. L 151

z 14.6.2018, s. 1).



Poprawka 4

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 5

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 7
Tekst proponowany przez Komisje

(7) Aby usprawnic
funkcjonowanie jednolitego
rynku, jednoczesnie zapewniajac
wysoki poziom ochrony
srodowiska, istotna jest
harmonizacja warunkéw
homologacji typu pojazdow, jezeli
chodzi o ich zdatnos¢ do
ponownego uzycia, zdatnos¢ do
recyklingu i zdatnos¢ do odzysku,
jak réwniez warunkéw
regulujacych gospodarowanie
odpadami w sektorze
motoryzacyjnym. Etap produkcji
pojazdow jest nierozerwalnie
powigzany z ich przetwarzaniem
po wycofaniu z eksploatacji,
poniewaz racjonalne ekologicznie
przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji zalezy
w duzym stopniu gtéwnie od
sposobu projektowania

i wytwarzania pojazdow.
Najskuteczniejszym sposobem

Poprawka

(6a) Aby unikngc¢ stosowania
wymogow z mocqg wsteczng,
wazne jest rozréoznienie miedzy
zmienionymi homologacjami
typu a nowymi homologacjami
typu. Nalezy zatem
sprecyzowac, ze zmiany nie
wymagajqg systematycznie
nowej homologacji typu na
podstawie rozporzgdzenia (UE)
2018/858.

Poprawka

(7) Aby usprawnic
funkcjonowanie jednolitego
rynku, jednoczesnie zapewniajac
wysoki poziom ochrony
srodowiska, istotna jest
harmonizacja warunkéw
homologacji typu pojazdow, jezeli
chodzi o ich zdatnos¢ do
ponownego uzycia, zdatnosé do
recyklingu i zdatnos¢ do odzysku,
jak réwniez warunkéw
regulujacych gospodarowanie
odpadami w sektorze
motoryzacyjnym i wywoz
pojazdow uzywanych. Etap
produkcji pojazdow jest
nierozerwalnie powiazany z ich
przetwarzaniem po wycofaniu

z eksploatacji, poniewaz
racjonalne ekologicznie
przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji zalezy
w duzym stopniu gtéownie od
sposobu projektowania



utatwienia przejscia sektora
motoryzacyjnego na gospodarke
o obiegu zamknietym jest zatem
ustanowienie jednolitych ram
regulacyjnych na szczeblu
unijnym, obejmujacych w sposob
zintegrowany i spojny
projektowanie pojazdéw, ich
produkcje, wprowadzanie do
obrotu w Unii oraz przetwarzanie
po wycofaniu z eksploatacji. Ma
to roOwniez zasadnicze znaczenie
dla rozwoju unijnego rynku

w obszarze surowcéw wtornych,
ktére sa obecne w nowych
pojazdach wprowadzanych do
obrotu, jak rowniez dla unikniecia
barier w handlu i zaklécenia
konkurencji, zapewnienia jasnosci
prawa i poprawy efektywnosci
srodowiskowej wszystkich
podmiotéw gospodarczych
bioracych udziat w procesach
projektowania pojazdéw, ich
produkcji i przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji. Aby
osiggnac te cele i odpowiedzie¢
na potrzebe dysponowania
jednolitymi przepisami

w odniesieniu do jednolitego
rynku ze wzgledu na problemy
srodowiskowe i zgodnie z ogdtem
przepisow Unii dotyczacych
homologacji typu pojazdow
silnikowych, dyrektywe
2000/53/WE i dyrektywe
2005/64/WE nalezy zastapic
rozporzadzeniem, na podstawie
art. 114 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE).

Poprawka 6

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8

i wytwarzania pojazdow.
Najskuteczniejszym sposobem
utatwienia przejscia sektora
motoryzacyjnego na gospodarke
0 obiegu zamknietym jest zatem
ustanowienie jednolitych ram
regulacyjnych na szczeblu
unijnym, obejmujacych w sposéb
zintegrowany i spojny
projektowanie pojazdow, ich
produkcje, wprowadzanie do
obrotu w Unii oraz przetwarzanie
po wycofaniu z eksploatacji. Ma
to rowniez zasadnicze znaczenie
dla rozwoju unijnego rynku

w obszarze surowcoOw wtornych,
ktére sa obecne w nowych
pojazdach wprowadzanych do
obrotu, jak rowniez dla unikniecia
barier w handlu i zakldécenia
konkurencji, zapewnienia jasnosci
prawa i poprawy efektywnosci
srodowiskowej wszystkich
podmiotéw gospodarczych
bioracych udziat w procesach
projektowania pojazdow, ich
produkcji i przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji. Aby
osiagnac te cele i odpowiedziec
na potrzebe dysponowania
jednolitymi przepisami

w odniesieniu do jednolitego
rynku ze wzgledu na problemy
srodowiskowe i zgodnie z ogétem
przepisow Unii dotyczacych
homologacji typu pojazdow
silnikowych, dyrektywe
2000/53/WE i dyrektywe
2005/64/WE nalezy zastapic
rozporzadzeniem, na podstawie
art. 114 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE).



Tekst proponowany przez Komisje

(8) Dyrektywy 2000/53/WE

i 2005/64/WE maja zastosowanie
wylacznie do pojazdow
pasazerskich (My) i lekkich
pojazdow uzytkowych (N1), ktére
stanowia okoto 85 % wszystkich
pojazdow zarejestrowanych

w Unii. Pozostate pojazdy, czyli
pojazdy dwu- i trgjkotowe,
samochody ciezarowe, autobusy

i przyczepy, nie podlegaja zadnym
przepisom Unii, jezeli chodzi o ich
ekoprojekt i zarzadzanie nimi na
etapie wycofywania

z eksploatacji. Z tego wzgledu

w celu zapewnienia ram o obiegu
zamknietym w odniesieniu do
wszystkich pojazdow
zarejestrowanych w Unii, w tym
w odniesieniu do ich racjonalnego
ekologicznie przetwarzania, jak
rowniez w celu zapobiegania
fragmentacji jednolitego rynku,
niniejsze rozporzadzenie powinno
mie¢ zastosowanie nie tylko do
pojazdow kategorii M7 i Ny, ale
rowniez czesciowo do
okreslonych pojazdéw kategorii
L (Lsze-L»e), do pojazdéw ciezkich
iich przyczep (M3, M3, N3, N3, O).
Brakuje kompleksowych
informacji na temat
przetwarzania takich pojazdéw

w Unii po ich wycofaniu

z eksploatacji, co uniemozliwia
zastosowanie do tych pojazdow
tego samego systemu co system
majacy zastosowanie do pojazdéw
kategorii M; i N1 po wejsciu

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia. Wymogi
dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ich
obowigzkowego dostarczania do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania do celow
przetwarzania, jak rowniez ich

Poprawka

(8) Dyrektywy 2000/53/WE

1 2005/64/WE maja zastosowanie
wyltacznie do pojazdow
pasazerskich (M1) i lekkich
pojazdow uzytkowych (N1), ktore
stanowia okoto 85 % wszystkich
pojazdéw zarejestrowanych

w Unii. Pozostate pojazdy, czyli
pojazdy dwu- i trojkotowe,
samochody ciezarowe, autobusy

i przyczepy, nie podlegaja zadnym
przepisom Unii, jezeli chodzi o ich
ekoprojekt i zarzadzanie nimi na
etapie wycofywania

z eksploatacji. Z tego wzgledu

w celu zapewnienia ram o obiegu
zamknietym w odniesieniu do
wszystkich pojazdow
zarejestrowanych w Unii, w tym
w odniesieniu do ich racjonalnego
ekologicznie przetwarzania, jak
rowniez w celu zapobiegania
fragmentacji jednolitego rynku,
niniejsze rozporzadzenie powinno
mie¢ zastosowanie nie tylko do
pojazdéw kategorii M; i Ny, ale
rowniez czesciowo do pojazdow
kategorii L, do pojazdéw ciezkich
iich przyczep (M3, M3, N3, N3, O).
Brakuje kompleksowych
informacji na temat
przetwarzania takich pojazdow

w Unii po ich wycofaniu

z eksploatacji, co uniemozliwia
zastosowanie do tych pojazdéw
tego samego systemu co system
majacy zastosowanie do pojazdow
kategorii M; i N; po wejsciu

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia. Wymogi
dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ich
obowigzkowego dostarczania do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania do celow
przetwarzania, jak réwniez ich
oczyszczania z substancji



oczyszczania z substancji
szkodliwych powinny jednak mie¢
zastosowanie do pojazdow
kategorii L (Lze-Lye) oraz do
pojazdow ciezkich i ich przyczep
(M,, M3, Nj, N3, O). W celu
utatwienia przetwarzania tych
pojazdow wycofanych

z eksploatacji ich producenci
powinni by¢ zobowigzani do
dostarczania informacji na temat
usuwania i zastepowania czesci,
komponentow i materialow
pochodzacych z takich pojazdéw.
Co wiecej, przepisy regulujace
rozszerzona odpowiedzialnosc¢
producenta powinny miec
zastosowanie do tych kategorii
pojazdow i obejmowac koszty ich
zbierania i oczyszczania

Z substancji szkodliwych na etapie
wycofywania z eksploatacji.

Poprawka 7

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

szkodliwych powinny jednak miec¢
zastosowanie zaréwno do
pojazdéw kategorii L, jak i do
pojazdow ciezkich i ich przyczep
(M2, M3, Nj, N3, O). W celu
ulatwienia przetwarzania tych
pojazdow wycofanych

z eksploatacji ich producenci
powinni by¢ zobowigzani do
dostarczania informacji na temat
usuwania i zastepowania czesci,
komponentow i materialow
pochodzacych z takich pojazdow.
Co wiecej, przepisy regulujace
rozszerzong odpowiedzialnosé
producenta powinny miec
zastosowanie do tych kategorii
pojazdéw i obejmowac koszty ich
zbierania i oczyszczania

z substancji szkodliwych na etapie
wycofywania z eksploatacji.
Ponadto do pojazdow kategorii
L powinny miec¢ zastosowanie
dodatkowe wymogi, takie jak
wymogi dotyczqgce
oznakowania, obowigzkowego
usuwania lub ponownego
uzycia, regeneracji oraz
odnawiania.

Poprawka

(8a) Aby zapewnic¢ spojnosc¢
regulacyjng i unikngc¢
rozdrobnienia jednolitego
rynku, nalezy rozszerzyc
zakres niniejszego
rozporzgdzenia na pojazdy
nalezgce do kategorii L1 i L2
okreslone w rozporzgdzeniu
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 168/201314a,
Pojazdy kategorii L1e i L2e nie
podlegajaq rejestracji



administracyjnej na podstawie
dyrektywy Rady 1999/37/WE1b
jednolicie we wszystkich
panstwach cztonkowskich,
mimo ze podlegaja
homologacji typu na podstawie
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013. Ta niespdjnosc¢
regulacyjna stwarza ryzyko
rozdrobnienia podejsc¢
krajowych, co moze skutkowac
natozeniem
nieproporcjonalnych obcigzen
na producentow i ostabieniem
konkurencyjnosci branzy. Aby
zapewnic¢ spojnosc i
harmonizacje przepisow,
niniejsze rozporzagdzenie
powinno stanowic, ze gdy
pojazdy te nie podlegajaq
rejestracji administracyjnej,
nalezy wdrozyc alternatywny
system rejestrowania ich
danych identyfikacyjnych, w
tym w chwili wprowadzania do
obrotu, podczas uzytkowania
Iub z chwilqg wycofania z
eksploatacji. Podejscie to
powinno zapobiega¢
rozbieznosciom w traktowaniu
podobnych pojazdow i
ujednolicac¢ obowigzki w
przypadku wszystkich
pojazdoéw kategorii L,
ksztaltujgc spojne ramy w celu
zapewnienia zgodnosci z
niniejszym rozporzqdzeniem.

la Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji
i nadzoru rynku pojazdow dwu-
lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz.U. L 60
z22.3.2013, s. 52, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
013/168/0j)

1b pyrektywa Rady 1999/37/WE



Poprawka 8

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Z dnia 29 kwietnia 1999 r.

w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow
(Dz.U.L 138 21.6.1999, s. 57,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/19
99/37/0j).

Poprawka

(9a) Z zakresu rozporzgdzenia
nalezy wylgczy¢ pojazdy
zaprojektowane i zbudowane
lub dostosowane wylgcznie do
uzytku przez sity zbrojne, a
takze pojazdy zaprojektowane i
skonstruowane do uzytku
przez sily zbrojne, stuzby
obrony cywilnej, straz pozarng,
stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzqdku
publicznego i stuzby
pogotowia medycznego.
Pojazdy te petniq
wyspecjalizowane funkcje
operacyjne i podlegaja
szczegolnym wymogom
technicznym, a pod wzgledem
projektowania, budowy i
uzytkowania znacznie réozniq
sie od pojazdow
przeznaczonych do ogolnego
transportu drogowego. Ogolne
wymogi w zakresie obiegu
zamknietego w odniesieniu do
projektowania pojazdow i
zarzqgdzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji nie
powinny by¢ zatem stosowane
do takich pojazdow, a ich
wylaczenie z zakresu
rozporzqgdzenia jest spojne ze
szczegolnym charakterem ich
funkciji.



Poprawka 9
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9b) Aby chroni¢ dziedzictwo
kulturowe Europy, z zakresu
rozporzgdzenia nalezy
wylaczy¢ pojazdy historyczne.
Nalezy rowniez umozliwic
wylaczenie z zakresu
rozporzqgdzenia pojazdow o
szczegolnym znaczeniu
kulturowym, pod warunkiem
Ze sq one oficjalnie uznane za
takie przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego, w
ktorym sq zarejestrowane,
zgodnie z konkretnymi
kryteriami. Wylgaczenie to nie
powinno zwalnia¢ z obowigzku
przechowywania i
obstugiwania takich pojazdow
w sposob bezpieczny dla
srodowiska zgodnie z prawem
unijnym lub krajowym.
Panstwa cztonkowskie powinny
zatem zapewni¢ odpowiednie
zarzgdzanie pojazdami
objetymi takim wylgczeniem.

Poprawka 10
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 9 ¢ (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9c) Aby zapewnié
dostosowanie zakresu
rozporzqgdzenia do realiow
rynkowych, z zakresu
stosowania niniejszego
rozporzgdzenia nalezy
wylgczy¢ rowniez inne typy
pojazdow, takie jak pojazdy



Poprawka 11

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) Pojazdy specjalnego
przeznaczenia sa projektowane

w celu pehienia szczegolnych
funkcji i wymagaja specjalnych
rozwigzan w zakresie
dostosowania nadwozia, ktdére nie
sa catkowicie objete kontrola
producenta. Z tego powodu
niemozliwe jest prawidtowe
obliczenie zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku.
Do pojazdéw tych zastosowanie
powinny mie¢ wylacznie przepisy
dotyczace zbierania, oczyszczania
z substancji szkodliwych

i obowiazkowego usuwania

w odniesieniu do czesci

i komponentéw. Koszty
prowadzenia takich dziatan
powinni pokrywaé producenci

w ramach systemu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta. Do
pojazdow specjalnego
przeznaczenia zastosowanie
powinny miec¢ tez przepisy
dotyczace substancji w pojazdach,
podobnie jak ma to miejsce na
podstawie dyrektywy
2000/53/WE. Producent drugiego
stopnia wytwarzajacy pojazdy,
ktorym udzielono homologacji

w ramach wielostopniowej
homologacji typu, nie jest

w stanie obliczy¢ zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku
w odniesieniu do pojazdow

kategorii L produkowane w
matych seriach lub niektore
rowery z pedalami.

Poprawka

(10) Pojazdy specjalnego
przeznaczenia sa projektowane

w celu pehienia szczegoélnych
funkcji i wymagaja specjalnych
rozwigzan w zakresie
dostosowania nadwozia, ktdore nie
sa catkowicie objete kontrola
producenta. Z tego powodu
niemozliwe jest prawidlowe
obliczenie zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku.
Do pojazdéw tych zastosowanie
powinny mie¢ wytacznie przepisy
dotyczace zbierania, oczyszczania
z substancji szkodliwych

i obowigzkowego usuwania

w odniesieniu do czesci

i komponentéw. Koszty
prowadzenia takich dziatan
powinni pokrywac¢ producenci

w ramach systemu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta. Do
pojazdow specjalnego
przeznaczenia zastosowanie
powinny miec¢ tez przepisy
dotyczace substancji w pojazdach,
podobnie jak ma to miejsce na
podstawie dyrektywy
2000/53/WE. Z zakresu
rozporzgdzenia nalezy jednak
catkowicie wylaczy¢ pojazdy
specjalnego przeznaczenia
produkowane przez drobnych
producentow. Producent
drugiego stopnia wytwarzajacy
pojazdy, np. wytwarzajgacy
nadwozia, ktérym udzielono



skompletowanych. Wymédg
zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem powinien zatem
dotyczy¢ jedynie pojazdu
podstawowego.

Poprawka 12

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

homologacji w ramach
wielostopniowej homologacji
typu, nie jest w stanie obliczy¢
zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu

i zdatnosci do odzysku

w odniesieniu do pojazdow
skompletowanych. Wyméog
zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem na tym etapie
powinien zatem dotyczy¢ jedynie
pojazdu podstawowego. W
zwiqgzku z tym nadwozie
pojazdéw budowanych
wieloetapowo, ktore nie
wchodzi w sktad pojazdu
podstawowego, nie powinno
byc objete zakresem
rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

(10a)Samochody kempingowe
i przyczepy kempingowe rozniqg
sie od konwencjonalnych
pojazdow lub przyczep,
poniewaz ich podstawowag
funkcjaq jest zakwaterowanie, a
nie transport. Liczne
przyczepy kempingowe sqg na
stale zainstalowane jako domy
wakacyjne i uzywane do
sezonowego zakwaterowania
oraz pozostajqg funkcjonalne
przez dekady. Jednostki te nie
powinny by¢ klasyfikowane
jako pojazdy wycofane z
eksploatacji, poniewaz nadal
stuzq do celow mieszkalnych,
czesto bez rejestracji, przez co
sq blednie klasyfikowane jako
pojazdy zaginione. Te
przyczepy kempingowe



Poprawka 13

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) W praktyce jednym

z najwiekszych wyzwan
zwigzanych ze stosowaniem
dyrektywy 2000/53/WE jest
ustalenie, czy dany pojazd stat sie
pojazdem wycofanym

z eksploatacji, w szczegolnosci
w przypadkach transgranicznego
przemieszczania pojazdow. Mimo
wydania stosownych
wytycznych#6 ocena taka
pozostaje kwestia
problematyczna. Konieczne jest
zatem zapewnienie prawnie
wiazacych szczegdtowych
kryteriow umozliwiajacych
stwierdzenie, czy dany pojazd jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji. Kryteria te
powinny by¢ stosowane przez
wszystkie podmioty gospodarcze
i wszystkich wlascicieli pojazdéw
zajmujacych sie pojazdami
wycofanymi z eksploatacji.

sktladajq sie z komponentow
innych niz samochodowe,
takich jak drewno, meble,
instalacje wodne i domowe
systemy elektryczne, ktore nie
wchodzq w zakres dziatlalnosci
zaktadow recyklingu pojazdow.
Biorgc pod uwage ich
specjalny charakter, odrebny
sktad materiatowy i aktualne
uzytkowanie, samochody
kempingowe i przyczepy
kempingowe powinny byc¢
wylgczone z przepisow
rozporzqgdzenia.

Poprawka

(11) W praktyce jednym

z najwiekszych wyzwan
zwigzanych ze stosowaniem
dyrektywy 2000/53/WE jest
ustalenie, czy dany pojazd stat sie
pojazdem wycofanym

z eksploatacji, w przypadkach
transgranicznego
przemieszczania i wywozu
pojazdow. Mimo wydania
stosownych wytycznych*6 ocena
taka pozostaje kwestia
problematyczna. Konieczne jest
zatem zapewnienie prawnie
wiazacych szczegétowych
kryteriéw umozliwiajacych
stwierdzenie, czy dany pojazd jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji. Kryteria te
powinny by¢ stosowane przez
wszystkie wlasciwe organy,
podmioty gospodarcze

i wszystkich wilascicieli pojazdow
zajmujacych sie pojazdami
wycofanymi z eksploatac;ji.



46 Wytyczne korespondentéw nr 9
W sprawie przemieszczania
pojazdow stanowiacych odpady,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf

Poprawka 14

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Uwzglednienie kwestii
projektowania wszystkich
pojazdoéw wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii oraz etapu
wycofywania ich z eksploatacji
wymaga ustanowienia
zharmonizowanych wymogow

w zakresie obiegu zamknietego
podlegajacych weryfikacji na
etapie homologacji typu.
Projektowanie i produkcja
pojazdow w taki sposdb, aby ich
czesci i komponenty mogty zostac
ponownie uzyte oraz aby zawarte
w nich materiaty nadawaty sie do
recyklingu, jest istotne w celu
unikniecia sytuacji, w ktorej te
czesci, komponenty i materiaty
nie mogtyby zosta¢ odpowiednio
zwaloryzowane, gdy pojazd nie
nadaje sie juz do eksploatac;ji.

W zwiazku z tym producenci

i dostawcy pojazdow powinni
uwzglednic¢ strategie w zakresie
projektowania stuzace poprawie
zdatnosci do ponownego uzycia

i zdatnosci do recyklingu na
wczesnym etapie projektowania
nowych pojazdéw. Z tego wzgledu
nalezy w dalszym ciagu
wytwarzac¢ nowe typy pojazdéw
w taki sposob, aby nadawaty sie
one do ponownego uzycia lub
recyklingu w co najmniej 85 %

46 Wytyczne korespondentéw nr 9
W sprawie przemieszczania
pojazdéw stanowiacych odpady,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf

Poprawka

(13) Uwzglednienie kwestii
projektowania wszystkich
pojazdéw wprowadzanych do
obrotu na rynku Unii oraz etapu
wycofywania ich z eksploatacji
wymaga ustanowienia
zharmonizowanych wymogow

w zakresie obiegu zamknietego
podlegajacych weryfikacji na
etapie homologacji typu.
Projektowanie i produkcja
pojazdéw w taki sposob, aby ich
czesci i komponenty mogty zostac
ponownie uzyte oraz aby zawarte
w nich materiaty nadawaty sie do
recyklingu, jest istotne w celu
unikniecia sytuacji, w ktorej te
czesci, komponenty i materiatly
nie mogtyby zosta¢ odpowiednio
zwaloryzowane, gdy pojazd nie
nadaje sie juz do eksploatac;ji.

W zwiazku z tym producenci

i dostawcy pojazdoéw powinni
uwzglednic strategie w zakresie
projektowania stuzace poprawie
zdatnosci do ponownego uzycia

i zdatnosci do recyklingu na
wczesnym etapie projektowania
nowych pojazdéw. Z tego wzgledu
nalezy w dalszym ciagu
wytwarzac¢ nowe typy pojazdéw
w taki sposob, aby nadawaty sie
one do ponownego uzycia lub
recyklingu w co najmniej 85 %



w przeliczeniu na mase pojazdu
oraz aby nadawaly sie do
ponownego uzycia lub odzysku w
co najmniej 95 % w przeliczeniu
na mase pojazdu, jak
przewidziano juz w dyrektywie
2005/64/WE. W celu zapewnienia
jednolitego sposobu obliczania
zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu

i zdatnosci do odzysku oraz
umozliwienia monitorowania tych
poziomow nalezy ustanowi¢ nowa
metode obliczania i weryfikacji
wskaznikéw zdatnosci pojazdu do
ponownego uzycia, recyklingu

i odzysku. Metoda ta powinna
lepiej odzwierciedla¢ rzeczywisty
potencjat nowego pojazdu

w zakresie jego zdatnosci do
recyklingu, zdatnosci do
ponownego uzycia i zdatnosci do
odzysku na etapie wycofywania

z eksploatacji, z uwzglednieniem
trwajacego postepu
technologicznego. W celu
zapewnienia jednolitych
warunkéw wykonywania
niniejszego rozporzadzenia nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do ustanowienia
takiej metody. Do czasu jej
ustanowienia zdatnosc¢ do
ponownego uzycia, zdatnos¢ do
recyklingu i zdatnos$é¢ do odzysku
nalezy nadal oblicza¢ zgodnie

z norma ISO 22628:2002, jak
przewidziano w dyrektywie
2005/64/WE.

w przeliczeniu na mase pojazdu
oraz aby nadawaly sie do
ponownego uzycia lub odzysku w
co najmniej 95 % w przeliczeniu
na mase pojazdu, jak
przewidziano juz w dyrektywie
2005/64/WE. W celu zapewnienia
jednolitego sposobu obliczania
zdatnosci do ponownego uzycia,
zdatnosci do recyklingu

i zdatnosci do odzysku oraz
umozliwienia monitorowania tych
poziomow nalezy ustanowi¢ nowa
metode obliczania i weryfikacji
wskaznikow zdatnosci pojazdu do
ponownego uzycia, recyklingu

i odzysku. Metoda ta powinna
lepiej odzwierciedla¢ rzeczywisty
potencjat nowego pojazdu

w zakresie jego zdatnosci do
recyklingu, zdatnosci do
ponownego uzycia i zdatnosci do
odzysku na etapie wycofywania

z eksploatacji, z uwzglednieniem
trwajacego postepu
technologicznego. W celu
zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania
niniejszego rozporzadzenia nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do ustanowienia
takiej metody z uwzglednieniem
normy ISO 22628:2002. Do
czasu jej ustanowienia zdatnos¢
do ponownego uzycia, zdatnosé
do recyklingu i zdatnosc¢ do
odzysku nalezy nadal obliczaé
zgodnie z norma ISO 22628:2002,
jak przewidziano w dyrektywie
2005/64/WE. Komisja powinna
dagzyc¢ do odpowiedniej
aktualizacji odnosnej metodyki
ONZ, aby unikng¢ konfliktu z
metodykqg unijng i zmniejszyc¢
obcigzenie dla producentow.



Poprawka 15

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 16

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a)Zapewnienie
naprawialnosci pojazdow przez
caly okres ich eksploatacji jest
podstawowym filarem
prawdziwie zrownowazonej
gospodarki motoryzacyjnej o
obiegu zamknietym. Pojazdy
nie powinny by¢ przedwczesnie
klasyfikowane jako wycofane z
eksploatacji, gdy nadal nadajq
sie do naprawy, poniewaz
prowadzitoby to do
generowania niepotrzebnych
odpadow, do nieefektywnosci
ekonomicznej i do
nadmiernego obcigzenia
wlascicieli pojazdow. Pojazd
powinien by¢ uznany za
wycofany z eksploatacji tylko
wtedy, gdy nie mozna go
przywrocic do stanu
spetniajacego wymogi badania
zdatnosci do ruchu
drogowego, a tym samym
stanowi zagrozenie dla
bezpieczenstwa uzytkownikow
drog.

Poprawka

(13b) Dtuga zywotnosc¢
pojazdow zalezy nie tylko od
ich poczagtkowej konstrukcji,
ale takze od dostepnosci
niedrogich i konkurencyjnych
ustug naprawczych i
konserwacyjnych. Niezalezne
stacje obstugi powinny by¢ w



Poprawka 17

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W dyrektywie 2000/53/WE
przewidziano juz ograniczenie
stosowania otowiu, rteci, kadmu
i szesciowartosciowego chromu
w pojazdach oraz zapewniono
wyjatki, kiedy to mozliwe jest
wykorzystanie tych substancji

w okreslonych celach.

W niniejszym rozporzadzeniu
nalezy przejac te istniejace
uregulowania. W celu
zapewnienia spdjnosci przepisow
dotyczacych chemikaliow nalezy
jednak uwzglednic¢ ograniczenia
dotyczace wprowadzania do
obrotu i stosowania innych
substancji w pojazdach, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE)

nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady*®. Podobnie

stanie dziala¢ na uczciwych i
przejrzystych warunkach, aby
konsumenci nie byli zalezni
wylacznie od sieci
naprawczych kontrolowanych
przez producentow, co
mogloby ogranicza¢
konkurencje, zwiekszac¢ koszty
i zmniejszac¢ dostepnosc¢ ustug.
Nalezy zapobiega¢ barierom w
naprawach, w tym
ograniczeniom w dostepie do
czesci zamiennych i narzedzi
diagnostycznych,
nieuzasadnionemu powigzaniu
czesci z konkretnym pojazdem
oraz ograniczeniom w zakresie
informacji technicznych, aby
chroni¢ wybor konsumentow i
zapewnic efektywne
wykorzystanie zasobow.

Poprawka

(15) W dyrektywie 2000/53/WE
przewidziano juz ograniczenie
stosowania otowiu, rteci, kadmu
i szesciowartosciowego chromu
w pojazdach oraz zapewniono
wyjatki, kiedy to mozliwe jest
wykorzystanie tych substancji

w okreslonych celach.

W niniejszym rozporzadzeniu
nalezy przejac te istniejace
uregulowania. W celu
zapewnienia spdjnosci przepisow
dotyczacych chemikaliow nalezy
jednak uwzglednic¢ ograniczenia
dotyczace wprowadzania do
obrotu i stosowania innych
substancji w pojazdach, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE)

nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady*8. Podobnie



nalezy wprowadzic¢, na podstawie
przepiséw rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/102149, ograniczenia
dotyczace stosowania substancji
objetych regulacjami tego
rozporzadzenia. W zwiqgzku

z tym niniejsze rozporzgdzenie
nie powinno przewidywaé¢
mozliwosci ograniczenia
stosowania w pojazdach
substancji innych niz otow,
rtec, kadm

i szesciowartosciowy chrom.

48 Rozporzadzenie (WE)

nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18
grudnia 2006 r. w sprawie
rejestracji, oceny, udzielania
zezwolen i stosowanych
ograniczen w zakresie
chemikaliéw (REACH)

i utworzenia Europejskiej Agencji
Chemikaliow, zmieniajace
dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 1488/94, jak
rowniez dyrektywe Rady
76/769/EWG i dyrektywy Komisji
91/155/EWG, 93/67/EWG,
93/105/WE i 2000/21/WE (Dz.U. L
396 z 30.12.2006, s. 1).

49 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2019/1021 z dnia 20 czerwca
2019 r. dotyczace trwatych
zanieczyszczen organicznych
(Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45).

Poprawka 18

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 15 a (nowy)

nalezy respektowac, na
podstawie przepiséw
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2019/102149, ograniczenia
dotyczace stosowania substancji
objetych regulacjami tego
rozporzadzenia.

48 Rozporzadzenie (WE)

nr 1907/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 18
grudnia 2006 r. w sprawie
rejestracji, oceny, udzielania
zezwolen i stosowanych
ograniczen w zakresie
chemikaliéow (REACH)

i utworzenia Europejskiej Agencji
Chemikaliow, zmieniajace
dyrektywe 1999/45/WE oraz
uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie
Komisji (WE) nr 1488/94, jak
rowniez dyrektywe Rady
76/769/EWG i dyrektywy Komisji
91/155/EWG, 93/67/EWG,
93/105/WE i 2000/21/WE (Dz.U. L
396 z 30.12.2006, s. 1).

49 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2019/1021 z dnia 20 czerwca
2019 r. dotyczace trwatych
zanieczyszczen organicznych
(Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45).



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 19

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Dyrektywa 2000/53/WE
przewiduje wytaczenia

Z ograniczen dotyczacych
stosowania otowiu i kadmu

w bateriach wykorzystywanych
w pojazdach, ktére to wylaczenia
uwzglednia sie w niniejszym
rozporzadzeniu. Stosowanie
substancji w bateriach reguluje
sie jednak kompleksowo

w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

Poprawka

(15a)Aby utatwic¢
przestrzeganie rozporzgdzenia
i przedstawic wytyczne co do
ograniczen dotyczqgcych
substancji wzbudzajqgcych
obawy obecnych w pojazdach,
lecz takze substancji
utrudniajgcych recykling
stuzqgcy pozyskiwaniu
bezpiecznych surowcow
wtornych wysokiej jakosci,
nalezy opracowa¢ mape
substancji wzbudzajgcych
obawy. Powinna to uczynic¢
Komisja z pomocaq
Europejskiej Agencji
Chemikaliow ustanowionej na
podstawie rozporzgdzenia
(WE) nr 1907/2006 (dalej
zwanej ,agencjq”). Komisja
powinna podejmowac
odpowiednie dziatania
nastepcze w tym zakresie, co
obejmuje mozliwos¢
przyjmowania aktow
delegowanych.

Poprawka

(16) Dyrektywa 2000/53/WE
przewiduje wytaczenia

z ograniczen dotyczacych
stosowania otowiu i kadmu

w bateriach wykorzystywanych
w pojazdach, ktére to wylaczenia
uwzglednia sie w niniejszym
rozporzadzeniu. Stosowanie
substancji w bateriach reguluje
sie jednak kompleksowo

w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)



nr 2023%%/[Baterie]. W zwiazku
z tym nalezy zajac¢ sie takimi
substancjami i nie regulowa¢ ich
kwestii w niniejszym
rozporzadzeniu, a zwigzane z nimi
ograniczenia i wynikajace z nich
wylaczenia nalezy w odpowiednim
czasie przeniesc¢, w stosownych
przypadkach, do wspomnianego
rozporzadzenia. Przed
wprowadzeniem takich
ograniczen w ramach
rozporzadzenia (UE)

nr 2023/[Baterie] nalezy
przeprowadzi¢ kompleksowa
ocene na podstawie tego
rozporzadzenia, aby ocenic, czy
wylaczenie jest nadal wymagane

i w jakim zakresie.

50 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia
[data] 2023 r. w sprawie baterii
i zuzytych baterii, zmieniajace
dyrektywe 2008/98/WE

i rozporzadzenie (UE) 2019/1020
oraz uchylajace dyrektywe
2006/66/WE (Dz.U.L [...]1 z I...1,
s. [...]).

Poprawka 20

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) W celu uwzglednienia
postepu naukowego

i technicznego nalezy nadal
przekazywac¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktéw
delegowanych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany okreslonych w niniejszym

2023/154259. W zwiazku z tym
nalezy zajac sie takimi
substancjami i nie regulowa¢ ich
kwestii w niniejszym
rozporzadzeniu, a zwigzane z nimi
ograniczenia i wynikajace z nich
wylaczenia nalezy w odpowiednim
czasie przeniesc¢, w stosownych
przypadkach, do wspomnianego
rozporzadzenia. Przed
wprowadzeniem takich
ograniczen w ramach
rozporzadzenia (UE)

nr 2023/[Baterie] nalezy
przeprowadzi¢ kompleksowa
ocene na podstawie tego
rozporzadzenia, aby oceni¢, czy
wytaczenie jest nadal wymagane

i w jakim zakresie.

50 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady

(UE) 2023/1542 7z dnia 12 lipca
2023 r. w sprawie baterii

i zuzytych baterii, zmieniajace
dyrektywe 2008/98/WE

i rozporzadzenie (UE) 2019/1020
oraz uchylajace

dyrektywe 2006/66/WE (Dz.U.

L 191 z 28.7.2023, s. 1, ELI:
http: r li/reg/2
023/1542/0j).

Poprawka

(17) W celu uwzglednienia
postepu naukowego

i technicznego nalezy nadal
przekazywac¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktéw
delegowanych zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany okreslonych w niniejszym


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj

rozporzadzeniu wylaczen

z ograniczen dotyczacych
stosowania w pojazdach otowiu,
rteci, kadmu

i szesciowartosciowego chromu.
Modyfikacje lub usuniecie takich
wylaczen nalezy poprzedzi¢ ocena
skutkéw spoteczno-
ekonomicznych takiej zmiany -
ktérej to oceny nie przewidziano
w dyrektywie 2000/53/WE -

w tym rozwazeniem dostepnosci
substancji alternatywnych oraz
wplywu na zdrowie ludzkie

i Srodowisko w catym cyklu zycia
pojazdow. Aby zapewnié
skuteczne podejmowanie decyzji,
koordynacje i zarzadzanie
technicznymi, naukowymi

i administracyjnymi aspektami
zmiany niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do
ograniczen stosowania substancji
w pojazdach, Europejska Agencja
Chemikaliow powinna wspierac
Komisje w przeprowadzeniu takiej
oceny.

Poprawka 21

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Aby zwiekszyc¢ obieg
zamkniety w sektorze
motoryzacyjnym, nalezy
stopniowo projektowac

rozporzadzeniu wytaczen

z ograniczen dotyczacych
stosowania w pojazdach otowiu,
rteci, kadmu

i szesciowartosciowego chromu.
Modyfikacje lub usuniecie takich
wylaczen nalezy poprzedzi¢ ocena
skutkéw spoteczno-
ekonomicznych takiej zmiany -
ktérej to oceny nie przewidziano
w dyrektywie 2000/53/WE -

w tym rozwazeniem dostepnosci
substancji alternatywnych oraz
wplywu na zdrowie ludzkie

i Srodowisko w catym cyklu zycia
pojazdow. Przed przyjeciem
takiego aktu delegowanego
Komisja powinna
skonsultowa¢ sie z
odpowiednimi ekspertami i
zainteresowanymi stronami,
aby zapewnic¢ uwzglednienie
szerszych skutkow spoleczno-
ekonomicznych, a takze
wplywu na zdrowie ludzi i stan
srodowiska. Aby zapewnié
skuteczne podejmowanie decyzji,
koordynacje i zarzadzanie
technicznymi, naukowymi

i administracyjnymi aspektami
zmiany niniejszego
rozporzadzenia w odniesieniu do
ograniczen stosowania substancji
w pojazdach, Europejska Agencja
Chemikaliow powinna wspierac¢
Komisje w przeprowadzeniu takiej
oceny.

Poprawka

(18) Aby zwiekszyc¢ obieg
zamkniety w sektorze
motoryzacyjnym, nalezy
stopniowo projektowac



i produkowac pojazdy w taki
sposob, aby zamiast surowcow
pierwotnych zawieraly materiaty
pochodzace z recyklingu.
Wykorzystanie materiatlow
pochodzacych z recyklingu
pozwala na bardziej
zasobooszczedne wykorzystanie
materialéw, obniza emisyjnos¢
produkcji i zmniejsza negatywny
wplyw na srodowisko w zwiazku
z wykorzystaniem surowcéw
pierwotnych. Zwiekszenie obiegu
zamknietego w przypadku
pojazdow produkowanych

w panstwach trzecich, ktore
wprowadza sie na rynek unijny,
przyczyni sie roéwniez do
zmniejszenia emisji gazéw
cieplarnianych na catym swiecie,
w tym w Unii. Zmniejsza réwniez
uzaleznienie od surowcow

i energii zwigzane z dostawami
surowcow pierwotnych,

a jednoczesnie wzmacnia rynek
surowcow wtornych. Chociaz nie
ma wymogow na poziomie
miedzynarodowym dotyczacych
stosowania materiatéw
pochodzacych z recyklingu, wielu
producentow juz wmontowuje
takie materiaty do swoich
pojazdow. Okreslenie celow

i jednolitych przepiséw
dotyczacych sposobu obliczania
zawartosci materiatow

z recyklingu zapewni pewnos¢
prawa i przyczyni sie do
zapewnienia uczciwej konkurencji
miedzy producentami. Wymogi
beda obowiazywaly wszystkich
producentow - niezaleznie od ich
siedziby - zamierzajacych
wprowadzi¢ pojazdy do obrotu

w Unii. Uwzgledniajac znaczenie
globalnych tancuchéw wartosci
w sektorze motoryzacyjnym,
niniejsze rozporzadzenie powinno
umozliwi¢ pozyskiwanie

i produkowac pojazdy w taki
sposob, aby zamiast surowcow
pierwotnych zawieraly materiaty
pochodzace z recyklingu, przy
zachowaniu parametrow
bezpieczenstwa pojazdow.
Wykorzystanie materiatlow
pochodzacych z recyklingu
pozwala na bardziej
zasobooszczedne wykorzystanie
materialéw, obniza emisyjnos¢
produkcji i zmniejsza negatywny
wplyw na srodowisko w zwiazku
z wykorzystaniem surowcoéw
pierwotnych. Zwiekszenie obiegu
zamknietego w przypadku
pojazdéw produkowanych

w panstwach trzecich, ktore
wprowadza sie na rynek unijny,
przyczyni sie rowniez do
zmniejszenia emisji gazéw
cieplarnianych na catym swiecie,
w tym w Unii. Zwieksza réwniez
strategiczng autonomie

i konkurencyjnosc¢ Unii przez
zmniejszenie uzaleznienia od
surowcow i energii zwigzanego
z dostawami surowcow
pierwotnych, szczegolnie
dlatego, ze przyczynia sie do
zatrzymywania cennych
surowcow krytycznych w Unii,
a jednoczesnie wzmacnia rynek
surowcéw wtornych. Chociaz nie
ma wymogow na poziomie
miedzynarodowym dotyczacych
stosowania materiatow
pochodzacych z recyklingu, wielu
producentow juz wmontowuje
takie materiaty do swoich
pojazdéw. Okreslenie celow

i jednolitych przepiséw
dotyczacych sposobu obliczania
zawartosci materiatéw

z recyklingu zapewni pewnosc¢
prawa i przyczyni sie do
zapewnienia uczciwej konkurencji
miedzy producentami. Wymogi
beda obowiazywaly wszystkich
producentow - niezaleznie od ich



surowcéw wtornych spoza Unii.

Poprawka 22

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) W zwigzku z niskim
wspéiczynnikiem recyklingu
tworzyw sztucznych, zwlaszcza
z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, oraz ogolnym
niekorzystnym wplywem innych
form przetwarzania odpadow

z tworzyw sztucznych, nalezy
zwiekszy¢ wykorzystanie

w pojazdach tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu.

W tym celu nalezy uwzglednic
obowiazkowy cel dotyczacy
zawartosci w nowych pojazdach
tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu

siedziby - zamierzajacych
wprowadzi¢ pojazdy do obrotu w
Unii, w tym za posrednictwem
internetowych platform
handlowych. Uwzgledniajac
znaczenie globalnych tancuchéw
wartosci w sektorze
motoryzacyjnym, niniejsze
rozporzadzenie powinno
umozliwi¢ pozyskiwanie
surowcow wtérnych spoza Unii.
Przejsciu na gospodarke o
obiegu zamknietym w sektorze
motoryzacyjnym powinny
towarzyszyc srodki
gwarantujgce bezpieczenstwo
miejsc pracy i tworzgce nowe
mozliwosci zatrudnienia.
Rozporzgdzenie powinno by¢ w
stanie wspiera¢ pracownikow
w sprawiedliwej transformacji
poprzez uwzglednienie
spotecznych, gospodarczych i
srodowiskowych aspektow
zrownowazonego rozwoju.

Poprawka

(19) W zwiazku z niskim
wspoiczynnikiem recyklingu
tworzyw sztucznych, zwlaszcza
z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, oraz ogolnym
niekorzystnym wplywem innych
form przetwarzania odpadow

z tworzyw sztucznych, nalezy
zwiekszy¢ wykorzystanie

w pojazdach tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu.

W tym celu nalezy uwzglednic
obowiazkowy cel dotyczacy
zawartosci w nowych pojazdach
tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu



odpadéw pokonsumenckich.

W zwigzku z tym kazdy typ
pojazdu powinien zawierac
dwadziescia piec¢ procent
tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu
odpaddéw pokonsumenckich
tworzyw sztucznych. Cel

w odniesieniu do tworzyw
sztucznych wynoszacy
dwadziescia piec¢ procent
zawartosci materiatéw

z recyklingu nalezy osiagnac,
wmontowujac w danym typie
pojazdow tworzywa sztuczne
pochodzace z recyklingu
pojazdow wycofanych

z eksploatacji. W celu
zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania tego
obowigzku nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia
wykonawcze do opracowania
metody obliczania i weryfikacji
udziatu tworzyw sztucznych
odzyskiwanych, odpowiednio,
z odpadow pokonsumenckich

i z pojazdow wycofanych

z eksploatacji, obecnego

w danym typie pojazdu i do
niego wigczonego.

Poprawka 23

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 19 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

odpadow pokonsumenckich.

W zwiagzku z tym kazdy typ
pojazdu powinien zawieraé¢ 20 %
tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich
tworzyw sztucznych. Cel

w odniesieniu do tworzyw
sztucznych wynoszacy 15 %
zawartosci materiatéw

z recyklingu nalezy osiagnac,
wmontowujac w danym typie
pojazdéw tworzywa sztuczne
pochodzace z recyklingu
pojazdow wycofanych

z eksploatacji. W celu
zapewnienia branzy niezbednej
dtugoterminowej perspektywy
i odblokowania inwestycji
producenci powinni na
pozZniejszym etapie osiggnagc¢
cel zaktadajgcy co najmniej
25 % tworzyw sztucznych
pochodzqgcych z recyklingu
odpaddéw pokonsumenckich z
tworzyw sztucznych, chyba ze
brak dostepnosci lub zbyt
wysokie ceny niezbednych
tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu
nadmiernie utrudniajaq
osiggniecie tego celu. Aby
zapewni¢ wystarczajgcag
elastycznos¢, nalezy umozliwic
producentom speilnienie do
50 % tych celow przy
wykorzystaniu odpadow
przedkonsumenckich.

Poprawka

(19a)W celu uzupetnienia
niektorych, innych niz istotne,
elementow rozporzgdzenia



Poprawka 24

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20) Sektor motoryzacyjny jest

nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w
odniesieniu do opracowania
metody obliczania i weryfikacji
udziatu tworzyw sztucznych
odzyskanych z odpadow po- i
przedkonsumenckich oraz
pojazdow wycofanych z
eksploatacji, odpowiednio,
obecnych w danym rodzaju
pojazdu lub wlgczonych do
danego typu pojazdu, z
uwzglednieniem najlepszej
dostepnej technologii
recyklingu, w tym recyklingu
mechanicznego i chemicznego.
Aby zagwarantowac¢ rowne
warunki dziatania, nalezy zajqgc¢
sie powigzanymi problemami
srodowiskowymi w sposob
niedyskryminujgcy w
odniesieniu do tworzyw
sztucznych pochodzgcych

z recyklingu produkowanych
wewnetrznie i przywozonych.
W tym celu tworzywa sztuczne
pochodzqce z recyklingu
odpadow przedkonsumenckich
wykorzystywane w pojazdach
przywozonych do Unii powinny
podlega¢ rownowaznym
warunkom pod wzgledem
emisji i selektywnej zbiorki
oraz kryteriom
zrownowazonego rozwoju w
odniesieniu do technologii
recyklingu.

Poprawka

(20) Sektor motoryzacyjny jest



jednym z najwiekszych
uzytkownikow stali, a obecne
wykorzystanie w nowych
pojazdach stali pochodzacej

z recyklingu pozostaje na niskim
poziomie. W celu przyczynienia
sie do zmniejszenia sSladu
weglowego zwigzanego

z produkcja nowych pojazdéw

i wsparcia dazenia sektora
motoryzacyjnego do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslenia minimalnego udziatu
stali pochodzacej z recyklingu
odpadow pokonsumenckich
stali, ktéory ma by¢ obecny

w poszczegolnych typach
pojazdow i do nich wiaczony.
Okreslenie przysziego celu nalezy
poprzedzi¢ specjalnym badaniem
Komisji obejmujacym wszystkie
istotne czynniki techniczne,
srodowiskowe i ekonomiczne
Zwigzane z mozliwoscia jego
osiggniecia. W celu zapewnienia
jednolitych warunkow
wykonywania tego
zobowigzania nalezy powierzyc
Komisji uprawnienia
wykonawcze do opracowania
metody obliczania i weryfikacji
udziatu stali odzyskiwanej

z odpadow pokonsumenckich
stali, obecnego w danym typie
pojazdu i do niego wlaczonego.

jednym z najwiekszych
uzytkownikow stali, a obecne
wykorzystanie w nowych
pojazdach stali pochodzacej

z recyklingu pozostaje na niskim
poziomie. W celu przyczynienia
sie do zmniejszenia Sladu
weglowego zwigzanego

z produkcja nowych pojazdéw

i wsparcia dazenia sektora
motoryzacyjnego do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej nalezy
wyznaczyc¢ cel dotyczgcy
wykorzystywania stali
pochodzgcej z recyklingu
ztomu zeliwa i stali w nowych
pojazdach. Ponadto nalezy
przekazac¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktéw zgodnie
z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslenia minimalnego udziatu
stali pochodzacej z recyklingu
ztomu zeliwa i stali, w tym
rodziny produktow ptaskich i
dtugich ze stali weglowej oraz
produktow ze stali
nierdzewnej, ktéry ma by¢
obecny w poszczegélnych typach
pojazdéw i do nich wiaczony.
Okreslenie przysziego celu nalezy
poprzedzi¢ specjalnym badaniem
Komisji obejmujacym wszystkie
istotne czynniki techniczne,
srodowiskowe i ekonomiczne
Zwigzane z mozliwoscia jego
osiagniecia, w tym rowniez
wplyw na inne sektory
wykorzystujqgce stal i na
globalne emisje gazow
cieplarnianych. Wazne jest
rozroznienie miedzy roznymi
rodzinami produktow ze stali
w pojezdzie, poniewaz sq one
wytwarzane przy uzyciu
roznych technologii, ktore
wiqgzq sie z odmiennymi
ograniczeniami dotyczgcymi



Poprawka 25

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

wykorzystania ztomu zeliwa i
stali ze wzgledu na mozliwos¢
tolerowania zawartosci miedzi
oraz innych niezamierzonych
domieszek. W celu
uzupelnienia niektorych,
innych niz istotne, elementow
rozporzqgdzenia nalezy
przekazac¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
opracowania metody obliczania

i weryfikacji udziatu stali
odzyskiwanej ze ztomu zeliwa i
stali, obecnego w danym typie
pojazdu i do niego wtaczonego.

Poprawka

(20a)Sektor motoryzacyjny jest
rowniez jednym z najwiekszych
uzytkownikow aluminium,
odpowiadajgcym za ponad

40 % calkowitego popytu w
Unii, a wykorzystanie
aluminium rosnie. Obecne
wykorzystanie aluminium
pochodzagcego z recyklingu w
nowych pojazdach jest niskie.
Aby przyczynic sie do
zmniejszenia sladu weglowego
zZwigzanego z produkcjaq
nowych pojazdow i wspieraé¢
dgzenie przemystu
motoryzacyjnego do
neutralnosci klimatycznej,
zmniejszyc¢ zuzycie energii i
koszty oraz wzmocnic
odpornosc¢ poprzez
zmniejszenie zaleznosci od
dostaw surowcow pierwotnych,
nalezy zwiekszyc¢ w pojazdach



Poprawka 26

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Istnieje potencjat
zwiekszenia zawartosci
materiatéw z recyklingu

w pojazdach, jezeli chodzi o inne

wykorzystanie aluminium
pochodzgcego z recyklingu. W
tym celu nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie
z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslenia minimalnego
udziatu aluminium
pochodzqgcego z recyklingu,
ktory ma byc¢ obecny

w poszczegolnych typach
pojazdow i do nich wlgczony.
Okreslenie przysziego celu
nalezy poprzedzi¢ specjalnym
badaniem Komisji
obejmujgcym wszystkie istotne
czynniki techniczne,
srodowiskowe i ekonomiczne
zwigzane z mozliwosciag jego
osiggniecia. W celu
uzupetlnienia niektorych,
innych niz istotne, elementow
rozporzgdzenia nalezy
przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania
aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej w
odniesieniu do opracowania
metody obliczania i weryfikacji
udziatu aluminium i jego
stopow odzyskiwanych z
odpadow, obecnego w danym
typie pojazdu i do niego
wlaczonego.

Poprawka

(21) Istnieje potencjat
zwiekszenia zawartosci
materiatéw z recyklingu

w pojazdach, jezeli chodzi o inne



materialy powszechnie stosowane
w sektorze motoryzacyjnym,

w przypadku ktérych rynki
surowcow wtornych sa stabo
rozwiniete, slad weglowy
zwigzany z produkcja surowcow
pierwotnych jest wysoki lub
poziomy recyklingu sa
ograniczone, a technologie
sortowania i recyklingu staja sie
bardziej wydajne. W zwiagzku

z tym Komisja powinna ocenic
celowos¢, wykonalnos¢ i skutki
okreslenia celow w zakresie
zawartosci pochodzacych

z recyklingu: neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru i boru
stosowanych w magnesach
trwatych, a takze w zakresie
aluminium i jego stopow lub
magnezu i jego stopéw. Jesli
chodzi o wykonalnos¢
potencjalnego ustalenia celow dla
okreslonych rodzajéw stopéw
aluminium i magnezu, w badaniu
powinno sie uwzgledni¢ ogodlnie
dopasowanie popytu do podazy
wtornej, a w szczegolnosci zbadac
zalezno$¢ miedzy maksymalizacja
korzysci skali wynikajaca

z okreslenia minimalnej liczby
rodzin stopow a maksymalizacja
zachowania wartosci wynikajaca
z podziatu na szersza game
okreslonych rodzajow stopow.

Poprawka 27

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje

(22) W celu wzmocnienia stabo
rozwinietych rynkéw surowcéow
wtornych nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktéw zgodnie

z art. 290 Traktatu

materialy powszechnie stosowane
w sektorze motoryzacyjnym,

w przypadku ktérych rynki
surowcow wtornych sa stabo
rozwiniete, slad weglowy
zwigzany z produkcja surowcow
pierwotnych jest wysoki lub
poziomy recyklingu sa
ograniczone, a technologie
sortowania i recyklingu staja sie
bardziej wydajne. W zwiazku

z tym Komisja powinna ocenic
celowos¢, wykonalnos¢ i skutki
okreslenia celow w zakresie
zawartosci pochodzacych

z recyklingu: neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru i boru
stosowanych w magnesach
trwalych lub w zakresie magnezu
i jego stopoéw. Jesli chodzi

o wykonalnos$¢ potencjalnego
ustalenia celéw dla okreslonych
rodzajow stopow aluminium

i magnezu, w badaniu powinno
sie uwzglednic¢ ogdlnie
dopasowanie popytu do podazy
wtornej, a w szczegodlnosci zbadac
zaleznos$¢ miedzy maksymalizacja
korzysci skali wynikajaca

z okreslenia minimalnej liczby
rodzin stopéw a maksymalizacja
zachowania wartosci wynikajaca
Z podziatu na szersza game
okreslonych rodzajéw stopow.

Poprawka

(22) W celu wzmocnienia stabo
rozwinietych rynkéw surowcéw
wtornych nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu



o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslenia minimalnego udziatu
aluminium i jego stopow,
magnezu i jego stopéw, neodymu,
dysprozu, prazeodymu, terbu,
samaru lub boru pochodzacych

z recyklingu odpadéw
pokonsumenckich, ktéry ma byc¢
obecny w poszczegodlnych typach
pojazdow i do nich wiaczony.

W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania tego
zobowigzania nalezy powierzyc
Komisji uprawnienia
wykonawcze do opracowania
metody obliczania i weryfikacji
udziatéw materiatow
pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich
obecnych w poszczegodlnych
typach pojazdow. Metoda jest
konieczna do tego, by
doprecyzowac definicje ztomu
pokonsumenckiego

i przedkonsumenckiego. Jest to
istotne, aby zacheci¢ do poprawy
jakosci i zachowania wartosci,

w szczegolnosci w przypadku
frakcji pokonsumenckich. Aby
upowszechnia¢ obnizanie
emisyjnosci w drodze
wykorzystania wieksze]
zawartosci materiatéw

z recyklingu, niezbedne sa jasne
definicje stuzace zachecaniu do
recyklingu ztomu
pokonsumenckiego, przy
jednoczesnej minimalizacji
wykorzystania ztomu
przedkonsumenckiego, ktory
zazwyczaj pozostawia taki sam
slad weglowy jak surowiec
pierwotny.

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslenia minimalnego udziatu
magnezu i jego stopéw, neodymu,
dysprozu, prazeodymu, terbu,
samaru lub boru pochodzacych

z recyklingu odpadoéw przed- i
pokonsumenckich, ktoéry ma byc¢
obecny w poszczegolnych typach
pojazdow i do nich wlaczony. W
celu uzupetnienia niektorych,
innych niz istotne, elementow
rozporzqdzenia nalezy
przekazac¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
opracowania metody obliczania

i weryfikacji udziatéw materiatow
pochodzacych z recyklingu
odpadow przed- i
pokonsumenckich obecnych

w poszczegolnych typach
pojazdow. Metoda jest konieczna
do tego, by doprecyzowac
definicje ztomu
pokonsumenckiego

i przedkonsumenckiego. Jest to
istotne, aby zacheci¢ do poprawy
jakosci i zachowania wartosci,

w szczegoblnosci w przypadku
frakcji pokonsumenckich. Aby
upowszechniac¢ obnizanie
emisyjnosci w drodze
wykorzystania wiekszej
zawartosci materiatow

z recyklingu, niezbedne sa jasne
definicje stuzace zachecaniu do
recyklingu ztomu
pokonsumenckiego, przy
jednoczesnej minimalizacji
wykorzystania ztomu
przedkonsumenckiego, ktory
zazwyczaj pozostawia taki sam
slad weglowy jak surowiec
pierwotny.



Poprawka 28
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)51 [akt
w sSprawie surowcow
krytycznych] oraz uwzgledniajac
konieczno$¢ ustanowienia

W niniejszym rozporzadzeniu
przepisow dotyczacych zawartosci
materiatéw z recyklingu

w pojazdach oraz surowcow
krytycznych stosowanych

w czesciach i komponentach
pojazdow, przepisy te powinny
obowiazywa¢ jako sektorowe
wdrozenie przepiséw zawartych
w rozporzadzeniu (UE) [akt

w sprawie surowcow
krytycznych]. Zapewni to
usprawnienie wykonywania
roznych obowiazkéw w zakresie
informowania, etykietowania

i usuwania - w ramach procedur
okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu - oraz ich
integracje z obowigzkami
dotyczacymi innych czesci,
komponentow i materiatow.

51 Wniosek dotyczgcy
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady
ustanawiajgcego ramy na
potrzeby zapewnienia
bezpiecznych

i zrownowazonych dostaw
surowcow krytycznych oraz
zmieniajgcego rozporzagadzenia
(UE) nr 168/2013, (UE)
2018/858, (UE) 2018/1724 i
(UE) 2019/1020 (COM(2023)
160 final).

Poprawka

(23) Zgodnie z wymogami
rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/1252 oraz uwzgledniajac
koniecznos¢ ustanowienia

W niniejszym rozporzadzeniu
przepiséw dotyczacych zawartosci
materialéw z recyklingu

w pojazdach oraz surowcow
krytycznych stosowanych

w czesciach i komponentach
pojazdéw, przepisy te powinny
obowiazywac¢ jako sektorowe
wdrozenie przepiséw zawartych
w rozporzadzeniu (UE)
2024/1252. Zapewni to
usprawnienie wykonywania
roznych obowiazkow w zakresie
informowania, etykietowania

i usuwania - w ramach procedur
okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu - oraz ich
integracje z obowigazkami
dotyczacymi innych czesci,
komponentow i materialow.




Poprawka 29

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) W celu zapewnienia
recyklingu baterii zgodnie

Z wymogami rozporzadzenia (UE)
2023/[Baterie] oraz mozliwosci
wymiany i recyklingu silnikow
elektrycznych (e-drive), ktore to
silniki zawieraja znaczne ilosci
metali ziem rzadkich, konieczne
jest wprowadzenie wymogow
dotyczacych projektowania
nowych typow pojazdow,
zapewniajgcych rowniez
mozliwos¢ tatwego usuwania
baterii i silnikéw elektrycznych
(e-drive) na dowolnym etapie
cyklu zycia pojazdu przez
uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty
zajmujace Ssie naprawa

i konserwacja. Aby uwzglednic
postep techniczny i naukowy,
nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany niniejszego
rozporzadzenia w drodze
dokonania przegladu wykazu
czesci i komponentéw, ktore maja
by¢ zaprojektowane tak, by
mozna je bylo usunac¢ z pojazdow
i wymieni¢. W celu zapewnienia
jednolitych warunkéw wdrazania
wspomnianego wymogu

w zakresie projektowania nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze.

Poprawka

(24) W celu zapewnienia
recyklingu baterii zgodnie

z wymogami rozporzadzenia (UE)
2023/1542 oraz mozliwosci
wymiany i recyklingu silnikow
elektrycznych (e-drive), ktore to
silniki zawieraja znaczne ilosci
metali ziem rzadkich, konieczne
jest wprowadzenie wymogow
dotyczacych projektowania
nowych typow pojazdow,
zapewniajgcych réwniez
mozliwos¢ latwego usuwania
baterii i silnikow elektrycznych
(e-drive) na dowolnym etapie
cyklu zycia pojazdu przez
uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty
zajmujace sie naprawa

i konserwacja. Komisja powinna
rowniez zachecac do
opracowywania norm
dotyczgcych projektowania

i technik montazu, ktore bedq
utatwiaty konserwacje,
naprawe oraz zmiane
przeznaczenia baterii

i zestawow baterii. W szerszym
ujeciu, aby zmaksymalizowac
potencjal wymiany, ponownego
uzycia, recyklingu, regeneracji
Iub odnawiania czesci i
komponentow pojazdow oraz
zredukowac¢ odpady do
minimum, nalezy projektowac¢
pojazdy w sposob
umozliwiajgcy usuwanie jak
najwiekszej liczby czesci i
komponentow. Pojecie
wykonalnosci technicznej
nalezy interpretowac w
sposob, ktory wspiera i utatwia
realizacje tych celow, przy
jednoczesnym uznaniu, ze w



Poprawka 30

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 26

Tekst proponowany przez Komisje

(26) W celu zagwarantowania, ze
producenci samochodow
osobowych i lekkich pojazdéw
uzytkowych podejma dziatania

w celu zapewnienia spelienia
wymogoéw w zakresie obiegu
zamknietego okreslonych

W niniejszym rozporzadzeniu,
oraz aby zachecic¢ ich do poprawy
obiegu zamknietego
wprowadzanych do obrotu typéw

niektorych przypadkach
wymogi bezpieczenstwa lub
wymogi funkcjonalne
dotyczgce danej czesci moga
stanowi¢ uzasadnienie
alternatywnych rozwigzan
ograniczajgcych mozliwosc¢
usuniecia czesci lub
komponentu. W takich
przypadkach producenci
powinni wykazaé, ze takie
rozwiqzanie jest konieczne.
Aby uwzgledni¢ postep techniczny
i naukowy, nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjecia
aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany niniejszego
rozporzadzenia w drodze
dokonania przegladu wykazu
czesci i komponentéw, ktore maja
by¢ zaprojektowane tak, by
mozna je bylo usunaé z pojazdow
i wymieni¢. W celu zapewnienia
jednolitych warunkéw wdrazania
wspomnianego wymogu

w zakresie projektowania nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze.

Poprawka

(26) W celu zagwarantowania, ze
producenci samochodow
osobowych i lekkich pojazdéw
uzytkowych podejma dziatania

w celu zapewnienia spekienia
wymogoéw w zakresie obiegu
zamknietego okreslonych

W niniejszym rozporzadzeniu,
oraz aby zacheci¢ ich do poprawy
obiegu zamknietego
wprowadzanych do obrotu typéw



pojazdow, powinni oni opracowac
dla kazdego nowego typu
pojazdu kompleksowa strategie
dotyczaca obiegu zamknietego

i przedstawic ja organowi
udzielajgcemu homologacji
typu. Strategia ta powinna byé¢
oparta na sprawdzonych
technologiach, dostepnych lub
opracowywanych w momencie
wystepowania o homologacje
typu pojazdu, i regularnie
aktualizowana. Na podstawie
przekazanych przez producentéw
strategii dotyczacych obiegu
zamknietego Komisja powinna
regularnie sktada¢ sprawozdania
na temat obiegu zamknietego

w sektorze motoryzacyjnym. Aby
uwzgledni¢ postep naukowo-
techniczny w zakresie
produkcji pojazdow

i zarzqdzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji,
zmiany na rynku w sektorze
motoryzacyjnym i zmiany
regulacyjne, nalezy przekazac¢
Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do celow zmiany
zalacznika zawierajgacego
wymogi dotyczqgce zawartosci
strategii dotyczgcej obiegu
zamknietego i jej aktualizacji.

Poprawka 31

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 28

Tekst proponowany przez Komisje

(28) Dostep do aktualnych
informacji i komunikacja

w odpowiednim czasie miedzy
producentami pojazdow

a podmiotami gospodarujacymi

pojazdow, powinni oni opracowac
kompleksowa strategie dotyczaca
obiegu zamknietego na poziomie
producenta i przedstawic ja
Komisji. Producenci powinni
jednak rowniez miec
mozliwos¢ opracowywania
strategii dotyczqacych obiegu
zamknietego dla
poszczegolnych kategorii
pojazdow. Strategia ta nie
powinna powodowac
nieproporcjonalnych obcigzen
dla producentow i powinna byc¢
regularnie aktualizowana. Na
podstawie przekazanych przez
producentéw strategii
dotyczacych obiegu zamknietego
Komisja powinna regularnie
skltada¢ sprawozdania na temat
obiegu zamknietego w sektorze
motoryzacyjnym.

Poprawka

(28) Dostep do aktualnych
informacji i komunikacja

w odpowiednim czasie miedzy
producentami pojazdow

a podmiotami gospodarujacymi



odpadami w calym tancuchu
wartosci sektora motoryzacyjnego
maja zasadnicze znaczenie dla
maksymalizacji ponownego
uzycia, regeneracji i odnawiania
czesci i komponentéw pojazdu
oraz zapewnienia wysokiej jakosci
recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. W zwiagzku z tym
producenci powinni zapewnic
podmiotom gospodarujacym
odpadami oraz podmiotom
zajmujacym sie naprawa

i konserwacja nieograniczony,
znormalizowany

i niedyskryminacyjny dostep do
informacji umozliwiajacych
bezpieczne usuwanie i wymiane
okreslonych czesci, komponentow
i materialow obecnych

w pojezdzie. W informacjach tych
powinno sie wskaza¢ podmiotom
gospodarujacym odpadami oraz
podmiotom zajmujacym sie
naprawa i konserwacja kolejne
etapy i przekazacé jasne instrukcje
dotyczace stosowania narzedzi
lub technologii niezbednych na
potrzeby uzyskania dostepu do
baterii do pojazdéw elektrycznych
oraz silnikdw elektrycznych (e-
drive) i ich usuniecia - w tym
narzedzi lub technologii
umozliwiajacych bezpieczne
roztadowanie baterii. Informacje
te powinny rowniez poméc we
wskazaniu, zlokalizowaniu

i usunieciu czesci, komponentow
i materiatow, ktére nalezy
oczyscic z substancji szkodliwych
i usuna¢ z pojazdu przed
strzepieniem, a takze czesci

i komponentéw zawierajacych
surowce krytyczne w magnesach
trwatych, o ktorych mowa

w rozporzadzeniu (UE) [akt

w sprawie surowcow
krytycznych]. Powinno sie to
odbywac¢ za posrednictwem
platform komunikacyjnych

odpadami w calym tancuchu
wartosci sektora motoryzacyjnego
maja zasadnicze znaczenie dla
maksymalizacji ponownego
uzycia, regeneracji i odnawiania
czesci i komponentdéw pojazdu
oraz zapewnienia wysokiej jakosci
recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji. W zwiagzku z tym
producenci powinni zapewnic
podmiotom gospodarujacym
odpadami oraz podmiotom
zajmujacym sie naprawa

i konserwacja, a takze stuzbom
ratunkowym nieograniczony,
znormalizowany

i niedyskryminacyjny dostep do
informacji, o ktéorych mowa

w pkt 66 zawiadomienia
Komisji z 28 maja 2010 r.
dotyczgcego uzupetniajgcych
wytycznych w sprawie
ograniczen wertykalnych

w porozumieniach dotyczgcych
sprzedazy i napraw pojazdow
silnikowych oraz dystrybucji
czesci zamiennych do
pojazdow silnikowych,
umozliwiajacych bezpieczne
usuwanie i wymiane okreslonych
czesci, komponentéw

i materialdw obecnych

w pojezdzie. W informacjach tych
powinno sie wskazaé¢ podmiotom
gospodarujagcym odpadami oraz
podmiotom zajmujacym sie
naprawa i konserwacja kolejne
etapy i przekazac jasne instrukcje
dotyczace stosowania narzedzi
lub technologii niezbednych na
potrzeby uzyskania dostepu do
baterii do pojazdéw elektrycznych
i ich zestawow baterii oraz
silnikéw elektrycznych (e-drive)

i ich usuniecia - w tym narzedzi
lub technologii umozliwiajacych
bezpieczne roztadowanie baterii.
Informacje te powinny rowniez
pomoc we wskazaniu,
zlokalizowaniu i usunieciu czesci,



utworzonych przez producentow,
a informacje powinny by¢
dostarczane bezptatnie,

z wylaczeniem kosztéw
administracyjnych. Organy
udzielajace homologacji typu
powinny sprawdzi¢, czy
producenci przekazali wymagane
informacje. W celu regularnej
aktualizacji zakresu
informacji, ktore producenci
majqg przekazywaé¢ podmiotom
gospodarujgcym odpadami
oraz podmiotom zajmujgcym
sie naprawgq i konserwacjaq,
nalezy przekazac¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia
aktow delegowanych zgodnie
z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej do celow zmiany
zatgcznika V.

Poprawka 32

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 29

Tekst proponowany przez Komisje

(29) Chociaz do celow kontroli
roznych czesci i komponentow
w pojazdach coraz czesciej
stosuje sie kodowanie cyfrowe,

komponentow i materialow, ktére
nalezy oczysci¢ z substancji
szkodliwych i usunac¢ z pojazdu
przed strzepieniem, a takze czesci
i komponentéw zawierajacych
surowce krytyczne w magnesach
trwatlych, o ktéorych mowa

w rozporzadzeniu (UE)
2024/1252. Istotne jest, aby
nalezycie przestrzega¢ praw
wlasnosci intelektualnej,
zapewniajqgc, by dostep do
informacji technicznych nie
narazat na szwank
zastrzezonych technologii ani
tajemnicy przedsiebiorsitwa.
Powinno sie to odbywac za
posrednictwem platform
komunikacyjnych utworzonych
przez producentéw, a informacje
powinny by¢ dostarczane
bezptatnie, z wylaczeniem
kosztow administracyjnych
niestanowigcych bariery.
Organy udzielajace homologacji
typu powinny sprawdzié¢, czy
producenci przekazali wymagane
informacje. Zwazywszy, ze aby
ograniczy¢ emisje, wydtuzyc
okres eksploatacji pojazdow i
promowac zrownowazony
rozwaoj, potrzebne jest
wspieranie modernizacji
pojazdow, producenci powinni
rowniez zapewniac¢ wlasciwag
wspolprace z podmiotami
zajmujgcymi sie modernizacjq.

Poprawka

(29) Chociaz do celow kontroli
roznych czesci i komponentow
w pojazdach coraz czesciej
stosuje sie kodowanie cyfrowe,



w ocenie dyrektywy 2000/53/WE
wskazano, ze takie kodowanie
moze utrudni¢ ponowne uzycie,
regeneracje i odnowienie
niektdorych czesci i komponentow.
Istotne jest zatem, aby zazadano
od producentéw pojazdoéw
przekazywania informacji
pozwalajacych profesjonalnym
podmiotom gospodarujacym
odpadami pokona¢ problemy
zwigzane z kodowanymi cyfrowo
czesciami i komponentami

w pojezdzie, w przypadku gdy
takie kodowanie uniemozliwia
naprawe, konserwacje lub
wymiane czesci lub komponentow
w innym pojezdzie.

Poprawka 33

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 31

Tekst proponowany przez Komisje

(31) Aby ulatwi¢ przetwarzanie
pojazdow po wycofaniu

z eksploatacji, producenci
pojazdow powinni przekazywac,
za pomoca narzedzi cyfrowych,
doktadne, kompletne i aktualne
informacje na temat bezpiecznego
usuwania i wymiany czesci

i komponentéw pojazdow. Nalezy
zatem opracowac i udostepnic -
W sposob spéjny z innymi
istniejacymi juz w sektorze
motoryzacyjnym lub bedacymi
w toku dalszego rozwoju
cyfrowymi narzedziami
informacyjnymi i platformami
informacyjnymi zwigzanymi

z efektywnoscia srodowiskowa
pojazdow i dostosowany do
odpowiednich przepiséw
rozporzadzenia (UE) 2023

w ocenie dyrektywy 2000/53/WE
wskazano, ze takie kodowanie
moze utrudni¢ ponowne uzycie,
regeneracje i odnowienie
niektorych czesci i komponentow.
Istotne jest zatem, aby zazadano
od producentéw pojazdéw
przekazywania informacji
pozwalajacych profesjonalnym
podmiotom gospodarujacym
odpadami i podmiotom
zajmujgcym sie naprawaq i
konserwacjqg pokonac¢ problemy
zwiazane z kodowanymi cyfrowo
czesciami i komponentami

w pojezdzie, w przypadku gdy
takie kodowanie uniemozliwia
naprawe, konserwacje lub
wymiane czesci lub komponentow
w innym pojezdzie.

Poprawka

(31) Aby ulatwi¢ przetwarzanie
pojazdow po wycofaniu

z eksploatacji, producenci
pojazdow powinni przekazywac,
za pomoca narzedzi cyfrowych,
doktadne, kompletne i aktualne
informacje na temat bezpiecznego
usuwania i wymiany czesci

i komponentéw pojazdow.Nalezy
zatem opracowac i udostepnic -
W sposéb spéjny z innymi
istniejacymi juz w sektorze
motoryzacyjnym lub bedacymi

w toku dalszego rozwoju
cyfrowymi narzedziami
informacyjnymi i platformami
informacyjnymi zwigzanymi

z efektywnoscia srodowiskowa
pojazdow i dostosowany do
odpowiednich przepiséw
rozporzadzenia (UE) 2023/1542,



[Baterie], rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
[ESPR]>* oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
[Euro 7]°> - paszport pojazdu
dotyczacy obiegu zamknietego,
jako nosnik danych dla tych
informacji. Aby zapewnic
jednolite warunki wykonania
niniejszego rozporzadzenia,
nalezy przyznaé¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze
obejmujace ustalanie wymogéw
dotyczacych projektu
technicznego i dziatania
paszportu oraz przepisow
dotyczacych lokalizacji nosnika
danych lub innego identyfikatora
umozliwiajacego uzyskanie
dostepu do paszportu

W pojezdzie.

54 Wniosek w sprawie
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady
ustanawiajgcego ramy ustalania
wymogow dotyczagcych
ekoprojektu w odniesieniu do
zrownowazonych produktéw

i uchylajgcego dyrektywe
2009/125/WE.

rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/1781°% oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/125755 - cyfrowy
paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego, jako nosnik
danych dla tych informacji. Aby
zapewnic jednolite warunki
wykonania niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przyznac
Komisji uprawnienia wykonawcze
obejmujace ustalanie wymogéw
dotyczacych projektu
technicznego i dziatania
paszportu oraz przepisow
dotyczacych lokalizacji nosnika
danych lub innego identyfikatora
umozliwiajacego uzyskanie
dostepu do paszportu

w pojezdzie. Ustanawiajqgc
przepisy regulujqgce cyfrowy
paszport pojazdu dotyczqgcy
obiegu zamknietego Komisja
powinna uwzgledniac¢ potrzebe
wysokiego poziomu
bezpieczenstwa i prywatnosci,
w tym w odniesieniu do danych
operacyjnych pojazdow, w celu
zapobiezenia zagrozeniom
cyberbezpieczenstwa.

54 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady

(UE) 2024/1781 z dnia

13 czerwca 2024 r. w sprawie
ustanowienia ram ustalania
wymogoéw ekoprojektu

w odniesieniu do
zrownowazonych produktéw oraz
zmiany dyrektywy

(UE) 2020/1828

i rozporzgqdzenia

(UE) 2023/1542 i uchylenia
dyrektywy 2009/125/WE

(Dz.U. L, 2024/1781,
28.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2



55 Wniosek dotyczacy
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie
homologacji typu pojazdow
silnikowych i silnikdw oraz
uktadéw, komponentow

i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do
tych pojazdéw w odniesieniu do
emisji i trwatosci akumulatorow
(Euro 7) oraz uchylenia
rozporzgdzen (WE) nr 715/2007
i (WE) nr 595/2009.

Poprawka 34

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 33

Tekst proponowany przez Komisje

(33) Aby zagwarantowac
bezpieczne i racjonalne
ekologicznie przetwarzanie
pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, kazdy zaktad lub
przedsiebiorstwo zamierzajace
wykonywac operacje
przetwarzania odpadow

w odniesieniu do takich pojazdéw
powinno uzyskac¢ zezwolenie od
wlasciwego organu. Zezwolenie

024/1781/0j).

55 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/1257 z dnia 24 kwietnia
2024 r. w sprawie homologac;ji
typu pojazdow silnikowych i
silnikéw oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych
zespotow technicznych
przeznaczonych do takich
pojazdow, w odniesieniu do emisji
i trwatosci akumulatora (Euro
7), zmieniajgce rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2018/858 oraz
uchylajgce rozporzgdzenie
(WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady i
rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr
595/2009, rozporzgdzenie
Komisji (UE) nr 582/2011,
rozporzgdzenie Komisji (UE)
2017/1151, rozporzgdzenie
Komisji (UE) 2017/2400 oraz
rozporzgdzenie wykonawcze
Komisji (UE) 2022/1362 (Dz.U.
L, 2024/1257, 8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1257/0j).

Poprawka

(33) Rozporzqgqdzenie opiera
sie na przepisach dotyczqgcych
gospodarowania odpadami i
zasadach ogolnych
okreslonych w dyrektywie
2008/98/WE, ktore nalezy
dostosowac, aby odzwierciedlic
szczegolny charakter pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Aby
zagwarantowac bezpieczne

i racjonalne ekologicznie



powinno zostac udzielone tylko
wtedy, gdy zaktad lub
przedsiebiorstwo posiada
mozliwosci techniczne, finansowe
i organizacyjne niezbedne do
przeprowadzenia operacji
przetwarzania pojazdow po
wycofaniu z eksploatacji w sposéb
zgodny z obowigzujacym prawem
unijnym i krajowym, w tym ze
szczegblnymi wymogami
dotyczacymi przetwarzania
ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu. Uprawnione
zaklady przetwarzania powinny
ponadto dysponowac
kompetencjami do wydawania
Swiadectw ztomowania zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem.

Poprawka 35

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 33 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji, kazdy
zaktad lub przedsiebiorstwo
zamierzajace wykonywacé
operacje przetwarzania odpaddéw
- w tym zbieranie,
oczyszczanie oraz usuwanie
czesci i komponentow -

w odniesieniu do takich pojazdéw
powinno uzyskac zezwolenie od
wlasciwego organu. Zezwolenie
powinno zosta¢ udzielone tylko
wtedy, gdy zaktad lub
przedsiebiorstwo posiada
mozliwosci techniczne, finansowe
i organizacyjne niezbedne do
przeprowadzenia operacji
przetwarzania pojazdow po
wycofaniu z eksploatacji w sposdb
zgodny z obowigzujacym prawem
unijnym i krajowym, w tym ze
szczeg6lnymi wymogami
dotyczacymi przetwarzania
ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu. Uprawnione
zaklady przetwarzania powinny
ponadto jako jedyne dysponowac
kompetencjami do wydawania
Swiadectw ztomowania zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem.

Poprawka

(33a)Nalezy umozliwi¢
panstwom cztonkowskim
stosowanie srodkow na
podstawie prawa krajowego
zobowigzujacych producentow
lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta
do zawierania umow z
uprawnionymi zaktadami
przetwarzania w celu realizacji
obowigzkow dotyczgcych



Poprawka 36

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 35
Tekst proponowany przez Komisje

(35) Aby utatwi¢ monitorowanie
przestrzegania przez
producentow obowigzkéw

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta,
panstwa cztonkowskie powinny
ustanowic rejestr producentow.
Wymogi dotyczace rejestracji
powinny by¢ w jak najwiekszym
stopniu zharmonizowane w catej
Unii, aby utatwi¢ rejestracje,

w szczegoblnosci w przypadku gdy
producenci udostepniaja pojazdy
w roznych panstwach
cztonkowskich. Rejestr powinien
by¢ rowniez wykorzystywany do
celéw sktadania wiasciwym
organom sprawozdan

z wykonywania obowiazkéw

Z zakresu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.
Cechy tego rejestru oraz
Zwigzane z nim aspekty
proceduralne powinny by¢
rowniez spojne z rejestrem

odpowiedzialnosci producenta.
Aby osiggnagc¢ cele
rozporzqgdzenia, w tym
promowanie gospodarki o
obiegu zamknietym, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do ustanawiania
przepisow umozliwiajacych
funkcjonowanie takich umow
na sprawiedliwych,
przejrzystych i
niedyskryminacyjnych
warunkach w odniesieniu do
roznych kategorii producentow
i organizacji
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

(35) Aby utatwi¢ monitorowanie
przestrzegania przez
producentow obowigzkéw

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta,
panstwa cztonkowskie powinny
ustanowic rejestr producentow
Iub korzystac z istniejgcego
rejestru. Wymogi dotyczace
rejestracji powinny by¢ w jak
najwiekszym stopniu
zharmonizowane w catej Unii, aby
utatwic rejestracje,

w szczegolnosci w przypadku gdy
producenci udostepniaja pojazdy
w roznych panstwach
cztonkowskich. Rejestr powinien
by¢ rowniez wykorzystywany do
celéw skladania wlasciwym
organom sprawozdan

z wykonywania obowiazkow

Z zakresu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.
Cechy tego rejestru oraz
zwigzane z nim aspekty



producentow ustanowionym
rozporzadzeniem (UE) 2023/[UP:
Baterie], aby umozliwi¢
producentom pojazdow

i producentom baterii korzystanie
z tego samego rejestru.

Poprawka 37

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 36

Tekst proponowany przez Komisje

(36) W przypadku udostepnienia
po raz pierwszy przez producenta
pojazdow na rynku na terytorium
panstwa cztonkowskiego,

w ktorym producent nie ma
siedziby, powinien on wskazac
wyznaczonego przedstawiciela
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka 38

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 37

Tekst proponowany przez Komisje

(37) Producenci powinni miec¢
mozliwos¢ wyboru wykonywania
obowigzkow z zakresu
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta indywidualnie lub
wspolnie za posrednictwem
organizacji odpowiedzialnosci
producenta przejmujacych
odpowiedzialno$¢ w ich imieniu.

proceduralne powinny by¢
rowniez spojne z rejestrem
producentéw ustanowionym
rozporzadzeniem (UE)
2023/1542, aby umozliwié
producentom pojazdow

i producentom baterii korzystanie
z tego samego rejestru. Aby
ulatwic rejestracje
producentow we wszystkich
panstwach cztonkowskich,
Komisja powinna rowniez
utworzy¢ jeden portal
zawierajagcy linki do wszystkich
rejestrow krajowych.

Poprawka

(36) W przypadku udostepnienia
po raz pierwszy przez producenta
pojazdow na rynku na terytorium
panstwa cztonkowskiego,

w ktorym producent nie ma
siedziby, powinien on wskazac
upowaznionego przedstawiciela
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

(37) Producenci powinni mieé
mozliwos¢ wyboru wykonywania
obowigzkow z zakresu
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta indywidualnie lub
wspolnie za posrednictwem
organizacji odpowiedzialnosci
producenta przejmujacych
odpowiedzialno$¢ w ich imieniu.



Organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinny zapewnic
poufnos¢ danych przekazywanych
im przez producentéw. Aby
zapewni¢ nalezyte uwzglednienie
intereséw wszystkich podmiotow
gospodarczych i uniknac¢ sytuaciji,
w ktérej podmioty gospodarujace
odpadami bytyby stawiane

w niekorzystnej sytuacji przy
podejmowaniu decyzji

w systemach rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta,
nalezy zapewnic¢ sprawiedliwa
reprezentacje producentéw

i podmiotow gospodarujacych
odpadami w organach
zarzadzajacych tych organizacji.

Poprawka 39

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 39

Tekst proponowany przez Komisje

(39) Wkiady finansowe
producentow powinny rowniez
pokrywac koszty kampanii
edukacyjnych majacych na celu
intensyfikacje zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji,
ustanowienie systemu
powiadamiania do wydawania
i przekazywania swiadectw
zlomowania oraz gromadzenia
danych i zgtaszania ich do
wlasciwych organéw. Wszystkie
te dziatania sqg niezbedne do
zapewnienia wlasciwego
zarzgqdzania pojazdami
wycofanymi z eksploataciji,

Organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinny zapewnic
poufnosé¢ danych przekazywanych
im przez producentéw. Aby
zapewni¢ nalezyte uwzglednienie
intereséw wszystkich podmiotow
gospodarczych i unikna¢ sytuaciji,
w ktérej podmioty gospodarujace
odpadami bylyby stawiane

w niekorzystnej sytuacji przy
podejmowaniu decyzji

w systemach rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta,
nalezy zapewnic¢ sprawiedliwa
reprezentacje producentéw

i podmiotow gospodarujacych
odpadami w organach
zarzadzajacych tych organizacji.
W szczegolnosci podmioty
gospodarujgce odpadami
powinny by¢ wybierane w
drodze niedyskryminacyjnej
procedury opartej na
przejrzystych kryteriach
udzielania zamowien.

Poprawka

(39) Wkiady finansowe
producentéw powinny pokrywac
miedzy innymi koszty kampanii
edukacyjnych majacych na celu
informowanie opinii publicznej
i intensyfikacje zbierania
pojazdéw wycofanych

z eksploatacji lub gromadzenia
danych i zgtaszania ich do
wlasciwych organéw.



w szczegolnosci do sledzenia
pojazdow, za ktore producenci
sqg odpowiedzialni na
podstawie niniejszego
rozporzgdzeniem.

Poprawka 40

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 42

Tekst proponowany przez Komisje

(42) Poniewaz pojazdy czesto
staja sie pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim niz to, w ktérym
zarejestrowano je po raz
pierwszy, konieczne jest
wprowadzenie przepisow
dotyczacych transgranicznej
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Przepisy te powinny
zapewniac¢, aby odpowiedzialnos¢
producenta nalezycie pokrywata
ponoszone przez podmioty
gospodarujgce odpadami koszty
zbierania i przetwarzania

w panstwie cztonkowskim,

w ktérym pojazd staje sie
pojazdem wycofanym

z eksploatacji. W tym celu
producent powinien wyznaczy¢
w kazdym panstwie cztonkowskim
przedstawiciela ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta

i ustanowi¢ mechanizmy
wspolpracy transgranicznej

z odpowiednimi podmiotami
gospodarujacymi odpadami.
Wprowadzenie takiego
mechanizmu przyczynia sie do
zapewnienia réwnych warunkéw
dziatania dla uprawnionych
zakladéw przetwarzania w catej
Unii i utatwia opracowanie
ogoélnounijnego podejscia

w przypadku indywidualnej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

(42) Poniewaz pojazdy czesto
staja sie pojazdami wycofanymi
z eksploatacji w innym panstwie
cztonkowskim niz to, w ktérym
zarejestrowano je po raz
pierwszy, konieczne jest
wprowadzenie przepisow
dotyczacych transgranicznej
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Przepisy te powinny
zapewniac¢, aby odpowiedzialnos¢
producenta nalezycie pokrywata
ponoszone przez podmioty
gospodarujgce odpadami koszty
zbierania i przetwarzania

w panstwie cztonkowskim,

w ktérym pojazd staje sie
pojazdem wycofanym

z eksploatacji, a jednoczesnie
zapewniac, aby producent nie
uiszczal optaty dwukrotnie.

W tym celu producent powinien
wyznaczy¢ w kazdym panstwie
cztonkowskim przedstawiciela ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta i ustanowié
mechanizmy wspoltpracy
transgranicznej oraz
przenoszenia kosztow

z odpowiednimi podmiotami
gospodarujacymi odpadami.
Wprowadzenie takiego
mechanizmu przyczynia sie do
zapewnienia réwnych warunkéw
dziatania dla uprawnionych
zakladow przetwarzania w catej



Poprawka 41

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 44

Tekst proponowany przez Komisje

(44) Kluczowym warunkiem
wstepnym rzetelnego
przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji jest
zbieranie wszystkich takich
pojazdow. Dlatego tez

W niniejszym rozporzadzeniu
powinno sie natozy¢ okreslone
obowigzki zwigzane ze zbieraniem
przede wszystkim na
producentow, a w drugiej
kolejnosci na panstwa
czlonkowskie. Producenci powinni
ustanowi¢ systemy zbierania lub
uczestniczy¢ w ich ustanowieniu,
a panstwa cztonkowskie powinny
podjac¢ wszelkie niezbedne
dziatania, aby zapewnic
wprowadzenie tych systemoéw
oraz aby umozliwiaty one
osiagniecie celow niniejszego
rozporzadzenia. Systemy
zbierania powinny umozliwiaé
wlascicielom pojazdéw i innym
posiadaczom pojazdow
dostarczenie pojazdu do
uprawnionego zakladu bez
zbednych dziatan lub kosztéw.

W praktyce oznacza to, ze takie
systemy powinny w odpowiedni
sposob obejmowac cate
terytorium poszczegélnych
panstw cztonkowskich. Powinny
one rowniez umozliwia¢ zbieranie
wszystkich marek pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze
czesci bedacych odpadami

Unii i utatwia opracowanie
ogélnounijnego podejscia

w przypadku indywidualnej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

(44) Kluczowym warunkiem
wstepnym rzetelnego
przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji jest
zbieranie wszystkich takich
pojazdéw. Dlatego tez

W niniejszym rozporzadzeniu
powinno sie natozy¢ okreslone
obowigzki zwigzane ze zbieraniem
przede wszystkim na
producentow, a w drugiej
kolejnosci na panstwa
cztonkowskie. Producenci powinni
zapewnic zebranie wszystkich
pojazdow wycofanych z
eksploatacji, ktore udostepnili
na rynku na terytorium
panstwa cztonkowskiego.

W tym celu producenci lub
organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinni ustanowic
systemy zbierania, w tym punkty
zbierania, lub uczestniczy¢ w ich
ustanowieniu, a panstwa
cztonkowskie powinny podjac
wszelkie niezbedne dziatania, aby
zapewni¢ wprowadzenie tych
systeméw oraz aby umozliwiaty
one osiagniecie celow niniejszego
rozporzadzenia. Systemy
zbierania powinny umozliwiaé
wlascicielom pojazdéw i innym
posiadaczom pojazdow
dostarczenie pojazdu do
uprawnionego zaktadu bez
zbednych dziatan lub kosztéw.

W praktyce oznacza to, ze takie



pochodzacych z naprawy
pojazdow.

Poprawka 42

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 46

Tekst proponowany przez Komisje

(46) Aby skutecznie zbierac
wszystkie pojazdy wycofane

z eksploatacji, konieczne jest
poinformowanie spoteczenstwa
o istnieniu systeméw zbierania.
Wiasciciele pojazdéw powinni
mie¢ swiadomosé, ze co do zasady
moga bezptatnie dostarczy¢ do
punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu
przetwarzania pojazd wycofany
z eksploatacji, wraz z bateria do
pojazdow elektrycznych lub bez
niej. W kampanii edukacyjnej
prowadzonej przez producentow
lub organizacje odpowiedzialnosci
producenta powinno sie rowniez
przedstawiac skutki dla
srodowiska i zdrowia ludzkiego
wynikajace z niewlasciwego
zbierania i przetwarzania
pojazdow wycofanych

z eksploatacji.

systemy powinny w odpowiedni
sposob obejmowac cate
terytorium poszczegdlnych
panstw cztonkowskich i
gwarantowac¢ wlasciwg
dostepnosc¢ uprawnionych
zaktadow przetwarzania i
punktow zbierania. Powinny
one rowniez umozliwiac¢ zbieranie
wszystkich marek pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze
czesci bedacych odpadami
pochodzacych z naprawy
pojazdow.

Poprawka

(46) Aby skutecznie zbierac
wszystkie pojazdy wycofane

z eksploatacji, konieczne jest
poinformowanie spoteczenstwa
o istnieniu systeméw zbierania.
Wiasciciele pojazdéw powinni
mie¢ swiadomosé, ze co do zasady
moga bezptatnie dostarczy¢ do
punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu
przetwarzania pojazd wycofany
z eksploatacji, wraz z bateria do
pojazdow elektrycznych lub bez
niej. Gdy w wycofanym z
eksploatacji pojezdzie
elektrycznym brakuje baterii,
dostarczenie go powinno byc¢
nadal bezpltatne, jezeli jego
ostatni wlasciciel przedstawi
dokumenty potwierdzajgce, ze
bateria trafita do podmiotu
profesjonalnego zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE)
2023/1542. W kampanii
edukacyjnej prowadzonej przez
producentow lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta



Poprawka 43

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 47

Tekst proponowany przez Komisje

(47) Uprawniony zaktad
przetwarzania powinien wydaé¢
swiadectwo ztomowania, aby
udokumentowad, ze pojazd
wycofany z eksploatacji zostat
przetworzony. Jest to niezbedne
do zapewnienia nalezytego
nadzoru nad zarzadzaniem
pojazdami wycofanymi

z eksploatacji. Minimalne
wymogi, jakim powinno
odpowiada¢ wspomniane
Swiadectwo, okresla obecnie
decyzja Komisji 2002/151/WE?37
i tresc¢ tej decyzji nalezy wlaczy¢
do niniejszego rozporzadzenia,

z niezbednymi dostosowaniami.
Swiadectwo powinno sie wydawac
w formie elektronicznej

i przekazywac¢ ostatniemu
wtlascicielowi pojazdu wycofanego
z eksploatacji, a nastepnie
uprawniony zaktad przetwarzania
i ostatni wtasciciel powinni
przekazac je odpowiednim
organom panstwa
czlonkowskiego, poniewaz jego
przediozenie umozliwia
anulowanie rejestracji pojazdu.
Elektroniczny system
powiadamiania powinien
umozliwia¢ przekazywanie
zarowno dokumentu
potwierdzajacego oddanie
pojazdu wycofanego

powinno sie rowniez przedstawiac
skutki dla srodowiska i zdrowia
ludzkiego wynikajace

Z niewtasciwego zbierania

i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Poprawka

(47) Uprawniony zaktad
przetwarzania powinien byé¢
odpowiedzialny za wydanie
swiadectwa ztomowania, aby
udokumentowac, ze pojazd
wycofany z eksploatacji zostat
przetworzony. Jest to niezbedne
do zapewnienia nalezytego
nadzoru nad zarzadzaniem
pojazdami wycofanymi

z eksploatacji. Minimalne
wymogi, jakim powinno
odpowiada¢ wspomniane
Swiadectwo, okresla obecnie
decyzja Komisji 2002/151/WE>7
i tresc¢ tej decyzji nalezy wlaczy¢
do niniejszego rozporzadzenia,

z niezbednymi dostosowaniami.
Swiadectwo powinno sie wydawac
w formie elektronicznej

i przekazywaé ostatniemu
wtlascicielowi pojazdu wycofanego
z eksploatacji, a nastepnie
uprawniony zaktad przetwarzania
i ostatni wtasciciel powinni
przekazac je odpowiednim
organom panstwa
cztonkowskiego, poniewaz jego
przedtozenie umozliwia
anulowanie rejestracji pojazdu.
Elektroniczny system
powiadamiania powinien
umozliwia¢ przekazywanie
zarowno dokumentu
potwierdzajacego oddanie



z eksploatacji do systemu
zbierania, jak i Swiadectwa
zlomowania.

57 Decyzja Komisji 2002/151/WE
Z dnia 19 lutego 2002 r.

w sprawie okreslenia
minimalnych wymogéw, jakim
powinno odpowiadac¢ swiadectwo
zlomowania wystawione zgodnie
z art. 5 ust. 3 dyrektywy
2000/53/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji (Dz.U. L 50

z 21.2.2002, s. 94).

Poprawka 44

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 48

Tekst proponowany przez Komisje

(48) Pomimo okreslonego

w dyrektywie 2000/53/WE
obowiazku przekazywania
wszystkich pojazdéw wycofanych
z eksploatacji uprawnionym
zaktadom przetwarzania,
wystepuje bardzo duzy odsetek
pojazdow, ktorych lokalizacja jest
nieznana i mogty zostac¢
nielegalnie przetworzone albo
wywiezione jako pojazdy
wycofane z eksploatacji, albo
ktorych statusu nie zgtoszono

w prawidlowy sposéb organom
rejestracyjnym panstw
cztonkowskich. Takie pojazdy
okresla sie mianem ,,zaginionych
pojazdow”. Panstwa czlonkowskie
powinny zaciesni¢ wspéliprace,
aby zmniejszy¢ liczbe zaginionych
pojazdow. Uznawanie swiadectw
zlomowania wydanych w innym
panstwie cztonkowskim oraz
obowiagzek powiadamia o wydaniu
swiadectwa zlomowania organéw

pojazdu wycofanego

z eksploatacji do systemu
zbierania, jak i sSwiadectwa
zlomowania.

57 Decyzja Komisji 2002/151/WE
Z dnia 19 lutego 2002 r.

w sprawie okreslenia
minimalnych wymogéw, jakim
powinno odpowiadac¢ swiadectwo
zlomowania wystawione zgodnie
z art. 5 ust. 3 dyrektywy
2000/53/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji (Dz.U. L 50

z 21.2.2002, s. 94).

Poprawka

(48) Pomimo okreslonego

w dyrektywie 2000/53/WE
obowiazku przekazywania
wszystkich pojazdéw wycofanych
z eksploatacji uprawnionym
zaktadom przetwarzania,
wystepuje bardzo duzy odsetek
pojazdéw, ktérych lokalizacja jest
nieznana i mogty zostac
nielegalnie przetworzone albo
wywiezione jako pojazdy
wycofane z eksploatacji, albo
ktorych statusu nie zgtoszono

w prawidlowy sposéb organom
rejestracyjnym panstw
cztonkowskich. Takie pojazdy
okresla sie mianem ,,zaginionych
pojazdéw”. Panstwa cztonkowskie
powinny rowniez wzmocnic
srodki krajowe oraz zaciesnic
wspolprace, aby zmniejszy¢ liczbe
zaginionych pojazdéw. Uznawanie
Swiadectw ztomowania wydanych
w innym panstwie cztonkowskim
oraz obowiazek powiadamia



panstw cztonkowskich, w ktérych
pojazd zarejestrowano, powinny
umozliwi¢ sprawniejsze Sledzenie
lokalizacji pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Poprawka 45

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 49 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

o wydaniu swiadectwa
zlomowania organéw panstw
cztonkowskich, w ktérych pojazd
zarejestrowano, powinny
umozliwi¢ sprawniejsze sledzenie
lokalizacji pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Poprawka

(49a)Aby usprawnic¢ przeptyw
informacji, walczyc z
problemem pojazdow
zaginionych i sprecyzowac
obowiqgzki wlascicieli
pojazdow, konieczne jest
udoskonalenie systemow
wyrejestrowywania pojazdow.
Zapewni to mozliwosc¢
sledzenia pojazdow i ich
statusu do czasu wydania
swiadectwa ztomowania lub do
czasu wywozu pojazdu. W tym
celu panstwa cztonkowskie
zezwalajgce na tymczasowe
wyrejestrowanie pojazdow
powinny okresli¢c maksymalny
okres takiego wyrejestrowania
i zapewnié¢, aby przedtluzenia
tymczasowego wyrejestrowania
byty przyznawane wylgacznie na
okreslony i ograniczony czas i
tylko wtedy, gdy mozna
stwierdzic, ze wyrejestrowany
pojazd nadal istnieje. Ponadto
Komisja powinna ocenic¢
poitrzebe zharmonizowanych
minimalnych wymogow
dotyczgcych
wyrejestrowywania pojazdow w
calej Unii, aby zwiekszy¢
odpowiedzialnosc¢ za pojazdy i
zapobiec ich niezgodnemu z
prawem przetwarzaniu.



Poprawka 46

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 51

Tekst proponowany przez Komisje

(51) Z uwagi na kluczowa role
uprawnionych zaktadow
przetwarzania w zarzadzaniu
pojazdami wycofanymi

z eksploatacji w sposéb, ktéry nie
wplywa negatywnie na
srodowisko ani na zdrowie ludzkie
i przyczynia sie do osiagniecia
celéw Unii w zakresie gospodarki
o obiegu zamknietym, niezbedne
jest okreslenie obowigzkow
majacych zastosowanie do takich
zaktadow i obejmujacych
wszystkie ich dziatania - od
przyjecia i przechowywania
pojazdu wycofanego

z eksploatacji do jego
ostatecznego przetworzenia.

Poprawka 47

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 52

Tekst proponowany przez Komisje

(52) Aby zapewnic¢
identyfikowalnos$¢ dziatan
uprawnionych zaktadow
przetwarzania, powinny one
dokumentowac przeprowadzone
operacje przetwarzania

i przechowywac dokumentacje
w formie elektronicznej przez co
najmniej trzy lata oraz by¢

w stanie okazac¢ ja, na zadanie,
odpowiednim organom krajowym.

Poprawka

(51) Z uwagi na kluczowa role
uprawnionych zaktadow
przetwarzania w zarzadzaniu
pojazdami wycofanymi

z eksploatacji w sposéb, ktéry nie
wplywa negatywnie na
srodowisko ani na zdrowie ludzkie
i1 przyczynia sie do osiagniecia
celéw Unii w zakresie gospodarki
0 obiegu zamknietym oraz jest
ekonomicznie uzasadniony,
niezbedne jest okreslenie
obowiagzkéw majacych
zastosowanie do takich zakltadow
i obejmujacych wszystkie ich
dzialania - od przyjecia

i przechowywania pojazdu
wycofanego z eksploatacji do jego
ostatecznego przetworzenia.

Poprawka

(52) Aby zapewnic¢
identyfikowalnosé dziatan
uprawnionych zaktadow
przetwarzania, w tym jakosc¢
ztomu lub innych istotnych
materiatow wejsciowych,
powinny one dokumentowac
przeprowadzone operacje
przetwarzania i przechowywac
dokumentacje w formie
elektronicznej przez co najmniej
trzy lata oraz by¢ w stanie okazaé
ja, na zadanie, odpowiednim
organom krajowym.



Poprawka 48

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 53

Tekst proponowany przez Komisje

(53) Oczyszczenie z substanciji
szkodliwych pojazdu wycofanego
z eksploatacji jest pierwszym
krokiem w kierunku zapobiegania
szkodom dla srodowiska, zdrowia
ludzkiego oraz zagrozeniom dla
bezpieczenstwa pracy. W zwigzku
z tym istotne jest, aby pojazd
wycofany z eksploatacji - przed
jego dalszym przetwarzaniem -
poddano niezbednym operacjom
oczyszczania z substancji
szkodliwych jak najszybciej po
dostarczeniu do uprawnionego
zakladu przetwarzania. Na tym
etapie oleje odpadowe nalezy
zebra¢ i sktadowac oddzielnie od
pozostalych plyndéw i cieczy oraz
poddawac dalszemu
przetwarzaniu zgodnie

z dyrektywa 2008/98/WE. Czesci,
komponenty i materiaty
zawierajace olow, kadm, rte¢

i szesciowartosciowy chrom
nalezy ponadto usuna¢ z pojazdu
wycofanego z eksploatacji, aby
unikna¢ szkodliwych skutkow dla
ludzi lub srodowiska.

Poprawka

(53) Oczyszczenie z substanciji
szkodliwych pojazdu wycofanego
z eksploatacji jest pierwszym
krokiem w kierunku zapobiegania
szkodom dla srodowiska, zdrowia
ludzkiego oraz zagrozeniom dla
bezpieczenstwa pracy. W zwiazku
z tym istotne jest, aby pojazd
wycofany z eksploatacji - przed
jego dalszym przetwarzaniem -
poddano niezbednym operacjom
oczyszczania z substancji
szkodliwych jak najszybciej po
dostarczeniu do uprawnionego
zaktadu przetwarzania. Na tym
etapie oleje odpadowe nalezy
zebra¢ i sktadowac oddzielnie od
pozostatych ptynéw i cieczy oraz
poddawac dalszemu
przetwarzaniu zgodnie

z dyrektywa 2008/98/WE. Ptyny z
systemow klimatyzacji
uzywane w systemach
zarzgdzania temperaturag
powinny by¢ gromadzone i
przechowywane oddzielnie od
innych plynow oraz, jesli jest
to wykonalne, poddawane
recyklingowi lub regeneracji i
uzywane ponownie. Czesci,
komponenty i materiaty
zawierajace otéw, kadm, rte¢

i szesciowartosciowy chrom
nalezy ponadto usuna¢ z pojazdu
wycofanego z eksploatacji, aby
uniknac¢ szkodliwych skutkow dla
ludzi lub srodowiska.



Poprawka 49

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 54

Tekst proponowany przez Komisje

(54) W celu zapewnienia
wlasciwego wdrazania
rozporzadzenia (UE) 2023/
[Urzqd Publikacji:
rozporzgdzenie w sprawie
baterii] nalezy oddzielnie usuna¢
z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji wszystkie baterie
wmontowywane do pojazdow

i sktadowac je w wyznaczonym
miejscu w celu dalszego
przetwarzania.

Poprawka 50

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 55

Tekst proponowany przez Komisje

(55) Aby zmaksymalizowac
mozliwos$¢ ponownego uzycia,
regeneracji i odnowienia czesci

i komponentéw oraz zachowac
wysoka wartos¢ surowcow
wtornych pochodzacych

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, przed strzepieniem
tych pojazdow nalezy
obowigzkowo usunac¢ z nich
okreslone czesci i komponenty.
Przedmiotowe czesci

i komponenty nalezy
rozmontowywac recznie lub
demontowac¢ w ramach procesu
pélautomatycznego. Aby
wspierac¢ postep w zakresie
technologii demontazu,
sortowania, strzepienia

i przetwarzania po strzepieniu,
powinna - w okreslonych
wyjatkowych przypadkach -
istnie¢ mozliwos¢ odstapienia od

Poprawka

(54) W celu zapewnienia
wlasciwego wdrazania
rozporzadzenia (UE) 2023/1542
nalezy oddzielnie usunac¢

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji wszystkie baterie
wmontowywane do pojazdow

i sktadowac je w wyznaczonym
miejscu w celu dalszego
przetwarzania.

Poprawka

(55) Aby zmaksymalizowa¢é
mozliwos¢ ponownego uzycia,
regeneracji i odnowienia czesci
i komponentéw oraz zachowac
wysoka wartos¢ surowcow
wtornych pochodzacych

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, przed strzepieniem
tych pojazddw nalezy
obowigzkowo usunac¢ z nich
okreslone czesci i komponenty.
Przedmiotowe czesci

i komponenty nalezy
rozmontowywac recznie lub
demontowac¢ w ramach procesu
potautomatycznego.

W okreslonych wyjatkowych
przypadkach powinna istniec
mozliwos¢ odstagpienia od
wymogu obowigzkowego
usuwania czesci i komponentow,
miedzy innymi jezeli nie ma
potencjatu rynkowego



wymogu obowiagzkowego
usuwania czesci i komponentéw.
Nalezy wykazaé, ze

z zastosowaniem tych technologii
mozna usuna¢ dane czesci

i komponenty rownie skutecznie
jak z zastosowaniem procesow
recznych lub pétautomatycznych
i nie obnizajac jakosci uzyskanych
frakcji przetwarzania. Aby
uwzglednic¢ postep techniczny

i naukowy, nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany zatacznika VII.

Poprawka 51

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 57

Tekst proponowany przez Komisje

(57) W rozporzadzeniu (UE)
2023/[Baterie] okresla sie
przepisy dotyczace
zrownowazonego charakteru,
wydajnosci, bezpieczenstwa,
zbierania baterii oraz poddawania
ich recyklingowi i ich drugiego
cyklu zycia, jak réwniez
informacji o usuwaniu baterii dla
podmiotéw gospodarczych.

pozwalajgcego na ponowne
uzycie, regeneracje lub
odnowienie lub jezeli
uprawniony zaktlad
przetwarzania moze wykazad,
Ze z zastosowaniem tych
technologii mozna usuna¢ dane
czesci i komponenty réwnie
skutecznie jak z zastosowaniem
procesow recznych lub
poétautomatycznych i nie obnizajac
jakosci uzyskanych frakcji
przetwarzania. W tym celu
Komisja powinna okresli¢
kryteria dotyczqce strzepienia
z innymi odpadami oraz
wartosci graniczne stuzqgce
poprawie jakosci frakcji
wyjsciowych. Aby uwzglednic
postep techniczny i naukowy,
nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktéw
zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany zatacznika VII oraz do
uzupelnienia rozporzgdzenia
przez wprowadzenie wymogow
Jjakosci dotyczacych frakcji
uzyskanych w wyniku
strzepienia.

Poprawka

(57) W rozporzadzeniu (UE)
2023/1542 okresla sie przepisy
dotyczace zrownowazonego
charakteru, wydajnosci,
bezpieczenstwa, zbierania baterii
oraz poddawania ich recyklingowi
iich drugiego cyklu zycia, jak
rowniez informacji o usuwaniu
baterii dla podmiotow
gospodarczych. W niniejszym



W niniejszym rozporzadzeniu
nalezy uwzglednic¢ potencjat
drugiego cyklu zycia baterii,
wylaczajac baterie do pojazdéw
elektrycznych z grupy kluczowych
czesci lub komponentéw, aby
umozliwi¢ nieodptatne
przekazanie do przetwarzania
pojazdu bez baterii do pojazdow
elektrycznych.

Poprawka 52

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 58
Tekst proponowany przez Komisje

(58) Uznajac potencjat dotyczacy
w zakresie regeneraciji

i odnawiania w sektorze
motoryzacyjnym oraz wktad tych
dziatan w gospodarke o obiegu
zamknietym, konieczne jest
zapewnienie podmiotom
gospodarczym prowadzacym
dziatalno$¢ w tym sektorze
jasnosci prawa. Nalezy zatem
doprecyzowacd, Ze nie nalezy
uznawac za odpady usunietych

Z pojazdu wycofanego

z eksploatacji czesci

i komponentoéw, ktére nadaja sie
do ponownego uzycia, regeneracji
lub odnowienia. Jest to konieczne
w celu utatwienia wysyiki,
transportu lub jakiegokolwiek
innego transferu takich czesci

i komponentéw. Odpowiednie
organy krajowe powinny mie¢
mozliwos¢ zazadania
dokumentacji od uprawnionego
zakladu przetwarzania, ktory
usunat dang czes¢ lub komponent,

rozporzadzeniu nalezy uwzglednic
potencjat drugiego cyklu zycia
baterii, wytaczajac baterie do
pojazdéw elektrycznych z grupy
kluczowych czesci lub
komponentow, aby umozliwic¢
nieodptatne przekazanie do
przetwarzania pojazdu bez baterii
do pojazdéw elektrycznych, jezeli
ostatni wlasciciel przedstawi
dokumenty potwierdzajqgce, ze
bateria trafila do podmiotu
profesjonalnego zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE)
2023/1542.

Poprawka

(58) Uznajac potencjat dotyczacy
w zakresie regeneraciji

i odnawiania w sektorze
motoryzacyjnym oraz wktad tych
dziatan w gospodarke o obiegu
zamknietym, konieczne jest
zapewnienie podmiotom
gospodarczym prowadzacym
dziatalnos¢ w tym sektorze
jasnosci prawa. Nalezy zatem
doprecyzowacé, zZe nie nalezy
uznawac za odpady czesci

i komponentow usunietych

z pojazdu wycofanego

z eksploatacji lub pojazdu w
okresie uzytkowania, w tym
czesci i komponentow
usunietych podczas naprawy i
konserwacji, ktore nadaja sie do
ponownego uzycia, regeneracji
lub odnowienia. Jest to konieczne
w celu utatwienia wysyiki,
transportu lub jakiegokolwiek
innego transferu takich czesci

i komponentéw. Z drugiej strony
czesci i komponenty



potwierdzajacej w drodze
specjalnej oceny techniczna
przydatnos¢ odpowiednich czesci
i komponentéw do regeneracji,
odnowienia lub ponownego
uzycia.

Poprawka 53

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 61

Tekst proponowany przez Komisje

(61) Aby promowac rozwaj

i prawidtowe funkcjonowanie

w Unii rynku nadajacych sie do
ponownego uzycia, odnowionych
i regenerowanych czesci

i komponentéw, nalezy wspieraé
panstwa cztonkowskie, aby

nienadajqgce sie do ponownego
uzycia, regeneracji lub
odnowienia powinny byc¢
uznawane za odpady, a ich
wywoz powinien podlega¢
rozporzgdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/11571a. Odpowiednie
organy krajowe powinny mieé
mozliwos$¢ zazadania
dokumentacji od uprawnionego
zaktadu przetwarzania, ktéry
usunat dana czesc¢ lub komponent,
potwierdzajacej w drodze
specjalnej oceny techniczna
przydatnos$é odpowiednich czesci
i komponentéw do regeneracji,
odnowienia lub ponownego
uzycia.

la Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/1157 z dnia 11 kwietnia
2024 r. w sprawie
przemieszczania odpadow,
zmiany rozporzgdzen (UE)

nr 1257/2013 i (UE) 2020/1056
oraz uchylenia rozporzgqdzenia
(WE) nr 1013/2006

(Dz.U. L, 2024/1157,
30.4.2024, ELI:
htitp://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1157/0j).

Poprawka

(61) Aby promowac rozwaj

i prawidtowe funkcjonowanie

w Unii rynku nadajacych sie do
ponownego uzycia, odnowionych,
zmodernizowanych

i regenerowanych czesci

i komponentdw, nalezy wspierac



przyjmowaty na szczeblu
krajowym niezbedne zachety do
upowszechniania ponownego
uzycia, odnawiania i regeneracji
czesci i komponentéw, niezaleznie
od tego, czy usuwa sie je na
etapie uzytkowania pojazdu czy
tez na etapie wycofania go

z eksploatacji. W celu
monitorowania skutecznosci
zachet stosowanych na szczeblu
krajowym Komisja powinna
ulatwia¢ wymiane informac;ji
miedzy panstwami cztonkowskimi
polegajaca na dzieleniu sie
najlepszymi praktykami

w zakresie tych zachet.

Poprawka 54

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 63

Tekst proponowany przez Komisje

(63) Nalezy nieprzerwanie
usprawniac proces recyklingu
wszystkich tworzyw sztucznych

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji i wazne jest, aby
zapewni¢ wystarczajaca podaz
recyklatdow, ktéra bedzie w stanie
zaspokoi¢ popyt na tworzywa
sztuczne pochodzace z recyklingu
w pojazdach. Konieczne jest
zatem okreslenie konkretnego
celu recyklingu na poziomie 30 %
tworzyw sztucznych
pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. Cel ten
stanowitby uzupelnienie celéw
dotyczacych (85 %) pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze
ponownego uzycia i odzysku

(95 %) pojazdéw wycofanych

panstwa cztonkowskie, aby
przyjmowaly na szczeblu
krajowym niezbedne zachety do
upowszechniania ponownego
uzycia, odnawiania,
modernizacji i regeneracji czesci
i komponentdw, niezaleznie od
tego, czy usuwa sie je na etapie
uzytkowania pojazdu czy tez na
etapie wycofania go

z eksploatacji. W celu
monitorowania skutecznosci
zachet stosowanych na szczeblu
krajowym Komisja powinna
ulatwia¢ wymiane informacji
miedzy panstwami cztonkowskimi
polegajaca na dzieleniu sie
najlepszymi praktykami

w zakresie tych zachet. Wymiana
danych powinna odbywac sie
bez zbednej zwloki.

Poprawka

(63) Nalezy nieprzerwanie
usprawniac proces recyklingu
wszystkich tworzyw sztucznych

z pojazdéw wycofanych

z eksploatacji i wazne jest, aby
zapewni¢ wystarczajaca podaz
recyklatow, ktéra bedzie w stanie
zaspokoi¢ popyt na tworzywa
sztuczne pochodzace z recyklingu
w pojazdach. Konieczne jest
zatem okreslenie konkretnego
celu recyklingu na poziomie 30 %
tworzyw sztucznych
pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. Cel ten
stanowitby uzupehienie celow
dotyczacych (85 %) pojazdow
wycofanych z eksploatacji, a takze
ponownego uzycia i odzysku

(95 %) pojazdéw wycofanych



z eksploatacji wedtug Sredniej
masy pojazdu i roku. Aby utatwic
wdrozenie tych wymogow przez
podmioty gospodarujace
odpadami, konieczny jest trzyletni
okres przejsciowy.

W miedzyczasie powinny nadal
obowigzywac¢ obecne cele
ponownego uzycia i recyklingu
(85 %), a takze ponownego uzycia
i odzysku (95 %) pojazdow
wycofanych z eksploatacji,
ustanowione dyrektywa
2000/53/WE i oparte na zawartej
w tej dyrektywie definicji
recyklingu.

Poprawka 55

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 64

Tekst proponowany przez Komisje

(64) Wazne jest, aby zwiekszy¢
odzysk wysokiej jakosci surowcow
wtornych dzieki usprawnieniu
procesow strzepienia pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

W zwiazku z tym -

w szczegolnosci w celu
skuteczniejszego oddzielania
frakcji miedzianych od frakcji
stalowych - nie nalezy

w strzepiarce przetwarzac
pojazdow wycofanych

z eksploatacji, ich czesci,
komponentow i materialow

w potaczeniu z odpadami
opakowaniowymi i zuzytym
sprzetem elektrycznym

i elektronicznym.

z eksploatacji wedtug sredniej
masy pojazdu i roku. Aby utatwic
wdrozenie tych wymogow przez
podmioty gospodarujace
odpadami, konieczny jest trzyletni
okres przejsciowy.

W miedzyczasie powinny nadal
obowigzywac¢ obecne cele
ponownego uzycia i recyklingu
(85 %), a takze ponownego uzycia
i odzysku (95 %) pojazdow
wycofanych z eksploatacji,
ustanowione dyrektywa
2000/53/WE i oparte na zawartej
w tej dyrektywie definicji
recyklingu.Masa tworzyw
sztucznych pochodzgcych z
recyklingu oraz taczna masa
tworzyw sztucznych nie
powinna obejmowac¢
elastomerow ani tworzyw
termoutwardzalnych innych
niz pianki poliuretanowe.

Poprawka

(64) Wazne jest, aby zwiekszy¢
odzysk wysokiej jakosci surowcow
wtornych dzieki usprawnieniu
procesOw strzepienia pojazdéw
wycofanych z eksploatacji.

W zwigzku z tym nalezy zezwolic¢
na przetwarzanie w strzepiarce
pojazdow wycofanych

z eksploatacji, ich czesci,
komponentdw i materiatéw

w potaczeniu z odpadami
opakowaniowymi i zuzytym
sprzetem elektrycznym

i elektronicznym tylko wiedy,
gdy speilnione sq okreslone
kryteria jakosci dotyczgce
materiatu wyjsciowego.



Poprawka 56

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 66

Tekst proponowany przez Komisje

(66) Pojazdy wycofane

z eksploatacji klasyfikuje sie jako
odpady niebezpieczne i nie wolno
ich wywozi¢ do panstw
nienalezacych do OECD.
Oczyszczone z substancji
szkodliwych pojazdy wycofane

z eksploatacji moga nadal by¢
przetwarzane poza Unig, pod
warunkiem ich przemieszczania
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
1013/2006.

Poprawka 57

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 67

Tekst proponowany przez Komisje

(67) W przypadku
przemieszczania z Unii do
panstwa trzeciego pojazdu
wycofanego z eksploatacji
eksporter powinien przedstawic
dowdd w postaci dokumentu
zatwierdzonego przez wlasciwy
organ w panstwie przeznaczenia,
w ktorym - zgodnie

z rozporzadzeniem (UE) [nowe
rozporzgdzenie w sprawie
przemieszczania odpadow] -
potwierdza sie, ze warunki
przetwarzania sa zasadniczo
rownowazne wymogom
niniejszego rozporzadzenia oraz
wymogom w zakresie zdrowia
ludzkiego i ochrony srodowiska
okreslonym w innych przepisach
Unii.

Poprawka

(66) Pojazdy wycofane

z eksploatacji klasyfikuje sie jako
odpady niebezpieczne i nie wolno
ich wywozi¢ do panstw
nienalezacych do OECD.
Oczyszczone z substancji
szkodliwych pojazdy wycofane

z eksploatacji moga nadal by¢
przetwarzane poza Unig, pod
warunkiem ich przemieszczania
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2024/1157.

Poprawka

(67) W przypadku
przemieszczania z Unii do
panstwa trzeciego pojazdu
wycofanego z eksploatacji
eksporter powinien przedstawic
dowodd w postaci dokumentu
zatwierdzonego przez wlasciwy
organ w panstwie przeznaczenia,
w ktorym - zgodnie

z rozporzadzeniem (UE)
2024/1157 - potwierdza sie, ze
warunki przetwarzania sa
uznawane za rownowazne
wymogom niniejszego
rozporzadzenia oraz wymogom
w zakresie zdrowia ludzkiego

i ochrony srodowiska okreslonym
w innych przepisach Unii. W celu
rozroznienia miedzy
przemieszczaniem pojazdow
uzywanych i pojazdow
wycofanych z eksploatacji



Poprawka 58

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 68

Tekst proponowany przez Komisje

(68) Aby zagwarantowac
przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji

W sposoOb przyjazny dla
srodowiska, wazne jest
zapewnienie jasnosci co do
statusu pojazdu przez caly okres
jego uzytkowania, szczegolnie

w sytuacjach, gdy istnieje
potrzeba odrdznienia pojazdow
uzywanych od pojazdow
wycofanych z eksploatacji.
Nalezy wymagaé¢, aby
wlasciciele pojazdow, ktorzy
zamierzajq przenies¢ prawo
wlasnosci pojazdu uzywanego,
wykazali, ze pojazd ten nie jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji. Do celow oceny
statusu pojazdu uzywanego
wtlasciciel pojazdu, inne podmioty
gospodarcze i wlasciwe organy
powinny sprawdzic¢, czy spetniono
konkretne kryteria okreslajace,

wlasciwe organy panstw
czlonkowskich powinny mie¢
mozliwos¢ prowadzenia
kontroli, gdy podejrzewaja, ze
pojazdy zgloszone jako
uzZywane sq faktycznie
pojazdami wycofanymi z
eksploatacji. Jezeli takie
kontrole potwierdzq, ze dane
pojazdy kwalifikujq sie jako
pojazdy wycofane z
eksploatacji, kosztami kontroli
i zwigzanego z niq
przechowywania mozna
obcigzy¢ podmiot gospodarczy
odpowiedzialny za
przemieszczanie.

Poprawka

(68) Aby zagwarantowac
przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji

W sposOb przyjazny dla
srodowiska, wazne jest
zapewnienie jasnosci co do
statusu pojazdu przez caly okres
jego uzytkowania, szczegolnie

w sytuacjach, gdy istnieje
potrzeba odréznienia pojazdow
uzywanych od pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Gdy
podmiot gospodarczy w Unii
przenosi wlasnosc¢ pojazdu
uzywanego, powinien
poinformowa¢ nabywce, ze nie
jest to pojazd wycofany z
eksploatacji, przedstawiajgc
swiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego lub informujagc, ze
pojazd spetnia ustalone
kryteria naprawialnosci.
Nalezy wymagaé¢, aby
wlasciciele pojazdow, ktorzy



czy dany pojazd jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji.Aby
uwzglednic¢ postep techniczny
i naukowy, nalezy przekazac¢
Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie

z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
zmiany zalgcznika I, w ktorym
ustala sie kryteria okreslajace,
kiedy pojazd jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji.

Poprawka 59

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 68 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zamierzajg wywiez¢ pojazd
uzywany poza Unie,
przedstawili dokumenty
potwierdzajqgce, ze pojazd ten
nie jest pojazdem wycofanym
zZ eksploatacji. Dokumentacja
ta powinna sktadac sie z
waznego swiadectwa zdatnosci
do ruchu drogowego albo -
jezeli takie swiadectwo nie jest
dostepne - z oceny
przeprowadzonej przez
wlasciwe organy
odpowiedzialne za swiadectwa
zdatnosci do ruchu
drogowego. Do celow oceny
statusu pojazdu uzywanego
wlasciciel pojazdu, inne podmioty
gospodarcze i wtasciwe organy
powinny sprawdzi¢, czy spetniono
konkretne kryteria okreslajace,
czy dany pojazd jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji.

Poprawka

(68a)Wazne jest rowniez
zachowanie prawa kazdego
wlasciciela do swobodnego
decydowania o swoim majagtku.
Wiasciciel pojazdu uzywanego
powinien miec¢ swobode
decydowania, po ocenie
orientacyjnych kryteriow
dotyczgcych pojazdow, czy
pojazd nalezy wycofac z
eksploatacji i dostarczyc¢ do
punktu zbierania lub do
uprawnionego zaktadu
przetwarzania, czy tez warto
go naprawic.



Poprawka 60

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 69

Tekst proponowany przez Komisje

(69) W Planie dzialania UE na
rzecz eliminacji zanieczyszczen
wody, powietrza i gleby>9
pokreslono potrzebe
zaproponowania przez Komisje
nowych srodkéw w celu
rozwiazania problemu
zewnetrznego sladu
srodowiskowego Unii zwigzanego
z wywozem pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i pojazdow
uzywanych. Biorac pod uwage
fakt, ze wywdéz uzywanych
pojazdow wigze sie z istotnymi
wyzwaniami dotyczacymi
srodowiska i zdrowia publicznego,
jak udokumentowano

w Programie Narodéw
Zjednoczonych ds. Ochrony
Srodowiska®0, oraz to, ze Unia
jest najwiekszym na swiecie
eksporterem pojazdow
uzywanych, konieczne jest
okreslenie szczegdétowych
wymogow na poziomie Unii
regulujacych wywo6z uzywanych
pojazdow [z Unii]. Wymogi te
powinny opierac sie na
obiektywnych kryteriach, zgodnie
z ktérymi pojazd uzywany nie jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji i musi by¢ zdatny
do ruchu drogowego na
podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady
2014/45/UES!. Powinno to
zapewnic¢, aby do panstw trzecich
mozna byto wywozi¢ tylko pojazdy
uzywane zdatne do ruchu
drogowego na drogach Unii,
zmniejszajac tym samym ryzyko,
ze wywdz uzywanych pojazdéw

z Unii przyczyni sie do
zanieczyszczenia powietrza lub

Poprawka

(69) W Planie dzialania UE na
rzecz eliminacji zanieczyszczen
wody, powietrza i gleby>9
pokreslono potrzebe
zaproponowania przez Komisje
nowych srodkow w celu
rozwiazania problemu
zewnetrznego sladu
srodowiskowego Unii zwigzanego
z wywozem pojazdéw wycofanych
z eksploatacji i pojazdow
uzywanych. Biorac pod uwage
fakt, ze wywdz uzywanych
pojazdow wigze sie z istotnymi
wyzwaniami dotyczacymi
srodowiska i zdrowia publicznego,
jak udokumentowano

w Programie Narodéw
Zjednoczonych ds. Ochrony
Srodowiska®0, oraz to, ze Unia
jest najwiekszym na sSwiecie
eksporterem pojazdow
uzywanych, konieczne jest
okreslenie szczegdtowych
wymogow na poziomie Unii
regulujacych wywoz uzywanych
pojazdow [z Unii]. Wymogi te
powinny opierac sie na
obiektywnych kryteriach, zgodnie
z ktérymi pojazd uzywany nie jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji lub musi by¢
zdatny do ruchu drogowego na
podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady
2014/45/UES! i musi by¢
wlgczony do krajowego
rejestru pojazdow. Powinno to
zapewnic¢, aby do panstw trzecich
mozna byto wywozi¢ tylko pojazdy
uzywane zdatne do ruchu
drogowego na drogach Unii,
zmniejszajac tym samym ryzyko,
ze wywdz uzywanych pojazdéw



wypadkow drogowych

w panstwach trzecich. W celu
umozliwienia organom celnym
sprawdzenia przy wywozie, czy
wymogi te spelniono, nalezy
zobowigzac¢ kazda osobe
wywozaca pojazd uzywany do
dostarczenia tym organom
numeru identyfikacyjnego
pojazdu i oswiadczenia, w ktérym
potwierdza sie, ze pojazd
uzywany nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji i jest
uznany za zdatny do ruchu
drogowego.

59 COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE
Z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L
127 2 29.4.2014, s. 51).

Poprawka 61

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 70

Tekst proponowany przez Komisje

(70) Wazne jest ustanowienie
mechanizmu, w ramach ktérego
mozna skutecznie weryfikowac
zgodnos¢ pojazdéw uzywanych

z wymogami dotyczacymi wywozu
bez utrudniania handlu miedzy
Unig a panstwami trzecimi.
Komisja powinna zatem

z Unii przyczyni sie do
zanieczyszczenia powietrza lub
wypadkow drogowych

w panstwach trzecich. W celu
umozliwienia organom celnym
sprawdzenia przy wywozie, czy
wymogi te spetniono, nalezy
zobowigzac¢ kazda osobe
wywozaca pojazd uzywany do
dostarczenia tym organom
numeru identyfikacyjnego
pojazdu i oswiadczenia, w ktérym
potwierdza sie, ze pojazd
uzywany nie jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji lub jest
uznany za zdatny do ruchu
drogowego.

59 COM(2021)0400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE
z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L
127 2 29.4.2014, s. 51).

Poprawka

(70) Wazne jest ustanowienie
mechanizmu, w ramach ktorego
mozna skutecznie weryfikowac
zgodnos¢ pojazdéw uzywanych

z wymogami dotyczacymi wywozu
bez utrudniania handlu miedzy
Unig a panstwami trzecimi.
Komisja powinna zatem



ustanowic system elektroniczny
umozliwiajacy organom panstw
cztonkowskich wymiane w czasie
rzeczywistym informacji na temat
numerow identyfikacyjnych
pojazdow uzywanych, ktére maja
zosta¢ wywiezione, i ich statusu
w zakresie zdatnosci do ruchu
drogowego. W zwigzku

Z istniejacymi cechami i funkcjami
Zwigzanymi z wymiang miedzy
organami rejestrujacymi
informacji dotyczacych pojazdow
zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowata MOVE-HUB,
platforme wymiany wiadomosci
shuzaca potaczeniu krajowych
rejestrow elektronicznych panstw
cztonkowskich. Platforma ta
obstuguje obecnie potaczenie
rejestréow przedsiebiorcow
transportu drogowego (ERRU),
rejestrow praw jazdy (RESPER),
wzajemne potaczenie rejestréw
szkolen zawodowych kierowcéw
(ProDriveNet), zgtaszanie
stwierdzonego podczas kontroli
drogowej niezadowalajacego
stanu pojazdu (RSI) oraz
polaczenie rejestrow tachograféw
kart kierowcy (TACHOnet).

W zwigzku z tym nalezy jeszcze
bardziej rozszerzy¢ funkcje
MOVE-HUB, aby umozliwi¢
wymiane informacji na temat
numerow identyfikacyjnych
pojazdow uzywanych, ktére maja
zosta¢ wywiezione, i ich statusu
w zakresie zdatnosci do ruchu
drogowego. Aby umozliwié
organom celnym elektroniczna

i automatyczna weryfikacje, czy
pojazd uzywany, ktéry ma zostaé
wywieziony, spetnia wymogi
dotyczace wywozu, system
elektroniczny obstugiwany przez
MOVE-HUB powinien by¢
potaczony z unijnym
srodowiskiem jednego okienka

w dziedzinie cel, zgodnie

ustanowic system elektroniczny
umozliwiajacy organom panstw
cztonkowskich wymiane

i weryfikacje w czasie
rzeczywistym informacji na temat
numerow identyfikacyjnych
pojazdow uzywanych, ktoére maja
zosta¢ wywiezione, i ich statusu
w zakresie zdatnosci do ruchu
drogowego. W zwigzku

z istniejacymi cechami i funkcjami
Zwigzanymi z wymianag miedzy
organami rejestrujacymi
informacji dotyczacych pojazdow
zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowata MOVE-HUB,
platforme wymiany wiadomosci
stuzaca potaczeniu krajowych
rejestrow elektronicznych panstw
cztonkowskich. Panstwa
czlonkowskie powinny miec¢
mozliwos¢ korzystania z
europejskiego systemu
informacji o pojazdach i
prawach jazdy (EUCARIS) w
celu polgczenia z systemem
elektronicznym MOVE-HUB.
Platforma ta obstuguje obecnie
polaczenie rejestréow
przedsiebiorcow transportu
drogowego (ERRU), rejestréw
praw jazdy (RESPER), wzajemne
polaczenie rejestrow szkolen
zawodowych kierowcow
(ProDriveNet), zgtaszanie
stwierdzonego podczas kontroli
drogowej niezadowalajacego
stanu pojazdu (RSI) oraz
polaczenie rejestrow tachograféw
kart kierowcy (TACHOnet).

W zwigzku z tym nalezy jeszcze
bardziej rozszerzy¢ funkcje
MOVE-HUB, aby umozliwi¢
wymiane i weryfikacje informacji
na temat numerow
identyfikacyjnych pojazdéw
uzywanych, ktore maja zostac
wywiezione, iich statusu

w zakresie zdatnosci do ruchu
drogowego. Aby umozliwié



z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2022/239962, W rozporzadzeniu
tym przewidziano kompleksowy
system zautomatyzowanych
kontroli, ktére maja zastosowanie
do okreslonej unijnej formalnosci
niedotyczacej cel. W zwigzku

z tym w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy okreslic¢
glowne elementy podlegajace
kontroli, techniczne aspekty
wykonywania tej kontroli bytyby
zas okreslone w rozporzadzeniu
(UE) 2022/2399.

62 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2022/2399 z dnia 23 listopada
2022 r. ustanawiajace unijne
srodowisko jednego okienka

w dziedzinie cet oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 952/2013
(Dz.U.L 317 z29.12.2022, s. 1).

Poprawka 62

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 73

Tekst proponowany przez Komisje

(73) Istotne jest, aby organy
celne byly w stanie
przeprowadzac kontrole pojazdéw
uzywanych, ktére maja zostaé
wywiezione, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

organom celnym elektroniczna

i automatyczna weryfikacje, czy
pojazd uzywany, ktéry ma zostac
wywieziony, spelnia wymogi
dotyczace wywozu, system
elektroniczny obstugiwany przez
MOVE-HUB powinien by¢
potaczony z unijnym
srodowiskiem jednego okienka
w dziedzinie cel, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2022/239962, W rozporzadzeniu
tym przewidziano kompleksowy
system zautomatyzowanych
kontroli, ktére maja zastosowanie
do okreslonej unijnej formalnosci
niedotyczacej cet. W zwiazku

z tym w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy okresli¢
gldéwne elementy podlegajace
kontroli, techniczne aspekty
wykonywania tej kontroli bytyby
zas okreslone w rozporzadzeniu
(UE) 2022/2399.

62 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2022/2399 z dnia 23 listopada
2022 r. ustanawiajace unijne
srodowisko jednego okienka

w dziedzinie cet oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 952/2013
(Dz.U.L 317 z29.12.2022, s. 1).

Poprawka

(73) Istotne jest, aby organy
celne byly w stanie
przeprowadzac¢ kontrole pojazdéw
uzywanych, ktére maja zostac
wywiezione, zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)



nr 952/201363. Miejscem
przeznaczenia znacznej czesci
pojazdow uzywanych
opuszczajacych Unie sa kraje,

w ktérych ustanowiono wymogi
dotyczace przywozu - takie jak
wymogi dotyczace wieku pojazdu
lub emisji zanieczyszczen

z pojazdu - lub moga by¢
ustanowione takie wymogi.
Wazne jest, aby organy celne byty
w stanie za posrednictwem
unijnego srodowiska jednego
okienka w dziedzinie cet w sposéb
elektroniczny i zautomatyzowany
zweryfikowac - gdy
zainteresowanie panstwa trzecie
oficjalnie przekaza Komisji
informacje na temat wymogow -
czy pojazd uzywany, ktéry ma
zosta¢ wywieziony, speihia
wspomniane wymogi. W celu
ochrony srodowiska

i bezpieczenstwa ruchu
drogowego w panstwach trzecich
nalezy przekazaé¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania
aktéw delegowanych zgodnie

z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslania tych wymogow.

63 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika
2013 r. ustanawiajace unijny
kodeks celny (Dz.U. L 269

z 10.10.2013, s. 1).

nr 952/201363. Miejscem
przeznaczenia znacznej czesci
pojazdéw uzywanych
opuszczajacych Unie sa kraje,

w ktérych ustanowiono wymogi
dotyczace przywozu - takie jak
wymogi dotyczace wieku pojazdu
lub emisji zanieczyszczen

z pojazdu - lub moga by¢
ustanowione takie wymogi.
Wazne jest, aby organy celne byty
w stanie za posrednictwem
unijnego srodowiska jednego
okienka w dziedzinie cet w sposéb
elektroniczny i zautomatyzowany
zweryfikowac - gdy
zainteresowanie panstwa trzecie
oficjalnie przekaza Komisji
informacje na temat wymogow -
czy pojazd uzywany, ktéry ma
zosta¢ wywieziony, spehia
wspomniane wymogi. Aby
ulatwic¢ przestrzeganie
przepisow, Komisja powinna
publikowac¢ i aktualizowa¢ na
specjalnym portalu
internetowym zgtoszone
szczegolne warunki zwigzane z
ochrong srodowiska lub
bezpieczenstwem ruchu
drogowego natlozone przez
panstwa trzecie. W celu ochrony
srodowiska i bezpieczenstwa
ruchu drogowego w panstwach
trzecich nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie

z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do
okreslania tych wymogow.

63 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)

nr 952/2013 z dnia 9 pazdziernika
2013 r. ustanawiajace unijny
kodeks celny (Dz.U. L 269

z 10.10.2013, s. 1).



Poprawka 63

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 76

Tekst proponowany przez Komisje

(76) Zakresem kontroli nalezy
obja¢ zgodnosc¢ z przepisami
dotyczacymi wywozu pojazdow
uzywanych i przetwarzania
pojazdow wycofanych

z eksploatacji. Kazdego roku
nalezy skontrolowac¢ co najmniej
10 % uprawnionych zaktadéw
przetwarzania i podmiotow.
Nalezy réwniez poddawac
kontroli miejsca wykonywania
dziatalnosci przez podmioty
zajmujace Ssie naprawa

i konserwacja. Nalezy podkreslic,
ze kontrole przeprowadzane na
podstawie niniejszego
rozporzadzenia powinny stanowic
uzupetnienie kontroli
przemieszczania pojazdow
wycofanych z eksploatacji,
ktorych kwestie kompleksowo
uregulowano w przepisach
rozporzadzenia [Urzqd
Publikacji: nowe
rozporzqgdzenie w sprawie
przemieszczania odpadow].

Poprawka 64

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 77

Poprawka

(76) Panstwa cztonkowskie
powinny opracowac plany
inspekcji w celu
monitorowania niezgodnego z
prawem przetwarzania
pojazdow. Zakresem kontroli
nalezy objac¢ zgodnosé

z przepisami dotyczacymi wywozu
pojazdow uzywanych

i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji.
Kazdego roku nalezy
skontrolowac co najmniej 10 %
uprawnionych zaktadéw
przetwarzania i podmiotow.
Nalezy rowniez poddawac
kontroli miejsca wykonywania
dziatalnosci przez podmioty
zajmujace Ssie naprawa

i konserwacja, punkty zbierania
oraz inne obiekty i podmioty
gospodarcze, ktore mogaq
przetwarzac¢ pojazdy wycofane
z eksploatacji lub sprzedawac
pojazdy uzywane lub ich czesci
zamienne i komponenty.
Nalezy podkresli¢, ze kontrole
przeprowadzane na podstawie
niniejszego rozporzadzenia
powinny stanowic¢ uzupetnienie
kontroli przemieszczania
pojazdow wycofanych

z eksploataciji, ktorych kwestie
kompleksowo uregulowano

W przepisach rozporzadzenia
(UE) 2024/1157.



Tekst proponowany przez Komisje

(77) Panstwa czlonkowskie
powinny ustanowi¢ mechanizmy
wspotpracy na szczeblu krajowym
i miedzynarodowym, tak aby
kontrole mogty odbywac sie

w skuteczny sposob. Mechanizmy
takie powinny umozliwiaé
wymiane danych rejestracyjnych
pojazdow, ktére sa niezbedne do
celéw Sledzenia pojazdow

i weryfikacji ich nalezytego
przetworzenia po osiggnieciu
etapu wycofania z eksploatacji.

Poprawka 65

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 86

Tekst proponowany przez Komisje

(86) Zaginione pojazdy uznano
za jedno z najwiekszych wyzwan
zwigzanych z wdrazaniem
dyrektywy 2000/53/WE. Brak
skutecznego systemu
umozliwiajacego wymiane
informacji w czasie rzeczywistym
miedzy panstwami cztonkowskimi
na temat statusu rejestracji

Poprawka

(77) Panstwa czlonkowskie
powinny ustanowi¢ mechanizmy
wspolpracy na szczeblu krajowym
i miedzynarodowym, tak aby
kontrole mogty odbywac sie

w skuteczny sposob, tak aby
ulatwic zapobieganie
niezgodnemu z prawem
przetwarzaniu i wywozowi
pojazdoéw wycofanych

z eksploatacji i wykrywanie
takiego przetwarzania i
wywozu oraz trwale rozwigzac
problem zaginionych
pojazdow. Mechanizmy takie
powinny umozliwia¢ wymiane
danych rejestracyjnych pojazdéw,
ktore sa niezbedne do celéw
Sledzenia pojazdéw i weryfikacji
ich nalezytego przetworzenia po
osiagnieciu etapu wycofania

z eksploatacji. Aby utatwié
wspolprace miedzy panstwami
cztonkowskimi, Komisja
powinna utworzyc¢ specjalng
sie¢ w celu zapewnienia
skutecznej koordynacji
krajowych polityk
egzekwowania prawa.

Poprawka

(86) Zaginione pojazdy uznano
za jedno z najwiekszych wyzwan
zwigzanych z wdrazaniem
dyrektywy 2000/53/WE. Brak
skutecznego systemu
umozliwiajacego wymiane
informacji w czasie rzeczywistym
miedzy panstwami cztonkowskimi
na temat statusu rejestracji



pojazdu utrudnia
identyfikowalnosc i zostat
wskazany jako powdd
wystepowania w Unii wysokiej
liczby ,,zaginionych pojazdow”.
Aby rozwigzac¢ ten problem,
Komisja powinna zaproponowac¢
rewizje dyrektywy Rady
1999/37/WE w sprawie
dokumentéw rejestracyjnych
pojazdéwbd7. W wyniku
wspomnianej rewizji panstwa
cztonkowskie powinny by¢
Zobowigzane - w przypadku
pojazdow zarejestrowanych na ich
terytorium - do elektronicznej
rejestracji danych
umozliwiajacych wtasciwa
dokumentacje powodoéw
wyrejestrowania pojazdu,
zwlaszcza w przypadku gdy
pojazd zostat przetworzony jako
pojazd wycofany z eksploatacji

w uprawnionym zaktadzie
przetwarzania, ponownie
zarejestrowany w innym panstwie
czlonkowskim, wywieziony do
panstwa trzeciego poza Unia lub
skradziony. Ponadto aby
zapobiega¢ nielegalnemu
demontazowi lub wywozowi
pojazdow, ktére zostatly
tymczasowo wyrejestrowane,
wlasciciele pojazdéw powinni
mie¢ obowigzek niezwlocznego
zgtaszania wszelkich zmian
wlasnosci pojazdéw krajowemu
organowi rejestrujgcemu. Zmiany
te stanowia uzupehienie
istniejacych wymogéw dla panstw
czlonkowskich dotyczacych
elektronicznej rejestracji danych
na temat wszystkich pojazdow
zarejestrowanych na ich
terytorium i opieraja sie na tych
wymogach.

67 Dyrektywa Rady 1999/37/WE
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umozliwiajacych wtasciwa
dokumentacje powodéw
wyrejestrowania pojazdu,
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w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdéw (Dz.U. L
138 2 1.6.1999, s. 57).

Poprawka 66

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 87

Tekst proponowany przez Komisje

(87) Z uwagi na koniecznos¢
zapewnienia wysokiego poziomu
ochrony srodowiska, a takze

w celu uwzglednienia postepow
naukowych Komisja powinna
przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczace
stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz jego wplywu
na funkcjonowanie jednolitego
rynku i na srodowisko. W swoim
sprawozdaniu Komisja powinna
uwzglednic¢ ocene przepisow
dotyczacych projektowania
nowych pojazdow, w tym celow
w zakresie zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku,
zarzadzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, w tym
celow w zakresie recyklingu, oraz
przepisow dotyczacych Kkar,

a takze ocene koniecznosci

i wykonalnosci dalszego
rozszerzania zakresu niniejszego
rozporzadzenia na pewne pojazdy
kategorii L, pojazdy ciezkie iich
przyczepy. W ocenie tej nalezy
skupi¢ sie nie tylko na aspektach
dotyczacych przetwarzania
pojazdow wycofanych

z eksploatacji, ale rowniez na
znaczeniu i wartosci dodanej
ustanowienia wymogow
dotyczacych projektowania.

w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdéw (Dz.U. L
138 2 1.6.1999, s. 57).

Poprawka

(87) Z uwagi na koniecznos¢
zapewnienia wysokiego poziomu
ochrony srodowiska, a takze

w celu uwzglednienia postepow
naukowych Komisja powinna
przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczace
stosowania niniejszego
rozporzadzenia oraz jego wplywu
na funkcjonowanie jednolitego
rynku i na srodowisko. W swoim
sprawozdaniu Komisja powinna
uwzglednic¢ ocene przepisow
dotyczacych projektowania
nowych pojazdow, w tym celow
w zakresie zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku,
zarzadzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, w tym
celow w zakresie recyklingu, oraz
przepisow dotyczacych kar,

a takze ocene koniecznosci

i wykonalnosci dalszego
rozszerzania zakresu niniejszego
rozporzadzenia na pewne
pojazdy, takie jak przyczepy
kempingowe, pojazdy
budowane wieloetapowo lub
pojazdy ciezkie i ich przyczepy.
W ocenie tej nalezy skupi¢ sie nie
tylko na aspektach dotyczacych
przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ale
rowniez na znaczeniu i wartosci
dodanej ustanowienia wymogow
dotyczacych projektowania oraz



Poprawka 67

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 88

Tekst proponowany przez Komisje

(88) Sprawozdanie Komisji
powinno rowniez obejmowac
ocene Srodkéw zwiazanych

z udzielaniem informacji na temat
substancji potencjalnie
niebezpiecznych obecnych

w pojazdach oraz stwierdzenie,
czy konieczna jest poprawa
identyfikowalnosci takich
substancji. Komisja powinna
rowniez ocenic, czy istnieje
potrzeba wprowadzenia srodkéw
zwiagzanych z substancjami, ktore
moga wplywaé na przetwarzanie
pojazdow po osiagnieciu przez nie
etapu zakonczenia eksploatacii,
aby dostosowac¢ je w wiekszym
stopniu do rozporzadzenia (UE)
[w sprawie ekoprojektu dla
zrownowazonych produktow].

na wplywie srodkow
dotyczagcych przepisow
regulujgcych procesy, ktore
mogaqg wplywac¢ na wysokag
jakosc¢ recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploataciji,
srodkow majgcych na celu
rozwigzanie problemu
»Ppojazdow zaginionych”,

w szczegolnosci niezgodnego 2z
prawem przetwarzania

i wywozu pojazdow wycofanych
z eksploatacji, a takze na
wplywie roznic w krajowych
kryteriach zdatnosci do ruchu
drogowego stosowanych przy
wywozie pojazdow uzywanych i
na rynku wewnetrznym.

Poprawka

(88) Sprawozdanie Komisji
powinno réwniez obejmowacd
ocene Srodkow zwiagzanych

z udzielaniem informacji na temat
substancji wzbudzajgcych
obawy obecnych w pojazdach
oraz stwierdzenie, czy konieczna
jest poprawa identyfikowalnosci
takich substancji. Komisja
powinna rowniez ocenic, czy
istnieje potrzeba wprowadzenia
Srodkéw zwiazanych

z substancjami, ktére moga
wplywaé na przetwarzanie
pojazdow po osiagnieciu przez nie
etapu zakonczenia eksploatacii,
aby dostosowac¢ je w wiekszym
stopniu do rozporzadzenia (UE)
2024/1781.



Poprawka 68

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 88 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 69

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 95

Tekst proponowany przez Komisje

(95) Stosowanie wszystkich
przepiséw dotyczacych pojazdow
kategorii Lze-Lye, M,, M3, N,, N3
i O nalezy odroczy¢, aby zapewnic
podmiotom wystarczajacy czas na
dostosowanie sie do tych nowych
wymogow. Jest to szczegdlnie

Poprawka

(88a)Komisja powinna rowniez
ocenic, na podstawie
deklaracji producentow, czy
producenci sqg na dobrej
drodze do osiggniecia celow
dotyczgcych tworzyw
sztucznych pochodzgcych z
recyklingu. W ocenie tej nalezy
uwzgledni¢ szczegolnie
dostepnosc¢ odpowiednich
technologii recyklingu
tworzyw sztucznych,
wystarczajgcqg dostepnosc¢
tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu,
poziom jakosci tworzyw
sztucznych pochodzgcych z
recyklingu w porownaniu z
wymaganym poziomem
bezpieczenstwa oraz
techniczne i gospodarcze
trudnosci w osiggnieciu celu.
W stosownych przypadkach
ocenie powinien towarzyszyc¢
wniosek ustawodawczy Komisji
dotyczgcy zmiany
odpowiednich przepisow
rozporzqdzenia.

Poprawka

(95) Stosowanie wszystkich
przepisow dotyczacych pojazdow
kategorii L, M2, M3, N2, N3i O
nalezy odroczyc¢, aby zapewnic
podmiotom wystarczajacy czas na
dostosowanie sie do tych nowych
wymogow. Jest to szczegdlnie



wazne w przypadku pozwolen dla
uprawnionych zakladow
przetwarzania, ktore moga
przeprowadzac¢ oczyszczanie
takich pojazdow z substancji
szkodliwych i ich dalsze
przetwarzanie.

Poprawka 70

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) od dnia [Urzad Publikacji:
Prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 60 miesiacach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] do pojazdéow

i pojazdow wycofanych

z eksploatacji kategorii Lze, Lse,
Lse, Lge i Lye okreslonych

w art. 4 ust. 2 lit. ¢)-g)
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

Poprawka 71

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

wazne w przypadku pozwolen dla
uprawnionych zaktadow
przetwarzania, ktére moga
przeprowadzac¢ oczyszczanie
takich pojazdow z substancji
szkodliwych i ich dalsze
przetwarzanie.

Poprawka

Cc) od dnia [Urzad Publikacji:
Prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 60 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] do pojazdéw

i pojazdéw wycofanych

z eksploatacji kategorii L
okreslonych w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013.

Artykul 2 - ustep 2 - litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 72

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

ca) pojazdow specjalnego
przeznaczenia w rozumieniu
art. 3 pkt 31 rozporzgdzenia
(UE) 2018/858 wytwarzanych
przez drobnego producenta;

Artykul 2 - ustep 2 - litera ¢ b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

cb) pojazdow kategorii L
produkowanych w matych



seriach, o ktorych to
pojazdach mowa w art. 42
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013;

Poprawka 73
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 2 - litera c ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

cc) pojazdow
zaprojektowanych i
Zzbudowanych lub
dostosowanych wylgcznie do
uzytku przez sily zbrojne, o
ktorych to pojazdach mowa w
art. 2 ust. 2 lit. d)
rozporzgdzenia (UE) 2018/858;

Poprawka 74
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 2 - litera ¢ d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

cd) pojazdow
zaprojektowanych i
skonstruowanych do uzytku
przez sity zbrojne, stuzby
obrony cywilnej, straz pozarng,
stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzgdku
publicznego i stuzby
pogotowia medycznego, o
ktorych mowa w art. 2 ust. 2
lit. e) rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013;

Poprawka 75
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 2 - litera c e (nowa)



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ce) rowerow z pedatami
nalezgcych do kategorii L1e-B,
o ktorych mowa w pkt 1.1.2
zatgcznika XIX do
rozporzgdzenia delegowanego
(UE) nr 3/2014;

Poprawka 76
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 2 - ustep 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) pojazdow historycznych d) pojazdow historycznych
w rozumieniu art. 3 pkt 7 w rozumieniu art. 3 pkt 7
dyrektywy 2014/45/UE. dyrektywy 2014/45/UE oraz

wszystkich ich czesci,
komponentow i czesci
zamiennych potrzebnych do
ich konserwacji i niezbednych
do ochrony ich historycznego
statusu;

Poprawka 77
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 2 - ustep 2 - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da) pojazdow o szczegdélnym
znaczeniu kulturowym, pod
warunkiem ze sq one oficjalnie
uznane za takie przez wlasciwy
organ panstwa
czltonkowskiego, w ktorym sq
zarejestrowane, zgodnie z
warunkami okreslonymi w
zatgczniku Xa.

Poprawka 78
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - wprowadzenie



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4. Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢) 4. Niezaleznie od ust. 1 lit. ¢)
do pojazdéw i pojazdow do pojazdéw i pojazdow
wycofanych z eksploatacji wycofanych z eksploatacji
kategorii Lze, Lse, Lse, Lge i Lye kategorii L zastosowania nie maja
zastosowania nie maja nastepujace przepisy:

nastepujace przepisy:

Poprawka 79
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 2 - ustep 4 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) artykuly wymienione skresla sie
w ust. 3;

Poprawka 80
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) artykuty wymienione a) art. 4 odnoszqcy sie do

w ust. 3; zdatnosci pojazdow do
ponownego uzycia, recyklingu
i odzysku;

Poprawka 81
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 2 - ustep 4 - litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) art. 5 odnoszqgcy sie do
wymogow dotyczqgcych
substancji w pojazdach;

Poprawka 82
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a b (nowa)



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ab) art. 6 odnoszagcy sie do
minimalnej zawartosci
materiatow z recyklingu

w pojazdach;

Poprawka 83
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 2 - ustep 4 - litera a ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ac) art. 9 odnoszqgcy sie do
strategii dotyczacej obiegu
zamknietego;

Poprawka 84
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ad) art. 10 odnoszgcy sie do
oswiadczenia dotyczgcego
zawartosci materiatow

z recyklingu w pojazdach;

Poprawka 85
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a e (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ae) art. 13 odnoszgcy sie do
paszportu pojazdu dotyczgcego
obiegu zamknietego;

Poprawka 86
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 2 - ustep 4 - litera a f (nowa)



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

af) art. 21 odnoszgcy sie do
modulacji oplat;

Poprawka 87
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 2 - ustep 4 - litera a g (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ag) art. 22 odnoszqgcy sie do
mechanizmu alokacji kosztow
w odniesieniu do pojazdow,
ktore zostajg pojazdami
wycofanymi z eksploatacji

w innym panstwie
cztonkowskim;

Poprawka 88
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a h (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ah) art. 28 odnoszqgcy sie do
wymogow ogolnych w zakresie
strzepienia;

Poprawka 89
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 2 - ustep 4 - litera a i (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ai) art. 34 odnoszqgcy sie do
celow w zakresie ponownego
uzycia, recyklingu i odzysku;

Poprawka 90
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 4 - litera a j (nowa)



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 91

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

aj) art. 35 odnoszgcy sie do
zakazu sktadowania odpadow
innych niz obojetne;

Artykul 2 - ustep 4 - litera a k (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 92

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 5 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

5. Niezaleznie od ust. 2 lit. a)
do pojazdéw specjalnego
przeznaczenia zastosowanie maja
nastepujace przepisy:

Poprawka 93

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 - ustep 6 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

0. Niezaleznie od ust. 1 lit. b) i
c) do pojazdéw i pojazdéw
wycofanych z eksploatacji
kategorii L3, Ly, L5, Le L7, M>,
M3, Nj, N3 i O zastosowanie maja
art. 16, 19, 20, 27 i art. 46-49

Poprawka

ak) art. 36 odnoszgcy sie do
przemieszczania pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Poprawka

5. Niezaleznie od ust. 2 lit. a)
do wszystkich pojazdow
specjalnego przeznaczenia, z
wyjgtkiem samochodow
kempingowych i przyczep
kempingowych okreslonych w
pkt 5.11i 5.6 czesci A
zatgcznika I do rozporzgdzenia
(UE) 2018/858, zastosowanie
maja nastepujace przepisy:

Poprawka

0. Niezaleznie od ust. 1 lit. b) i
c) do pojazdéw i pojazdéw
wycofanych z eksploatacji
kategorii L, M5, M3, Ny, N3i O
zastosowanie maja art. 16, 19, 20,
27 i art. 46-49 z nastepujacymi



z nastepujacymi zmianami:

Poprawka 94

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 - ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 95

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 3 - ustep 1 - punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1) »Pojazd” oznacza kazdy
pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15
rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub
wymieniony w art. 4 ust. 2 lit. c¢)-
g) rozporzadzenia (UE)

nr 168/2013;

Poprawka 96

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje

2) »~pojazd wycofany

z eksploatacji” oznacza pojazd,
ktory stanowi odpad

w rozumieniu art. 3 pkt 1
dyrektywy 2008/98/WE, lub

Zmianamis:

Poprawka

6a. Niezaleznie od ust. 1
lit. c) do pojazdow i pojazdow
wycofanych z eksploatacji
kategorii zastosowanie majq
art. 7 i 30 z nastepujacymi
Zmianami:

a) art. 7 ma zastosowanie do
pojazdow kategorii L wylgcznie
w odniesieniu do pozycji 1, 3,
5,8 i 9 czesci C zalgcznika VII;

b) art. 30 ma zastosowanie do
pojazdow kategorii L wylgcznie
w odniesieniu do pozycji 1, 3,
5,8 i 9 czesci C zalgcznika VII.

Poprawka

1) »pojazd” oznacza kazdy
pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15
rozporzadzenia (UE) 2018/858 lub
wymieniony w art. 4 ust. 2
rozporzadzenia (UE) nr 168/2013;

Poprawka

2) »pojazd wycofany

z eksploatacji” oznacza pojazd,
ktéry stanowi odpad

w rozumieniu art. 3 pkt 1
dyrektywy 2008/98/WE, lub



pojazd, ktérego naprawa nie jest
mozliwa zgodnie z kryteriami
okreslonymi w czesci Apkt 1i 2
zalgcznika I;

Poprawka 97

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

pojazd, ktérego naprawa nie jest
mozliwa zgodnie z kryteriami
okreslonymi w czesci A pkt 1
zalgcznika I;

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 98

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) »~tworzywo sztuczne”
oznacza polimer w rozumieniu
art. 3 pkt 5 rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006, do ktérego mogty
zosta¢ dodane dodatki lub inne
substancje;

Poprawka

7a) ,regeneracja ptynow z
systemow klimatyzacji”
oznacza ponowne
przetworzenie odzyskanego
pltynu z systemu klimatyzacji
w celu uzyskania wlasciwosci
odpowiadajgcych
wlasciwosciom substancji
pierwotnej, z uwzglednieniem
zamierzonego zastosowania,
w uprawnionych zaktadach
regeneracji, ktore majaq
odpowiednie urzgdzenia

i stosujg odpowiednie
procedury umozliwiajgce
regeneracje takich ptynow
oraz mogaq ocenic

i poswiadczy¢ wymagany

poziom jakosci;
Poprawka
9) »~tworzywo sztuczne”

oznacza polimer w rozumieniu
art. 3 pkt 2 i 3 rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 10/201114, do
ktérego mogtly zosta¢ dodane
dodatki lub inne substancje i
ktory moze funkcjonowac jako
gtowny komponent
strukturalny materiatow i
wyrobow koncowych;



Poprawka 99

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

la Rozporzqdzenie Komisji
(UE) nr 10/2011 z dnia

14 stycznia 2011 r. w sprawie
materiatow i wyrobow

zZ tworzyw sztucznych
przeznaczonych do kontaktu
zZ zywnosciqg (Dz.U. L 12
z15.1.2011, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
011/10/0j).

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 100

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

9a) ,tworzywo sztuczne
pochodzqgce z recyklingu”
oznacza tworzywo sztuczne,
ktore przed recyklingiem
zdefiniowanym w art. 3 pkt 17
dyrektywy 2008/98/WE
stanowilo odpad i ktore
zostato wytworzone w drodze
recyklingu;

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

10a) , odpady
przedkonsumenckie”
oznaczajqg materiat wycofany
ze strumienia odpadow w
procesie produkcyjnym, z
wylgczeniem ponownego
wykorzystania materiatow
takich jak poddane przerobce,
przemiatowi lub ztomowaniu,
powstatych w procesie i
zdatnych do regeneracji w tym
samym procesie, w ktorym



powstaty;

Poprawka 101
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - ustep 1 - punkt 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

11a) , strumien odpadow
pokonsumenckich z tworzyw
sztucznych” oznacza strumien
obejmujqgcy miedzy innymi
odpady tworzyw
termoplastycznych,
termoutwardzalnych i
elastomerow, zgodnie z
definicjg zawartqg w art. 3 pkt 1
dyrektywy 2008/98/WE,
powstate z produktow
zawierajgcych tworzywa
sztuczne po ich wprowadzeniu
do obrotu;

Poprawka 102
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 3 - ustep 1 - punkt 14

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

14) ,bateria do pojazdow 14) ,bateria do pojazdow
elektrycznych” oznacza baterie do elektrycznych” oznacza baterie do
pojazdow elektrycznych pojazdéw elektrycznych

w rozumieniu art. 3 pkt 14 w rozumieniu art. 3 pkt 14
rozporzadzenia (UE) 2023/ rozporzadzenia (UE) 2023/1542;

[baterie i zuzyte baterie];

Poprawka 103
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - ustep 1 - punkt 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

14a) ,bateria do lekkich
srodkow transportu” lub
~bateria LMT” oznacza baterie
do lekkich srodkow transportu



Poprawka 104

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 15

Tekst proponowany przez Komisje

15) ,uprawniony zaktad
przetwarzania” oznacza kazdy
zaktad lub przedsiebiorstwo,
ktore sa dopuszczone zgodnie

z dyrektywa 2008/98/WE

1 niniejszym rozporzadzeniem do
prowadzenia zbierania

i przetwarzania pojazdéw
wycofanych z eksploatacji;

Poprawka 105

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 18

Tekst proponowany przez Komisje

18) ,podmiot zajmujacy sie
naprawa i konserwacja” oznacza
kazdqg osobe fizyczna lub prawna,
ktora w zwigzku ze swojqg
dziatalnoscig handlowag,
gospodarczq, rzemieslniczqg lub
zawodowgq swiadczy ustugi
naprawy lub konserwacji,
zarowno niezaleznie od
producentow, jak i za ich
pozwoleniem;

zdefiniowang w art. 3 pkt 11
rozporzagdzenia (UE)
2023/1542;

Poprawka

15) ,uprawniony zaktad
przetwarzania” oznacza kazdy
zaktad lub przedsiebiorstwo,
ktére sa dopuszczone zgodnie

z dyrektywa 2008/98/WE

1 niniejszym rozporzadzeniem do
prowadzenia - indywidualnie
albo we wspélpracy z innymi
zakladami przetwarzania -
zbierania, przechowywania

i przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji lub ich
czesci i komponentow;

Poprawka

18) ,podmiot zajmujacy sie
naprawa i konserwacja” oznacza
osobe fizyczna lub prawna
bezposrednio lub posrednio
zajmujagcq sie naprawaq

i konserwacjq pojazdow, w tym
stacje obstugi, producentow
Iub dystrybutorow sprzetu
naprawczego, narzedzi lub
czesci zamiennych, a takze
wydawcow informacji
technicznych, stowarzyszenia
motoryzacyjne, pomoc
drogowgq, stacje kontroli

i badania pojazdéw oraz
osrodki szkoleniowe dla
instalatorow, producentow



Poprawka 106

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 3 - ustep 1 - punkt 21

Tekst proponowany przez Komisje

21) ,podmiot gospodarujacy
odpadami” oznacza kazda osobe
fizyczna lub prawna zajmujaca sie
zawodowo zbieraniem lub
przetwarzaniem pojazdéw
wycofanych z eksploatacji;

Poprawka 107

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 22

Tekst proponowany przez Komisje

22) ,producent” oznacza
kazdego producenta, importera
lub dystrybutora, ktory -
niezaleznie od zastosowanej
techniki sprzedazy, w tym za
posrednictwem umow
zawieranych na odlegtosc¢

W rozumieniu art. 2 pkt 7
dyrektywy 2011/83/UE -
dostarcza po raz pierwszy pojazd
na terytorium panstwa
czlonkowskiego w celu jego

i stacje obstugi wyposazenia
przeznaczonego do pojazdow
zasilanych paliwem
alternatywnym; oznacza takze
autoryzowane stacje obstugi,
dealerow i dystrybutorow

w systemie dystrybucji danego
producenta pojazdow

w zakresie, w jakim podmioty
te swiadczq ustugi naprawy

i konserwacji pojazdow,

w przypadku ktorych nie
nalezq do systemu dystrybucji
producenta;

Poprawka

21) ,podmiot gospodarujacy
odpadami” oznacza kazda osobe
fizyczna lub prawna zajmujaca sie
zawodowo zbieraniem lub
przetwarzaniem pojazdéw
wycofanych z eksploatacji lub ich
czesci i komponentow;

Poprawka

22) ,producent” oznacza
kazdego producenta, importera
lub dystrybutora, ktory -
niezaleznie od zastosowanej
techniki sprzedazy, w tym za
posrednictwem umow
zawieranych na odlegtosc

W rozumieniu art. 2 pkt 7
dyrektywy 2011/83/UE -
dostarcza po raz pierwszy pojazd
na terytorium panstwa
czlonkowskiego w celu jego



dystrybucji lub uzytkowania
w ramach prowadzonej
dziatalnosci zawodowej;

Poprawka 108

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 23

Tekst proponowany przez Komisje

23) ,organizacja
odpowiedzialnosci producenta”
oznacza podmiot prawny, ktéry
organizuje pod wzgledem
finansowym lub finansowym

i operacyjnym wypetnianie
obowiazkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta w imieniu kilku
producentow;

Poprawka 109

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 24

Tekst proponowany przez Komisje

24) ,wyznaczony
przedstawiciel ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta”
oznacza osobe fizyczna lub
prawng, ktéra ma miejsce
zamieszkania lub siedzibe

w panstwie cztonkowskim,

w ktorym producent po raz
pierwszy udostepnia pojazd na
rynku, ktore jest inne niz panstwo
cztonkowskie, w ktorym
producent ma siedzibe, i ktéra to
osoba zostata wyznaczona przez
producenta zgodnie z art. 8a

ust. 5 akapit trzeci dyrektywy

dystrybucji lub uzytkowania

w ramach prowadzonej
dziatalnosci zawodowej; w
przypadku pojazdow
budowanych wieloetapowo
producentem jest producent
pojazdu podstawowego;

Poprawka

23) ,organizacja
odpowiedzialnosci producenta”
oznacza podmiot prawny o
charakterze niezarobkowym,
ktéry organizuje pod wzgledem
finansowym lub finansowym

1 operacyjnym wypetnianie
obowiazkow w zakresie
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta w imieniu kilku
producentow;

Poprawka

24) ,upowazniony
przedstawiciel ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta”
oznacza osobe fizyczna lub
prawng, ktéra ma miejsce
zamieszkania lub siedzibe

w panstwie cztonkowskim,

w ktorym producent po raz
pierwszy udostepnia pojazd na
rynku, ktore jest inne niz panstwo
cztonkowskie, w ktorym
producent ma siedzibe, i ktora to
osoba zostala wyznaczona przez
producenta zgodnie z art. 8a

ust. 5 akapit trzeci dyrektywy



2008/98/WE do realizacji
obowigzkow tego producenta
wynikajacych z rozdziatu IV
niniejszego rozporzadzenia;

Poprawka 110

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 3 - ustep 1 - punkt 27

Tekst proponowany przez Komisje

27) ,technologia przetwarzania
po strzepieniu” oznacza techniki
i technologie zastosowane w celu
przetworzenia materiatéw
pochodzacych z pojazdow
wycofanych z eksploatacji po ich
strzepieniu w celu dalszego
odzysku;

Poprawka 111

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 28

Tekst proponowany przez Komisje

28) ,regeneracja” oznacza
dziatanie, podczas ktérego nowa
czes$¢ lub nowy komponent
wytwarzane sa z czesci

i komponentéw usunietych

z pojazdéw albo pojazdow
wycofanych z eksploatacji

i podczas ktérego w czesci lub
komponencie dokonuje sie co
najmniej jednej zmiany majacej
wptlyw na ich bezpieczenstwo,
efektywnosé, przeznaczenie lub
rodzaj;

2008/98/WE do realizacji
obowigzkow tego producenta
wynikajacych z rozdziatu IV
niniejszego rozporzadzenia;

Poprawka

27) ,technologia przetwarzania
po strzepieniu” oznacza techniki
i technologie zastosowane w celu
przetworzenia materiatow
pochodzacych z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji po ich
strzepieniu w celu dalszego
odzysku i recyklingu;

Poprawka

28) ,regeneracja” oznacza
znormalizowane i
udokumentowane dzialanie
przemystowe, podczas ktorego
nowa czes¢ lub nowy komponent
wytwarzane sa - w stanie
rownowaznym nowemu lub
lepszym - z czesci

i komponentéw usunietych

z pojazdéw albo pojazdéw
wycofanych z eksploatacji

i podczas ktérego w czesci lub
komponencie dokonuje sie co
najmniej jednej zmiany majacej
wplyw na ich bezpieczenstwo,
efektywnos¢, przeznaczenie lub
rodzaj; proces ten odbywa sie
zgodnie z okreslonymi
specyfikacjami technicznymi,
obejmujgacymi normy
inzynieryjne, jakosciowe i



Poprawka 112

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 29

Tekst proponowany przez Komisje

29) ,odnowienie” oznacza
czynnosci przeprowadzane w celu
przygotowania, czyszczenia,
testowania i - w stosownych
przypadkach - naprawy czesci lub
komponentu usunietych

z pojazdéw lub pojazdow
wycofanych z eksploatacji

w celu przywroécenia efektywnosci
lub funkcjonalnosci danej czesci
Iub danego komponentu

w ramach zamierzonego
zastosowania i zakresu
efektywnosci pierwotnie
przewidzianego na etapie
projektowania majgcego
zastosowanie w momencie
wprowadzenia do obrotu;

Poprawka 113

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 35

Tekst proponowany przez Komisje

35) ,podmioty gospodarcze”
oznaczaja producentéw, podmioty
zbierajace, zaktady ubezpieczen
zajmujace sie ubezpieczeniem
pojazdow, dostawcéw, podmioty
zajmujace Sie naprawag

i konserwacja, podmioty
gospodarujace odpadami i kazdy
inny podmiot bioracy udziat

w projektowaniu pojazdoéw,
handlu pojazdami uzywanymi lub
zarzadzaniem pojazdami

dotyczgce testowania, a jego
rezultatem sq produkty objete
pelng gwarancjq;

Poprawka

29) ,odnowienie” oznacza
czynnosci przeprowadzane w celu
przygotowania, czyszczenia,
testowania i - w stosownych
przypadkach - naprawy czesci lub
komponentu usunietych

z pojazdéw w celu przywrocenia
ich efektywnosci lub
funkcjonalnosci;

Poprawka

35) ,podmioty gospodarcze”
oznaczaja producentéw, podmioty
zbierajace, podmioty zajmujgce
sie demontazem, podmioty
zajmujaqce sie recyklingiem,
zaklady ubezpieczen zajmujace
sie ubezpieczeniem pojazdow,
dostawcéw, podmioty zajmujace
sie naprawa i konserwacja,
podmioty zajmujgce sie
regeneracjq, podmioty
gospodarujace odpadami i kazdy



wycofanymi z eksploatacji. inny podmiot bioracy udziat
w projektowaniu pojazdéw,
handlu pojazdami uzywanymi lub
zarzadzaniem pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, a
takze ich czesciami,
komponentami, zasadniczymi
produktami lub czesciami oraz
materialami.

Poprawka 114
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - ustep 1 - punkt 35 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

35a) ,podmiol zajmujqcy sie
regeneracjq” oznacza osobe
fizycznqg lub prawng lub
podmiot prawny prowadzqgcy
proces regeneracji;

Poprawka 115
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - ustep 1 - punkt 35 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

35b) ,podmiot zajmujagcy sie
modernizacjg” oznacza osobe
prawng uprawniong do
produkcji zestawow
umozliwiajgcych konwersje
elektryczng lub do
prowadzenia konwersji
pojazdow napedzanych
silnikiem spalinowym o
spalaniu wewnetrznym w
pojazdy zasilane bateriami
elektrycznymi lub ogniwami
paliwowymi;

Poprawka 116
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 - ustep 1 - punkt 35 ¢ (nowy)



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 117

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

35c) ,,punkt zbierania”
oznacza podmiot gospodarczy,
ktory nie jest uprawnionym
zakladem przetwarzania i
ktory tymczasowo przechowuje
pojazdy wycofane z
eksploatacji i przygotowuje je
do przekazania do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania;

Artykul 3 - ustep 1 - punkt 35 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 118

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

35d) ,rejestracja” oznacza
rejestracje zdefiniowanqg w art.
2 lit. b) dyrektywy
1999/37/WE; w przypadku
pojazdoéw kategorii L1 i L2,
jezeli nie podlegajg one
rejestracji administracyjnej na
podstawie dyrektywy
1999/37/WE w danym panstwie
cztonkowskim, ,rejestracja”
oznacza ujecie pojazdow w
systemie umozliwiajgcym ich
identyfikacje, w tym w
momencie wprowadzania do
obrotu, podczas uzytkowania
lub po wycofaniu z
eksploatacji, do celow
zapewnienia zgodnosci z
rozporzgdzeniem;

Artykutl 3 - ustep 1 - punkt 35 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

35e) ,naprawialnosc¢” oznacza



Poprawka 119

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 3 - ustep 2 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) »~Ssubstancja potencjalnie
niebezpieczna” i ,nosnik
danych” okreslone w art. 2 pkt 28
i 30 rozporzadzenia [w sprawie
ekoprojektu dla
zrownowazonych produktow].

Poprawka 120

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

mozliwos¢ naprawy czesci lub
komponentéow wymontowanych
Z pojazdu;

Poprawka

e) »substancja wzbudzajqgca
obawy” i ,nosnik danych”
okreslone w art. 2 pkt 27 i 29
rozporzadzenia (UE) 2024/1781;

Artykul 3 - ustep 2 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 121

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 4 - ustep 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Kazdy pojazd nalezacy do
typu pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzien miesiaca
nastepujacego po 72 miesiacach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858, wytwarza sie w taki
sposob, aby:

Poprawka

ea) ,drobny producent”
okreslony w art. 3 pkt 48
rozporzgdzenia (UE)
2024/1257.

Poprawka

1. Kazdy pojazd nalezacy do
nowego typu pojazdu, ktéremu
udzielono homologacji typu od
dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawic¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 72
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/858,
wytwarza sie w taki sposéb, aby:



Poprawka 122

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 - ustep 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje
C) weryfikacja poprawnosci

i kompletnosci informacji
otrzymanych od dostawcow;

Poprawka 123

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 4 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 124

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 4 - ustep 3 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Komisja do dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzien miesiaca
nastepujacego po 35 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
przyjmie akt wykonawczy
ustanawiajacy nowg metode
obliczania i weryfikacji zdatnosci
do ponownego uzycia, zdatnosci
do recyklingu i zdatnosci do
odzysku pojazdu, uwzgledniajac
elementy okreslone w zataczniku
I1.

Poprawka

Cc) kontrola kompletnosci
informacji otrzymanych od
dostawcow;

Poprawka

2a. Obowigzek wynikajgcy z
ust. 2 lit. a) i c) jest
uzalezniony od dostepnosci
informacji i danych w catym
tancuchu dostaw, z
uwzglednieniem wielkosci i
szczegolnej charakterystyki
organizacyjnej MSP.

Poprawka

Komisja do dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzien miesiaca
nastepujacego po 35 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
przyjmie akt wykonawczy
ustanawiajacy metode obliczania
i weryfikacji zdatnosci do
ponownego uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do odzysku
pojazdu, uwzgledniajac elementy
okreslone w zataczniku IT i w
normie ISO 22628:2002.



Poprawka 125
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Nalezy zminimalizowac

w najwiekszym mozliwym stopniu
obecnosé substancji potencjalnie
niebezpiecznych w pojazdach
oraz ich czesciach

i komponentach.

Poprawka

1. Nalezy zminimalizowac

w najwiekszym mozliwym stopniu
obecnos¢ substancji
wzbudzajacych obawy

w pojazdach oraz ich czesciach

i komponentach, w zakresie, w
jakim jest to potrzebne, aby
zapobiec niekorzystnemu
wplywowi na zdrowie ludzkie i
srodowisko, przez caly okres
eksploataciji.

Komisja, wspierana przez
Europejskg Agencje
Chemikaliow ustanowionq
podstawie rozporzgdzenia
(WE) nr 1907/2006, do ...
[Urzqd Publikacji: prosze
wstawic date = ostatni dzien
miesigca po uptywie 18
miesiecy od wejscia w zZycie
niniejszego rozporzqgdzenia]
przygotuje sprawozdanie
dotyczgce substancji
wzbudzajgcych obawy, a
mianowicie substancji
majgcych niekorzystny wplyw
na zdrowie lub srodowisko lub
utrudniajgcych recykling, w
celu uzyskania bezpiecznych i
wysokiej jakosci surowcow
wtornych, obecnych w
pojazdach. Komisja przedktada
to sprawozdanie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie i
przedstawia w nim swoje
ustalenia oraz rozwaza
przyjecie aktow delegowanych
ustanawiajgcych wykaz
substancji wzbudzajqgcych
obawy majqgcych zastosowanie
do pojazdow i odpowiednie
srodki nastepcze.



Poprawka 126
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 5 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Poza ograniczeniami
okreslonymi w zatgczniku XVII
do rozporzgdzenia (WE)

nr 1907/2006 oraz,

w stosownych przypadkach,
ograniczeniami okreslonymi
w zatgcznikach 1i II do
rozporzgdzenia (UE)
2019/1021 oraz

w rozporzqgdzeniu (UE)
2023/[Urzqd Publikacji:
Baterie], kazdy typ pojazdu,
ktoremu udzielono homologacji
typu od dnia [Urzad Publikacji:
Prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 72 miesigcach od daty wejscia
W zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/858,
nie moze zawierac olowiu, rteci,
kadmu ani szesciowartosciowego
chromu.

Poprawka 127
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Na wniosek Komisji
i w ciagu 12 miesiecy od

Sprawozdanie, o ktorym mowa
w akapicie drugim, nie
obejmuje czesci i
komponentow pojazdu, w
przypadku ktorych
identyfikacja lub ocena sq juz
wymagane w innych
przepisach Unii.

Poprawka

2. Nowe typy pojazdow,
ktorym udzielono homologacji
typu od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego po
72 miesigcach od daty wejscia w
Zycie niniejszego rozporzadzenia]
na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858, Iub nowe czesci badz
komponenty wprowadzane do
obrotu na potrzeby takich
pojazdow nie mogq zawierac
olowiu, rteci, kadmu ani
szesciowartosciowego chromu.

Poprawka

5. Na wniosek Komisji
i w ciagu 12 miesiecy od



otrzymania wniosku Europejska otrzymania wniosku Europejska

Agencja Chemikaliéw (,,Agencja”) Agencja Chemikaliéw (,,Agencja”)
sporzadza sprawozdanie sporzadza sprawozdanie, w
dotyczace technicznej oparciu o konsultacje z

i ekonomicznej wykonalnosci zainteresowanymi stronami i
rozwigzan alternatywnych ekspertami branzowymi,
dotyczacych istniejacych dotyczace technicznej

wylaczen wymienionych i ekonomicznej wykonalnosci

w zalaczniku III oraz, na rozwigzan alternatywnych
podstawie takiej oceny, dotyczacych istniejacych
uzasadniony wniosek dotyczacy wylaczen wymienionych
konkretnej zmiany danego w zataczniku III oraz, na
wylaczenia. podstawie takiej oceny,

uzasadniony wniosek dotyczacy
konkretnej zmiany danego

wylaczenia.
Poprawka 128
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 6
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
6. Niezwlocznie po otrzymaniu 6. Niezwlocznie po otrzymaniu
wniosku Komisji Agencja wniosku Komisji Agencja
publikuje na swojej stronie publikuje na swojej stronie
internetowej komunikat, ze internetowej komunikat, ze
przygotowane zostanie przygotowane zostanie
sprawozdanie dotyczace mozliwej sprawozdanie dotyczace mozliwej
zmiany wytaczenia okreslonego zmiany wytgczenia okreslonego
w zaltaczniku III oraz wzywa w zataczniku III oraz wzywa
wszystkie zainteresowane strony wszystkie zainteresowane strony
do przedktadania uwag w ciagu do przedktadania uwag w ciagu
osmiu tygodni od daty publikacji 12 tygodni od daty publikacji
wspominanego komunikatu. wspominanego komunikatu.
Agencja publikuje na swojej Agencja publikuje na swojej
stronie internetowej wszystkie stronie internetowej wszystkie
uwagi otrzymane od uwagi otrzymane od
zainteresowanych stron. zainteresowanych stron.
Poprawka 129
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 - ustep 7
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Najpdzniej dziewiec 7. Najpdzniej 12 miesiecy po



miesiecy po przedstawieniu
Komisji sprawozdania, o ktérym
mowa w ust. 4, Komitet ds. Analiz
Spoteczno-Ekonomicznych
funkcjonujacy przy Agencji,
utworzony na podstawie art. 76
ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006, przyjmuje opinie
dotyczaca sprawozdania oraz
konkretnych proponowanych
zmian. Agencja niezwlocznie
przedktada te opinie Komisji.

Poprawka 130

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 1 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Tworzywo sztuczne zawarte

w kazdym typie pojazdu, ktéremu
udzielono homologacji typu od
dnia [Urzad Publikacji: Prosze
wstawi¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 72
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/858,
musi zawiera¢ co najmniej 25 %
tworzyw sztucznych
pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich
tworzyw sztucznych

w przeliczeniu na mase.

Poprawka 131

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

przedstawieniu Komisji
sprawozdania, o ktérym mowa
w ust. 4, Komitet ds. Analiz
Spoteczno-Ekonomicznych
funkcjonujacy przy Agencii,
utworzony na podstawie art. 76
ust. 1 lit. d) rozporzadzenia (WE)
nr 1907/2006, przyjmuje opinie
dotyczaca sprawozdania oraz
konkretnych proponowanych
zmian. Agencja niezwlocznie
przedktada te opinie Komisji.

Poprawka

Tworzywa sztuczne zawarte w
kazdym nowym typie pojazdu,
ktéremu udzielono homologacji
typu od dnia [Urzad Publikacji:
Prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego
po 72 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/858,
muszq zawieracC - w
przeliczeniu na mase - co
najmniej 20 % tworzyw
sztucznych pochodzacych

z recyklingu odpadoéw
pokonsumenckich ze strumieni
przypisanych w tancuchu
kontroli zgodnie z normag 1SO
22095:2020.

Artykul 6 - ustep 1 - akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Wszystkie czesci i komponenty
pojazdow wycofanych z
eksploatacji, ktore usunieto w



Poprawka 132

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

fazie eksploatacji pojazdu w
celu wymiany, tworzq strumien
odpadow pokonsumenckich z
tworzyw sztucznych jako
surowiec do produkcji tworzyw
sztucznych z recyklingu.

Artykul 6 - ustep 1 - akapit 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 133

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Masa tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu
oraz tlgczna masa tworzyw
sztucznych, o ktorych mowa w
akapicie pierwszym, nie
obejmuje elastomerow ani
tworzyw termoutwardzalnych
innych niz pianki
poliuretanowe.

Poprawka

la. Kazdy nowy typ pojazdu,
ktory uzyskal homologacje
typu nie wczesniej niz [Urzaqd
Publikacji: Prosze wstawic¢
date = pierwszy dzien miesigca
nastepujqgcego po 120
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie],
spetnia cel wynoszqgcy co
najmniej 5 punktow
procentowych powyzej celu
okreslonego w ust. 1 akapit
pierwszy, chyba ze
niedostepnosc¢ lub wygorowane
ceny danych tworzyw
sztucznych z recyklingu
nadmiernie utrudniajaq



Poprawka 134

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 135

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 136

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do dnia [Urzad Publikacji:
Prosze wstawic¢ date = ostatni
dzieh miesigca nastepujacego

po 23 miesigcach od daty wejscia
w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia] Komisja
przyjmuje akt wykonawczy
zgodnie z art. 51 ust. 2 w celu
uzupehienia niniejszego
rozporzadzenia przez okreslenie

osiggniecie tego celu.

Poprawka

1b. Producenci mogag
spelnia¢ nie wiecej niz 50 %
celow wyznaczonych w ust. 1
akapit pierwszy i w ust. 1a,
wykorzystujgc odpady
przedkonsumenckie.

Poprawka

1c. Co najmniej 15 % celow
wyznaczonych w ust. 1 akapit
pierwszy i w ust. 1a nalezy
spelnic, stosujac w danym
typie pojazdu tworzywa
sztuczne pochodzgce

z recyklingu pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Poprawka

2. Do ... [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = ostatni
dzieh miesigca nastepujacego

po 15 miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmuje akt
delegowany zgodnie z art. 50

w celu uzupemienia niniejszego
rozporzadzenia przez okreslenie
metody obliczania i weryfikacji,



metody obliczania i weryfikacji,
do celow ust. 1 niniejszego
artykutu, udziatu tworzyw
sztucznych odzyskiwanych,
odpowiednio, z odpadéw
pokonsumenckich i z pojazdéw
wycofanych z eksploatacji,
obecnego w danym typie
pojazdu i do niego wilgczonego.

Poprawka 137

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 3 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 50,
aby uzupelni¢ niniejsze
rozporzgdzenie przez
ustanowienie minimalnego
udziatu stali pochodzacej

z recyklingu odpadow
pokonsumenckich stali
obecnego i wlgczonego do
typéw pojazdoéw, ktore maja
uzyskac¢ homologacje typu
zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem

i rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

do celéw ust. 1, udziatu tworzyw
sztucznych odzyskiwanych
odpowiednio z odpadow przed- i
pokonsumenckich i z pojazdow
wycofanych z eksploatacji w
produkcji danego typu pojazdu
Z zastosowaniem najlepszych
dostepnych technologii
recyklingu.

Poprawka

Do ... [Urzqd Publikacji: prosze
wstawic date = ostatni dzien
miesigca nastepujgcego po 24
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmie akt
delegowany zgodnie z art. 50

w celu uzupetnienia
rozporzgdzenia przez
okreslenie minimalnego udziatu
stali pochodzacej z recyklingu
ztomu zeliwa i stali oraz
minimalnego udziatu
aluminium i stopow
aluminium pochodzgcych z
recyklingu, ktore majq by¢
obecne i wlaczone do typow
pojazdow, jakie maja uzyskac
homologacje typu zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem

i rozporzadzeniem (UE) 2018/858.
W tym akcie delegowanym
okresla sie rowniez date
rozpoczecia stosowania
obowiqgzku osiggniecia
minimalnego udziatu
zawartosci materiatow z
recyklingu. Stal stosowana
jako material wzmacniajacy w
oponach nie wchodzi w zakres
tego akiu delegowanego.



Poprawka 138
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Minimalny udziat stali
pochodzgcej z recyklingu,

o ktéorym mowa w akapicie
pierwszym, ustala sie na
podstawie studium wykonalnosci
przeprowadzanego przez Komisje.
Studium nalezy zakonczy¢ do dnia
[Urzad Publikacji: prosze wstawic
date = ostatni dzien miesigca
nastepujacego po 23 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia],
skupiajac sie w szczegdlnosci na
nastepujacych aspektach:

Poprawka 139

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Minimalny udziat stali oraz
aluminium i stopow
aluminium pochodzgcych

z recyklingu, o ktérym mowa

w akapicie pierwszym, ustala sie
na podstawie studium
wykonalnosci przeprowadzanego
przez Komisje. Studium nalezy
zakonczy¢ do dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
ostatni dzien miesigca
nastepujacego po 12 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia],
skupiajac sie w szczegdlnosci na
nastepujacych aspektach:

Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) obecna i przewidywana
dostepnos¢ stali pochodzagcej

z recyklingu pokonsumenckich
zrodet odpadow stali;

Poprawka 140

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) obecna i przewidywana
dostepnosc¢ ztomu zeliwa i stali,
w tym rodzin wyrobow
ptaskich i dtugich ze stali
weglowej oraz wyrobow ze stali
nierdzewnej;

Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) obecny udziat odpadow
pokonsumenckich

w roznorodnych potproduktach
i produktach posrednich ze stali
stosowanych w pojazdach;

Poprawka

b) obecny udziat ztomu
zeliwa i stali w réznorodnych
potproduktach i produktach
posrednich ze stali powigzanych
z rodzinami stali stosowanymi



w pojazdach oraz oczekiwane
zmiany wynikajgce z
transformacji przemystu
motoryzacyjnego;

Poprawka 141
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

c) potencjalne c) potencjalne
rozpowszechnienie stali rozpowszechnienie ztlomu zeliwa
pochodzgcej z recyklingu i stali wsréd producentow
odpadow pokonsumenckich w pojazdach, ktére maja uzyskac
wsrod producentéw w pojazdach, homologacje typu w przysztosci, z
ktére maja uzyska¢ homologacje uwzglednieniem roznych

typu w przysztosci; ograniczen dotyczagcych sktadu

w poszczegolnych rodzinach
produktow stalowych;

Poprawka 142
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) wzgledny popyt sektora d) wzgledny popyt sektora
motoryzacyjnego w poréwnaniu motoryzacyjnego w poréwnaniu
Z popytem na odpady Z popytem na ztom zeliwa i stali
pokonsumenckie stali innych w innych sektorach, z
sektorow; uwzglednieniem mozliwosci

tolerowania zawartosci miedzi
oraz innych niezamierzonych
domieszek;

Poprawka 143
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

e) efektywnos¢ ekonomiczna, e) efektywnos¢ ekonomiczna,
postepy techniczne i naukowe, postepy techniczne i naukowe,
w tym zmiany w dostepnosci w tym zmiany w dostepnosci

technologii recyklingu technologii recyklingu



zwiazanych ze wspotczynnikami zwiazanych ze wspotczynnikami

recyklingu stali; recyklingu stali, a takze
istniejgcy wktad recyklingu
ztomu przedkonsumenckiego;

Poprawka 144
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera f

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

f) wklad minimalnego udziatu f) wklad minimalnego udziatu
zawartosci materiatow zawartosci materiatow

z recyklingu stali w pojazdach z recyklingu stali, stali o niskiej
W osiggniecie otwartej emisji COz oraz aluminium
strategicznej autonomii oraz i stopow aluminium

celow klimatycznych w pojazdach w osiagniecie

i Srodowiskowych Unii; otwartej strategicznej autonomii

oraz celow klimatycznych

i Srodowiskowych oraz
przemystowych Unii, zwlaszcza
jesli chodzi o tworzenie
rynkow pionierskich;

Poprawka 145
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

g) koniecznos¢ zapobiegania g) koniecznos$¢ zapobiegania
nieproporcjonalnemu nieproporcjonalnemu
negatywnemu wptywowi na negatywnemu wpltywowi na
przystepnos¢ cenowa pojazdow; przystepnos¢ cenowa pojazdow;
oraz

Poprawka 146
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera h

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

h) oddzialywanie na ogolne h) oddzialywanie na ogdlne
koszty i konkurencyjnosc sektora koszty i konkurencyjnosc¢ sektora
motoryzacyjnego. motoryzacyjnego oraz na caty

tancuch wartosci;



Poprawka 147
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera h a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ha) obecna i przewidywana
dostepnosc¢ aluminium i
stopow aluminium
pochodzgcych z recyklingu
odpadow przed- i
pokonsumenckich;

Poprawka 148
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera h b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

hb) obecny udzial materiatow
pochodzgcych z recyklingu
odpadow przed- i
pokonsumenckich w
aluminium i stopach
aluminium w pojazdach
wprowadzanych do obrotu oraz

Poprawka 149
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 3 - akapit 2 - litera h ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

hc) mozliwy wptyw wlgczenia
materiatow z recyklingu
aluminium i stopow
aluminium do czesci

i komponentow pojazdow na
funkcjonowanie pojazdow;

Poprawka 150
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 3



Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moze przyjqgc akt
wykonawczy ustanawiajacy
metode obliczania i weryfikacji
udziatu stali pochodzqgcej

z recyklingu odpadow
pokonsumenckich stali
obecnego w typach pojazdéw i
do nich wiaczonego.

Poprawka 151

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 6 - ustep 3 - akapit 4
Tekst proponowany przez Komisje
Te akty wykonawcze przyjmuje
sie zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktérej mowa
w art. 51 ust. 2.

Poprawka 152

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Do ... [Urzaqd publikacji: prosze
wstawic date = ostatni dzien
miesigca nastepujgcego po 24
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmie akt
delegowany ustanawiajacy
metode obliczania i weryfikacji
udziatu aluminium i stopow
aluminium z recyklingu oraz
stali ze ztomu zeliwa i stali, a w
stosownych przypadkach
rowniez udziatu stali o niskiej
emisji CO2 w typach pojazdow i
do nich wiaczonego.

Poprawka

Te akty delegowane przyjmuje
sie zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktdrej mowa
w art. 50.

Artykul 6 - ustep 4 - akapit 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia [Urzad Publikacji: Prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien
miesigca nastepujacego po 35
miesigcach od daty wejscia

w Zycie niniejszego
rozporzgdzenia] Komisja
ocenia wykonalnos¢
wprowadzenia wymogu
dotyczacego minimalnego
udziatu:

Poprawka

Do ... [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien
miesigca nastepujacego po 36
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmie akt
delegowany zgodnie z art. 50
w celu uzupetnienia
rozporzgdzenia przez
wprowadzenie wymogu
dotyczacego minimalnego



Poprawka 153

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

udziatu:

Artykutl 6 - ustep 4 - akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) aluminium i jego stopow,
magnezu i jego stopéw
pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich

i wlaczonych do typow pojazdow;
oraz

Poprawka 154

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) magnezu i jego stopéw
pochodzacych z recyklingu
odpadéw przed- i
pokonsumenckich i wiaczonych
do typow pojazdoéw oraz

Artykul 6 - ustep 4 - akapit 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru lub
boru pochodzacych z recyklingu
odpaddéw pokonsumenckich

i wlaczonych do magneséw
trwatych w silnikach
elektrycznych (e-drive).

Poprawka 155

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 6 - ustep 4 - akapit 2
Tekst proponowany przez Komisje

Po zakonczeniu oceny, o ktorej
mowa w akapicie pierwszym,
Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie

z art. 50, aby uzupeinic
niniejsze rozporzqdzenie przez
ustanowienie minimalnego
udziatu aluminium i jego
stopow, magnezu i jego

Poprawka

b) neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru lub
boru pochodzacych z recyklingu
odpadéw przed- i
pokonsumenckich i wilgczonych
do magnesow trwatych

w silnikach elektrycznych (e-
drive).

Poprawka

W akcie delegowanym, o
ktorym mowa w akapicie
pierwszym, okresla sie rowniez
date rozpoczecia stosowania
obowigzku osiggniecia
minimalnego udziatu zawartosci
materiatow z recyklingu.



stopow, neodymu, dysprozu,
prazeodymu, terbu, samaru
Iub boru pochodzacych

z recyklingu odpadow
pokonsumenckich, ktory ma
by¢ obecny i wlgczony do
typow pojazdow majacych
uzyskac¢ homologacje na
podstawie niniejszego
rozporzqgdzenia

i rozporzgdzenia (UE)
2018/858.

Poprawka 156

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 6 - ustep 4 - akapit 3 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Minimalny udziat zawartosci
materiatéw z recyklingu

w odniesieniu do materiatow,
o ktéorych mowa w akapicie
drugim, ustala sie na podstawie
studium wykonalnosci, o ktorym
mowa w akapicie pierwszym,
biorgc pod uwage wszystkie
nastepujace aspekty:

Poprawka 157

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Minimalny udziat zawartosci
materialéw z recyklingu,

o ktéorych mowa w akapicie
pierwszym, ustala sie na
podstawie studium wykonalnosci
przeprowadzonego przez
Komisje. Komisja wykona to
badanie do ... [Urzqd
Publikacji: prosze wstawi¢
date = ostatni dzien miesigca
nastepujqgcego po 24
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie] i
uwzgledni w nim zwlaszcza
wszystkie nastepujace aspekty:

Artykul 6 - ustep 4 - akapit 3 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) obecna i przewidywana
dostepnos¢ materiatow
wymienionych w akapicie drugim
pochodzacych z recyklingu
odpadéw pokonsumenckich;

Poprawka

a) obecna i przewidywana
dostepnos¢ materiatéw
wymienionych w akapicie drugim
pochodzacych z recyklingu
odpadow przed- i
pokonsumenckich;



Poprawka 158
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 6 - ustep 4 - akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Komisja moze przyjqgc akt Do ... [Urzqd Publikacji: prosze
wykonawczy ustanawiajacy wstawi¢ date = ostatni dzien
metode obliczania i weryfikacji miesigca nastepujgcego po 36
udzialu materialéw pochodzacych miesigcach od daty wejscia

z recyklingu odpadéw rozporzgdzenia w zycie]
pokonsumenckich w typach Komisja przyjmie akt

pojazdow. delegowany ustanawiajacy

metode obliczania i weryfikacji
udziatu materiatéw, o ktorych
mowa w niniejszym ustepie,
pochodzacych z recyklingu
odpadéw przed- i
pokonsumenckich, w typach

pojazdow.
Poprawka 159
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 6 - ustep 4 - akapit 5
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Wspomniany akt wykonawczy Wspomniany akt delegowany
przyjmuje sie zgodnie z procedura przyjmuje sie zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa sprawdzajaca, o ktdrej mowa
w art. 51 ust. 2. w art. 50.
Poprawka 160
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 - ustep 1
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Kazdy pojazd nalezacy do 1. Kazdy pojazd nalezacy do
typu pojazdu, ktéoremu udzielono nowego typu pojazdu, ktéremu
homologacji typu od dnia [Urzad udzielono homologacji typu od
Publikacji: prosze wstawi¢ date = dnia [Urzad Publikacji: prosze
pierwszy dzien miesiaca wstawi¢ date = pierwszy dzien
nastepujacego po 72 miesigcach miesigca nastepujacego po 72

od daty wejscia w zycie miesigcach od daty wejscia



niniejszego rozporzqdzenia]
projektuje sie w sposob, ktory
nie utrudnia usuwania czesci
i komponentéw wymienionych
w czesci C zatacznika VII

z danego pojazdu na etapie
odpadu tego pojazdu przez
uprawnione zaktady
przetwarzania.

Poprawka 161

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 7 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Kazdy pojazd nalezacy do
typu pojazdu, ktéremu udzielono
homologacji typu od dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzieh miesiaca
nastepujacego po 72 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia] na
podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858, projektuje sie tak,

w odniesieniu do elementéw
taczacych, mocujacych

i uszczelniajacych, aby umozliwié¢
usuwanie baterii do pojazdéw
elektrycznych i silnikéw
elektrycznych (e-drive) z pojazdu
oraz ich wymiane przez
uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty
Zajmujace sie naprawa

i konserwacja na etapie
uzytkowania i odpadu tego
pojazdu w tatwy i nieniszczacy
sposob.

rozporzgdzenia w zycie],
projektuje sie tak, by umozliwié¢
tatwe usuwanie czesci

i komponentéw wymienionych

w czesci C zatgcznika VII

z danego pojazdu na etapie
odpadu tego pojazdu przez
uprawnione zaktady
przetwarzania w celu ich
wymiany, ponownego uzycia,
recyklingu, regeneracji lub
odnowienia, jezeli operacje te
sq technicznie wykonalne.

Poprawka

2. Kazdy pojazd nalezacy do
nowego typu pojazdu, ktéremu
udzielono homologacji typu od
dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 72
miesigcach od daty wejscia w
Zycie niniejszego rozporzadzenia]
na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858, projektuje sie tak,
rowniez w odniesieniu do
elementow taczacych, mocujacych
i uszczelniajacych, aby umozliwié
usuwanie i wymiane baterii i
zestawow baterii do pojazdow
elektrycznych i silnikéw
elektrycznych (e-drive) z pojazdu
przez uprawnione zaktady
przetwarzania lub podmioty
zajmujace sie naprawa i
konserwacja na etapie
uzytkowania i odpadu tego
pojazdu w tatwy i nieniszczacy
Sposob.



Poprawka 162

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 7 - ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 163

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Producenci wykazuja, ze
pojazdom, ktére wyprodukowali
i ktore sa wprowadzane do
obrotu, udzielono homologacji
zgodnie z wymogami okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE) 2018/858
1 w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka 164

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 2 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

2. Do celéw homologacji typu
pojazdow, do ktérych maja
zastosowanie art. 4, 5, 6 lub 7,
producent dostarcza
dokumentacje potwierdzajaca
zgodnos¢ z tymi wymogami oraz:

Poprawka

4a. Producenci nie
utrudniajg usuwania ani
wymiany czesci i
komponentow pojazdu przez
aktualizacje oprogramowania.
Zapewniajq dostep do
niezbednej dokumentacji
oprogramowania i narzedzi

diagnostycznych.
Poprawka
1. Producenci wykazuja, ze

nowym typom pojazdow, ktére
wyprodukowali i ktore sa
wprowadzane do obrotu,
udzielono homologacji zgodnie

Z wymogami okreslonymi

w rozporzadzeniu (UE) 2018/858,
rozporzgdzeniu (UE) nr
168/2013 i w niniejszym

rozporzadzeniu.
Poprawka
2. Do celéw homologacji typu

pojazdow, do ktérych maja
zastosowanie art. 4, art. 5 ust. 1
i 2, art. 6 lub 7, producent
dostarcza dokumentacje
potwierdzajaca zgodnos¢ z tymi
wymogami oraz:



Poprawka 165
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) wlacza ja do folderu
informacyjnego, o ktérym mowa
w art. 24 rozporzadzenia (UE)
2018/858; oraz

Poprawka 166
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) przedkltada ja organowi
udzielajacemu homologaciji typu
zgodnie z art. 23 rozporzadzenia
(UE) 2018/858.

Poprawka 167
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Do celow homologacji
typu pojazdow, do ktorych ma
zastosowanie wymaog okreslony
wart. 9, producent
przedstawia organowi
udzielajgcemu homologacji
typu strategie dotyczqgca
obiegu zamknietego wraz

z wnioskiem o homologacje
typu, o ktorym mowa w art. 23
rozporzgdzenia (UE) 2018/858.

Poprawka

a) wlacza ja do folderu
informacyjnego, o ktérym mowa
w art. 24 rozporzadzenia (UE)
2018/858 Iub w art. 27
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013 oraz

Poprawka

b) przedktada ja organowi
udzielajacemu homologacji typu
zgodnie z art. 23 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub w art. 26
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013.

Poprawka

skresla sie



Poprawka 168

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Do celéw homologacji typu
pojazdow, do ktérych maja
zastosowanie wymogi okreslone
w art. 10, producent sporzadza
informacje, o ktéorych mowa

w art. 10 ust. 1, i przedstawia je
zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/858
organowi udzielajacemu
homologacji typu wraz

z wnioskiem o homologacje typu,
o ktorym mowa w art. 23
wspomnianego rozporzadzenia.

Poprawka 169

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 8 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Do celéw homologacji typu
pojazdow, do ktérych maja
zastosowanie wymogi okreslone
w art. 11, producent przedktada
organowi udzielajacemu
homologacji typu oswiadczenie
potwierdzajace zgodnosc¢

Z wymogiem okreslonym w art. 11
ust. 1, zgodnie z art. 24 ust. 1
lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/858, wraz z wnioskiem

o homologacje typu, o ktérym
mowa w art. 23 wspomnianego

Poprawka

4. Do celéw homologacji typu
pojazdow, do ktérych maja
zastosowanie wymogi okreslone
w art. 10, producent sporzadza
informacje, o ktéorych mowa

w art. 10 ust. 1, i przedstawia je
zgodnie z art. 24 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2018/858
organowi udzielajacemu
homologacji typu wraz

z wnioskiem o homologacje typu,
o ktorym mowa w art. 23
wspomnianego rozporzadzenia,
lub zgodnie z art. 27 ust. 1
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013 organowi
udzielajgcemu homologacji
typu wraz z wnioskiem o
udzielenie homologacji typu, o
ktorym mowa w art. 26
rozporzgdzenia (UE) nr
168/2013.

Poprawka

5. Do celéw homologacji typu
pojazdéw, do ktorych maja
zastosowanie wymogi okreslone
w art. 11, producent przedktada
organowi udzielajacemu
homologacji typu oswiadczenie
potwierdzajace zgodnosc¢

zZ wymogiem okreslonym w art. 11
ust. 1, zgodnie z art. 24 ust. 1
lit. a) rozporzadzenia (UE)
2018/858, wraz z wnioskiem

o homologacje typu, o ktérym
mowa w art. 23 wspomnianego



rozporzadzenia.

Poprawka 170

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do
kazdego typu pojazdu, ktory
uzyskal homologacje typu
zgodnie z rozporzgdzeniem
(UE) 2018/858 od dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzien miesiaca
nastepujacego po 36 miesigcach
od daty wejscia w 2Zycie
niniejszego rozporzqdzenia]
producenci opracowujq
strategie dotyczaca obiegu
zamknietego.

Poprawka 171

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W ramach strategii
dotyczacej obiegu zamknietego
okresla sie dziatania, ktore
producenci podejma w ramach
dziatan nastepczych w zwigzku

z ich obowiazkami, aby zapewnic¢

rozporzadzenia, lub zgodnie z
art. 27 ust. 1 rozporzgdzenia
(UE) nr 168/2013 organowi
udzielajgcemu homologacji
typu wraz z wnioskiem o
udzielenie homologacji typu, o
ktorym mowa w art. 26
rozporzqgdzenia (UE) nr
168/2013.

Poprawka

1. Od ... [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzien miesigca nastepujacego

po 36 miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
producent pojazdu opracowuje
strategie dotyczaca obiegu
zamknietego na poziomie
producenta i przekazuje jqg
Komisji.

Niezaleznie od przepisow ust.
1 producent moze tez
opracowac strategie dotyczaca
obiegu zamknietego na
poziomie kategorii pojazdow.

Poprawka

2. W ramach strategii
dotyczacej obiegu zamknietego
okresla sie dzialania, ktére
producenci podejma w ramach
dziatan nastepczych w zwigzku

z ich obowiazkami, aby zapewnic



spelnienie wymogow w zakresie
obiegu zamknietego okreslonych
w rozdziale II, ktore podlegaja
weryfikacji w ramach procedur
homologacji typu i ktore majqg
zastosowanie do danego typu
pojazdu.

Poprawka 172

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Producent przekazuje
Komisji kopie strategii
dotyczqgcej obiegu
zamknietego w ciggu 30 dni od
udzielenia homologacji typu

w odniesieniu do danego typu
pojazdu.

Poprawka 173

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Producent monitoruje
dzialania ujete w strategii
dotyczacej obiegu zamknietego

i podejmuje dziatania nastepcze
oraz aktualizuje strategie co piec
lat zgodnie z czescia B zatacznika
IV. Zaktualizowang strategie
dotyczqgcag obiegu zamknietego
przedstawia sie organowi
udzielajgcemu homologacji
typu, ktory wydat homologacje
typu w odniesieniu do danego
typu pojazdu, oraz Komisji.

Poprawka 174

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 7

spelnienie wymogow w zakresie
obiegu zamknietego okreslonych
w rozdziale II. W strategii
dotyczqgcej obiegu
zamknietego uwzglednia sie
zdolnosci i faktycznie
dostepne informacje od
dostawcow, zwlaszcza MSP.

Poprawka
skresla sie

Poprawka
5. Producent monitoruje

dzialania ujete w strategii
dotyczacej obiegu zamknietego

i podejmuje dziatania nastepcze
oraz aktualizuje strategie co pie¢
lat zgodnie z czescia B zatacznika
IV, wskazujgc odpowiednie
nowe zmiany w strategii
dotyczqgcej obiegu
zamknietego.



Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie

z art. 50 w celu zmiany czesci
B zatlgcznika 1V przez
dostosowanie wymogow
zwiqgzanych z tresciq strategii
dotyczagcej obiegu
zamknietego i z aktualizacjami
tej strategii do postepu
naukowo-technicznego

w zakresie produkcji pojazdow
i zarzqdzania pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, do
sytuacji na rynku w sektorze
motoryzacyjnym oraz do zmian
w przepisach.

Poprawka 175

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 9 - ustep 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Do dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawic¢ date = ostatni
dzieh miesigca nastepujacego

po 83 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia], a nastepnie co
szes¢ lat Komisja sporzadza

i publikuje sprawozdanie na
temat obiegu zamknietego

w sektorze motoryzacyjnym.
Sprawozdanie to opiera sie

w szczegoblnosci na strategiach
dotyczacych obiegu zamknietego
i aktualizacjach takich strategii.

Poprawka 176

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

skresla sie

Poprawka

8. Do dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawic¢ date = ostatni
dzieh miesigca nastepujacego

po 83 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia], a nastepnie co
piec lat Komisja sporzadza

i publikuje sprawozdanie na
temat obiegu zamknietego

w sektorze motoryzacyjnym.
Sprawozdanie to opiera sie

w szczegdblnosci na strategiach
dotyczacych obiegu zamknietego
i aktualizacjach takich strategii.

Artykul 10 - ustep 1 - akapit 1 - wprowadzenie



Tekst proponowany przez Komisje

Producenci zgtaszajg w
odniesieniu do kazdego typu
pojazdu, ktéoremu udzielono
homologacji typu od dnia [Urzad
Publikacji: prosze wstawi¢ date =
pierwszy dzien miesiaca
nastepujacego po 36 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzgqdzenia]
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, odpowiedni udziat
zawartosci materiatéw

z recyklingu:

Poprawka 177

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Producenci zgtaszaja

w odniesieniu do kazdego
nowego typu pojazdu, ktéremu
udzielono homologacji typu od
dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawic¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 12
miesigcach od przyjecia aktow
delegowanych
wprowadzajgcych metodyke
obliczania i weryfikowania
zawartosci materiatow
pochodzagcych z recyklingu w
pojazdach zgodnie z art. 6]
zgodnie z rozporzadzeniem (UE)
2018/858, odpowiedni udziat
zawartosci materiatéw

z recyklingu:

Artykutl 10 - ustep 1 - akapit 1 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) stali.

Poprawka 178

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

d) stali i jej stopow;

Artykutl 10 - ustep 1 - akapit 1 - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 179

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 10 - ustep 1 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Oswiadczenie to dotyczy
zawartosci materiatow

Poprawka

da) tworzyw sztucznych.

Poprawka

Oswiadczenie to dotyczy
zawartosci materiatow



z recyklingu w danym typie
pojazdu i wskazuje sie w nim -
w podziale na udziat materiatu -
czy dany materiat pochodzi

z recyklingu odpadéw
przedkonsumenckich, czy
pokonsumenckich.

Poprawka 180

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 10 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Na zasadzie odstepstwa od
ust. 1 wymdg polegajacy na
zgtoszeniu udziatu zawartosci
materiatéw z recyklingu

w okreslonym materiale nie ma
zastosowania, jezeli w odniesieniu
do takiego materiatu przyjeto cel
na mocy art. 6 ust. 3 lub 4.

Poprawka 181

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 - ustep 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesiaca nastepujacego
po 36 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] producenci
zapewniaja podmiotom
gospodarujacym odpadami

i podmiotom zajmujacym sie
naprawa i konserwacja
nieograniczony, znormalizowany
i niedyskryminujacy dostep do
informacji wymienionych

w zalaczniku V, umozliwiajac
dostep do nastepujacych

z recyklingu w danym typie
pojazdu i wskazuje sie w nim -

w podziale na udziat materiatu
oraz w odniesieniu do
komponentow z tworzyw
sztucznych ciezszych niz 100 g
- czy dany materiat pochodzi

z recyklingu odpadéw
przedkonsumenckich, czy

pokonsumenckich.
Poprawka
3. Na zasadzie odstepstwa od

ust. 1 wymég polegajacy na
zgtoszeniu udziatu zawartosci
materialéw z recyklingu

w okreslonym materiale nie ma
zastosowania, jezeli w odniesieniu
do takiego materiatu przyjeto cel
na mocy art. 6 ust. 1, 3 lub 4.

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesiaca nastepujacego

po 36 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] w przypadku
nowych typow pojazdow, ktore
uzyskatly homologacje,
producenci zapewniaja
podmiotom gospodarujacym
odpadami, podmiotom
zajmujacym sie naprawa

i konserwacja oraz stuzbom
ratunkowym nieograniczony,
znormalizowany



elementéw oraz ich bezpieczne
usuniecie i zastapienie:

Poprawka 182

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 11 - ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) baterii do pojazdéw

elektrycznych zamontowanych
W pojezdzie;

Poprawka 183

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 11 - ustep 1 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) czesci i komponentéw
zawierajacych surowce krytyczne,
o ktérych mowa w art. 27 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia (UE) [akt
w sprawie surowcow
krytycznych], w czasie
homologacji typu pojazdu;

Poprawka 184

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 11 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

i niedyskryminujacy dostep do
informacji wymienionych

w zalaczniku V, w tym 2z
wykorzystaniem istniejgcych
narzedzi stosowanych w
przemysle motoryzacyjnym,
umozliwiajac dostep do
nastepujacych elementéw oraz
ich bezpieczne usuniecie

i zastapienie:

Poprawka

a) baterii do pojazdéw
elektrycznych, w tym zestawow
baterii, zamontowanych

W pojezdzie;

Poprawka

e) czesci i komponentéow
zawierajacych surowce krytyczne,
o ktérych mowa w art. 28 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia (UE)
2024/1252, w czasie homologacji
typu pojazdu;

Poprawka

la. Producenci dostarczajqg
informacje wyjasniajgce dla
stuzb ratunkowych i stuzb
reagowania kryzysowego.



Poprawka 185
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 11 - ustep 2 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Producenci zapewniaja
wspolprace z upowaznionymi
podmiotami zajmujacymi sie
przetwarzaniem i podmiotami
zajmujacymi sie naprawa

i konserwacja przez ustanowienie
niezbednych platform
komunikacyjnych w celu
dostarczania i aktualizowania
informacji, o ktéorych mowa

w ust. 1, oraz informacji
okreslonych w zataczniku V.

Poprawka 186
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 - ustep 2 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Producenci przekazuja
informacje, o ktéorych mowa

w akapicie pierwszym,
nieodptatnie. Producenci moga
pobierac optaty od podmiotéw
gospodarujacych odpadami oraz
podmiotéw zajmujacych sie
naprawa i konserwacja

w wysokosci niezbednej do
pokrycia kosztow
administracyjnych zwigzanych
z udostepnianiem wymaganych
informacji za posrednictwem
platform komunikacyjnych.

Poprawka

Producenci zapewniaja
wspolprace z upowaznionymi
podmiotami zajmujacymi sie
przetwarzaniem, podmiotami
zajmujgcymi sie modernizacjq
1 podmiotami zajmujacymi sie
naprawa i konserwacja przez
ustanowienie niezbednych
platform komunikacyjnych w celu
dostarczania i aktualizowania
informacji, o ktorych mowa

w ust. 1, oraz informacji
okreslonych w zataczniku V.

Poprawka

Producenci przekazuja
informacje, o ktérych mowa

w akapicie pierwszym,
nieodptatnie. Producenci moga
pobiera¢ rozsgdne i
wspolmierne oplaty od
podmiotéw gospodarujacych
odpadami oraz podmiotow
zajmujacych sie naprawa

i konserwacja w wysokosci
niezbednej do pokrycia
rzeczywistych kosztéow
administracyjnych poniesionych
w zwigzku z udostepnianiem
wymaganych informacji za
posrednictwem platform
komunikacyjnych.



Poprawka 187
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie

z art. 50 w celu zmiany
zalacznika V przez dokonanie
przegladu wykazu czesci,
komponentow i materiatow
pojazdow oraz zakresu
informacji, ktore producenci
majq dostarczac.

Poprawka 188
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 12 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Producenci zapewniaja, aby
silniki elekiryczne (e-drive)
zawierajace magnesy trwate byty
opatrzone widoczng, wyraznie
czytelna i nieusuwalna etykieta
zawierajaca informacje
wymienione w pkt 4 zalgcznika
VI.

Poprawka 189
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 - nagléwek

Tekst proponowany przez Komisje

Paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego

Poprawka

skresla sie

Poprawka

2. Od ... [Urzqd Publikacji:
prosze wstawic date =
pierwszy dzien miesiqgca
nastepujgcego po 36
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
producenci zapewniaja, aby
czesci i komponenty pojazdow
zawierajace magnesy trwate byty
opatrzone widoczng, wyraznie
czytelna i nieusuwalna etykieta
zawierajaca informacje zgodnie z
art. 28 rozporzgdzenia (UE)
2024/1252.

Poprawka

Cyfrowy paszport pojazdu
dotyczacy obiegu zamknietego



Poprawka 190

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 13 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesiaca nastepujacego

po 84 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] kazdy pojazd
wprowadzony do obrotu musi
posiadac paszport pojazdu
dotyczacy obiegu zamknietego,
ktory bedzie dostosowany do
innych srodowiskowych
paszportow zwigzanych

Z pojazdami ustanowionych na
mocy prawa Unii i - w miare
mozliwosci - zintegrowany z nimi.

Poprawka 191

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 13 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego zawiera
informacje, o ktérych mowa

w art. 11 niniejszego
rozporzadzenia, w formacie
cyfrowym i jest dostepny
bezptatnie.

Poprawka 192

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 13 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Producent
wprowadzajqgcy pojazd do
obrotu zapewnia, aby informacje
W paszporcie pojazdu dotyczacym

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 72 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] kazdy pojazd
wprowadzony do obrotu musi
posiadac cyfrowy paszport
pojazdu dotyczacy obiegu
zamknietego, ktory bedzie
dostosowany do innych
srodowiskowych paszportow
zwigzanych z pojazdami
ustanowionych na mocy prawa
Unii, interoperacyjny i - w miare
mozliwosci - zintegrowany z nimi.

Poprawka

2. Paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego zawiera
informacje, o ktérych mowa

w art. 5 ust. 2i 3 oraz w art. 10
i 11 niniejszego rozporzadzenia,
w formacie cyfrowym i jest

dostepny bezptatnie.
Poprawka
3. W chwili wprowadzenia

pojazdu do obrotu producent
zapewnia, aby informacje
W paszporcie pojazdu dotyczacym



obiegu zamknietego byty
doktadne, kompletne i aktualne.

Poprawka 193

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 13 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego wydany

w odniesieniu do pojazdu, ktory
stat sie pojazdem wycofanym

z eksploatacji, przestaje istnie¢
najwczesniej 6 miesiecy po
wydaniu swiadectwa zlomowania
w odniesieniu do tego pojazdu
wycofanego z eksploatac;ji.

Poprawka 194

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

obiegu zamknietego byty
doktadne, kompletne i aktualne.

Poprawka

5. Paszport pojazdu dotyczacy
obiegu zamknietego wydany

w odniesieniu do pojazdu, ktory
stat sie pojazdem wycofanym

z eksploatacji, przestaje istniec
najwczesniej 6 miesiecy po
wydaniu swiadectwa wywozu lub
zlomowania w odniesieniu do tego
pojazdu wycofanego

z eksploatacji.

Artykul 13 - ustep 6 - akapit 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje akty
wykonawcze ustanawiajace
przepisy dotyczace nastepujacych
kwestii:

Poprawka 195

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Do ... [Urzqd Publikacji: prosze
wstawic¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujgcego po 60
miesigcach od daty wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmie akty
wykonawcze ustanawiajace
przepisy dotyczace nastepujacych
kwestii:

Artykul 13 - ustep 6 - akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) sposobu i specyfikacji
technicznej rozwiazania, ktére
nalezy zastosowac¢ w celu
uzyskania dostepu do paszportu

Poprawka

a) sposobu i podstawowych
wymagan dotyczqgcych
rozwiazania technicznego, ktére
nalezy zastosowac¢ w celu



pojazdu dotyczacego obiegu
zamknietego;

Poprawka 196

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

uzyskania dostepu do paszportu
pojazdu dotyczacego obiegu
zamknietego, tak by nie
wyklucza¢ z gory zadnego
rozwigzania technicznego;

Artykul 13 - ustep 6 - akapit 1 - litera b - podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

(i) interoperacyjnosci
paszportu pojazdu dotyczacego
obiegu zamknietego z innymi
paszportami wymaganymi na
mocy przepisow Unii;

Poprawka 197

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

(i) interoperacyjnosci
paszportu pojazdu dotyczacego
obiegu zamknietego z innymi
paszportami wymaganymi na
mocy przepisow Unii i
dostosowania go do tych
paszportow;

Artykul 13 - ustep 6 - akapit 1 - litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 198

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 15 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ca) warunkow dostepu do
paszportu pojazdu dotyczgcego
obiegu zamknietego, w tym
prawa dostepu i odpowiednich
przepisow o ochronie danych i
ochronie praw wlasnosci
intelektualnej;

Poprawka

3a. Panstwa czlonkowskie
mogaq przyjac srodki
zobowigzujgce producentow
lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta,
jezeli wyznaczono je zgodnie z



Poprawka 199

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 15 - ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 200

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 16 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Od dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 36
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] producenci
PON0SZa rozszerzona
odpowiedzialno$¢ producenta za
pojazdy, ktére po raz pierwszy
udostepniaja na rynku na
terytorium panstwa

art. 18, do zawierania umow z
uprawnionymi zakladami
przetwarzania w celu realizacji
obowigzkow dotyczgcych
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

4a. Komisjado ... [Urzqd
Publikacji: prosze wstawi¢
date = ostatni dzien miesiqgca
nastepujgcego po 24
miesigcach od daty wejscia
rozporzqgdzenia w zycie]
przyjmie akt wykonawczy
okreslajgcy szczegoétowe
wymogi majqgce zastosowanie
do umow, o ktorych mowa w
ust. 3a, by zapewnic¢ uczciwe,
przejrzyste i
niedyskryminacyjne warunki.
Ten akt wykonawczy przyjmuje
sie zgodnie z procedurqg
sprawdzajgcq, o ktorej mowa
w art. 51 ust. 2.

Poprawka

Od dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 36
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] producenci
ponosza rozszerzona
odpowiedzialnos$¢ producenta za
pojazdy, ktére po raz pierwszy
udostepniaja na rynku na
terytorium panstwa



czlonkowskiego. System
ustanowiony przez producentéw
w celu wykonywania tej
odpowiedzialnos$ci musi byé¢
spojny z przepisami art. 8 i 8a
dyrektywy 2008/98/WE i zgodny
z wymogami okreslonymi

W niniejszym rozdziale.

Poprawka 201

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 1 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien
miesigca nastepujacego po 35
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] panstwa
czlonkowskie tworza rejestr
producentow stuzqgcy
monitorowaniu przestrzegania
przez producentéw wymogow
okreslonych w niniejszym
rozdziale.

Poprawka 202

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 1 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W celu utatwienia we wszystkich
panstwach cztonkowskich
rejestracji producentéw lub
wyznaczonych przedstawicieli
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
rejestr musi zawierac linki do
innych krajowych rejestréw stron
internetowych producentéw.

czlonkowskiego. System
ustanowiony przez producentow
w celu wykonywania tej
odpowiedzialnosci musi spelniac¢
przepisy art. 8 i 8a dyrektywy
2008/98/WE i wymogi okreslone
W niniejszym rozdziale.

Poprawka

Do dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date = ostatni dzien
miesigca nastepujacego po 35
miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] panstwa
cztonkowskie tworza - lub
wykorzystujaq istniejgcy -
rejestr producentéw do
monitorowania przestrzegania
przez producentéw wymogoéw
okreslonych w niniejszym
rozdziale.

Poprawka

W celu utatwienia we wszystkich
panstwach cztonkowskich
rejestracji producentéw lub
upowaznionych przedstawicieli
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
rejestr zawiera linki do innych
krajowych rejestréow stron
internetowych producentéw.



Poprawka 203

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 1 - akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 204

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 2 - akapit 3
Tekst proponowany przez Komisje

Producenci udostepniaja pojazdy
na rynku panstwa cztonkowskiego
tylko wtedy, gdy oni sami lub,

w przypadku wydania zezwolenia,
ich wyznaczeni przedstawiciele
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta sa
zarejestrowani w tym panstwie
czlonkowskim.

Poprawka 205

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 17 - ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Obowiazki wynikajace

z niniejszego artykutu moze

w imieniu producenta wypelniaé
wyznaczony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta.

Poprawka

Do ... [Urzaqd Publikacji: prosze
wstawic date = ostatni dzien
miesigca przypadajgcego 35
miesiecy po wejsciu
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja utworzy jeden portal
zawierajqgcy linki do wszystkich
rejestrow krajowych, aby
ulatwic rejestracje
producentow we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Poprawka

Producenci udostepniaja pojazdy
na rynku panstwa cztonkowskiego
tylko wtedy, gdy oni sami lub,

w przypadku wydania zezwolenia,
ich upowaznieni przedstawiciele
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta sa
zarejestrowani w tym panstwie
czlonkowskim.

Poprawka

6. Obowiazki wynikajace

z niniejszego artykutu moze

w imieniu producenta wypelniaé
upowazniony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta. Jezeli upowazniony
przedstawiciel reprezentuje w



Poprawka 206

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 11

Tekst proponowany przez Komisje

11. Producent lub,

w stosownych przypadkach,
wyznaczony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta
wyznaczona do dziatania

w imieniu producentow, ktorych
reprezentuje, zawiadamia bez
zbednej zwtoki wtasciwy organ

o wszelkich zmianach w zakresie
informacji zawartych w rejestracji
oraz o trwalym zaprzestaniu
udostepniania na rynku na
terytorium panstwa
cztonkowskiego pojazdow,

o ktérych mowa w rejestracji.

Poprawka 207

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 17 - ustep 12

Tekst proponowany przez Komisje

12. Producent lub,

w stosownych przypadkach,
wyznaczony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta
przedstawia wlasciwemu
organowi odpowiedzialnemu za
rejestracje sprawozdanie

z wykonywania obowiazkéw

danym kraju wiecej niz
jednego producenta, podaje
oddzielnie nazwe i dane
kontaktowe kazdego z
reprezentowanych
producentow.

Poprawka

11. Producent lub,

w stosownych przypadkach,
upowazniony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta
wyznaczona do dziatania

w imieniu producentow, ktorych
reprezentuje, zawiadamia bez
zbednej zwloki wtasciwy organ

o wszelkich zmianach w zakresie
informacji zawartych w rejestracji
oraz o trwalym zaprzestaniu
udostepniania na rynku na
terytorium panstwa
czlonkowskiego pojazdow,

o ktéorych mowa w rejestracji.

Poprawka

12. Producent lub,

w stosownych przypadkach,
upowazniony przedstawiciel ds.
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta lub organizacja
odpowiedzialnosci producenta
przedstawia wlasciwemu
organowi odpowiedzialnemu za
rejestracje sprawozdanie

z wykonywania obowiazkéw



Z zakresu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka 208

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Organizacje
odpowiedzialnosci producenta
zapewniaja poufnos¢ danych
bedacych w ich posiadaniu

w odniesieniu do informac;ji
zastrzezonych lub informacji,
ktére mozna bezposrednio
przypisa¢ poszczegélnym
producentom lub ich
wyznaczonym przedstawicielom
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka 209

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 18 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Oproécz informacii,

o ktéorych mowa w art. 8a ust. 3
lit. e) dyrektywy 2008/98/WE,
organizacje odpowiedzialnosci
producenta publikuja na swoich
stronach internetowych co
najmniej raz w roku,

Z zastrzezeniem zachowania

Z zakresu rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta.

Jezeli informacje w rejestrze
producentow nie sq publicznie
dostepne, panstwa
cztonkowskie zapewniajag
bezplainy dostep do rejestru
dostawcom platform
internetowych
umozliwiajgcych
konsumentom zawieranie
umow na odlegtosc¢ z

producentami.
Poprawka
2. Organizacje

odpowiedzialnosci producenta
zapewniaja poufnos¢ danych
bedacych w ich posiadaniu

w odniesieniu do informacji
zastrzezonych lub informacji,
ktére mozna bezposrednio
przypisac poszczegélnym
producentom lub ich
upowaznionym
przedstawicielom ds. rozszerzone;j
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka

3. Oprécz informacii,

o ktorych mowa w art. 8a ust. 3
lit. e) dyrektywy 2008/98/WE,
organizacje odpowiedzialnosci
producenta lub poszczegolni
producenci publikuja na swoich
stronach internetowych co
najmniej raz w roku,



tajemnicy handlowej

i przemystowej, informacje
dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz
osiaggania celow w zakresie
ponownego uzycia i recyklingu,
ponownego uzycia i odzysku oraz
recyklingu tworzyw sztucznych
przez producentéw, ktorzy
powierzyli to organizacji
odpowiedzialnosci producenta.

Poprawka 210

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 211

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Organizacje
odpowiedzialnosci producenta
zapewniaja sprawiedliwg
reprezentacje producentéw

i podmiotow gospodarujacych
odpadami w organach
zarzgdzajgcych.

z zastrzezeniem zachowania
tajemnicy handlowej

i przemystowej, informacje
dotyczace zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji oraz
osiagania celow w zakresie
ponownego uzycia i recyklingu,
ponownego uzycia i odzysku oraz
recyklingu tworzyw sztucznych
przez producentéw, ktorzy
powierzyli to organizacji
odpowiedzialnosci producenta,
Iub przez producentow
wypelniajgcych swoje
obowigzki indywidualnie.

Poprawka

3a. Oprocz informaciji,

o ktorych mowa w ust. 3,
organizacje odpowiedzialnosci
producenta podajqg do
wiadomosci publicznej
informacje o procedurze
wyboru podmiotow
gospodarujgcych odpadami, o
ktorej mowa w ust. 4a.

Poprawka

4. Organizacje
odpowiedzialnosci producenta
zapewniaja w swoich organach
zarzgdzajgcych, w tym w
zarzqgdach i radach
doradczych, proporcjonalng
reprezentacje producentow

i podmiotoéw gospodarujacych
odpadami prowadzgcych



Poprawka 212

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 18 - ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 213

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 20 - ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) koszty zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ktore
nalezy ponies¢ w celu spetnienia
wymogoéw okreslonych w art. 23-
26, i koszty przetwarzania
pojazdoéw wycofanych

z eksploatacji, ktore nalezy
ponies¢ w celu spelnienia
wymogoéw okreslonych w art. 27-
30, 34 i 35, pod warunkiem ze
nie sq one pokrywane

z przychodow podmiotow
gospodarujacych odpadami
zwigzanych ze sprzedazaq
uzywanych czesci zamiennych

i uzywanych komponentéw
zamiennych, pojazdow

dziatalnos¢ polegajgcaq na
zbieraniu i przetwarzaniu
pojazdow wycofanych z
eksploatacji.

Poprawka

4a. Podmioty gospodarujqgce
odpadami podlegajq
niedyskryminujqgcej
procedurze wyboru opartej na
przejrzystych kryteriach,
stosowanej przez producentow
lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta
oraz nienaktadajqgcej
niewspotmiernych obcigzen na
mate i srednie
przedsiebiorstwa.

Poprawka

a) koszty zbierania pojazdow
wycofanych z eksploatacji, ktore
nalezy ponies¢ w celu spelnienia
wymogow okreslonych w art. 23-
26, i koszty przetwarzania
pojazdéw wycofanych

z eksploatacji, ktore nalezy
ponies¢ w celu spekienia
wymogoéw okreslonych w art. 27-
30, 341 35, z uwzglednieniem
przychodéw podmiotow
gospodarujacych odpadami
uzyskanych ze sprzedazy
uzywanych czesci zamiennych

i uzywanych komponentéw
zamiennych, pojazdow
wycofanych z eksploatacji



wycofanych z eksploatacji oczyszczonych z substancji

oczyszczonych z substancji szkodliwych lub surowcéw
szkodliwych lub surowcéw wtornych pochodzacych
wtornych pochodzacych z recyklingu pojazdéw

z recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji.

wycofanych z eksploatacji.

Poprawka 214
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 20 - ustep 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) koszty prowadzenia b) koszty prowadzenia
kampanii zwiekszajacych poziom kampanii zwiekszajacych poziom
Swiadomosci ukierunkowanych na Swiadomosci ukierunkowanych na
usprawnienie zbierania pojazdow informowanie spoteczenstwa i
wycofanych z eksploatacji; usprawnienie zbierania pojazdow

wycofanych z eksploatacji;

Poprawka 215
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 - ustep 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

c) koszty utworzenia skresla sie
systemu powiadamiania,
o ktorym mowa w art. 25;

Poprawka 216
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 - ustep 1 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) koszty gromadzenia danych d) administracyjne koszty
i sprawozdawczosci na rzecz udostepniania i gromadzenia
wilasciwych organow. danych oraz sprawozdawczosci

na rzecz wtasciwych organdéw;

Poprawka 217
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 20 - ustep 1 - litera d a (nowa)



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 218

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 20 - ustep 4 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku indywidualnego
wywigzania sie z obowiazkow

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
producenci udzielaja gwarancji na
pojazdy, ktére po raz pierwszy
udostepniaja na rynku na
terytorium panstwa
cztonkowskiego. Gwarancja ta
zapewnia finansowanie czynnosci
okreslonych w ust. 1,
odnoszacych sie do tego pojazdu.

Poprawka 219

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

da) srednie koszty transportu
pojazdoéw wycofanych z
eksploatacji do najblizszego
punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu
przetwarzania.

Poprawka

W przypadku indywidualnego
wywigzania sie z obowiazkow

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
producenci udzielajag gwarancji na
pojazdy, ktére po raz pierwszy
udostepniaja na rynku na
terytorium panstwa
cztonkowskiego. Gwarancja ta
zapewnia finansowanie czynnosci
okreslonych w ust. 1,
odnoszacych sie do tego pojazdu,
w tym w razie trwatego
zaprzestania dziatalnosci lub
niewyplacalnosci.

Artykut 21 - ustep 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. W przypadku zbiorowego
wywigzania sie z obowiazkow

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
organizacje odpowiedzialnosci
producenta zapewniaja, aby
wklady finansowe wnoszone na
ich rzecz przez producentéw byly

Poprawka

1. W przypadku zbiorowego
wywigzania sie z obowiazkow

w zakresie rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
organizacje odpowiedzialnosci
producenta zapewniaja, aby
wklady finansowe wnoszone na
ich rzecz przez producentéw byly



modulowane z uwzglednieniem modulowane z uwzglednieniem
nastepujacych elementow: przynajmniej nastepujacych
elementow:

Poprawka 220
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 21 - ustep 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) masy pojazdu; a) masy pojazdu, z
wylgczeniem baterii pojazdow
elektrycznych;

Poprawka 221
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 21 - ustep 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) rodzaju uktadu skresla sie
napedowego;

Poprawka 222
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 21 - ustep 1 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

e) udzialu materiatow e) udzialu materiatow

i substancji uniemozliwiajacych i substancji uniemozliwiajacych
realizacje wysokiej jakosci realizacje wysokiej jakosci
procesu recyklingu, takich jak procesu recyklingu;

spoiwa, kompozytowe
tworzywo sztuczne lub
materialy wzmacniane
wioknem weglowym;

Poprawka 223
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 22 - ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) wyznacza, na podstawie a) w kazdym panstwie



pisemnego upowaznienia,
wyznaczonego przedstawiciela
ds. rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
w kazdym panstwie
cztonkowskim;

Poprawka 224

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

cztonkowskim na podstawie
pisemnego upowaznienia
wyznacza upowaznionego
przedstawiciela do dziatania w
jego imieniu w wykonywaniu
okreslonych zadan
dotyczacych obowigzkow
producenta w dziedzinie
rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta;

Artykul 22 - ustep 2 - akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 225

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Producent sprzedajgcy pojazdy
uzytkownikom koncowym na
podstawie umow zawieranych
na odlegtosc¢ i majqgcy siedzibe
w panstwie trzecim wyznacza
upowaznionego
przedstawiciela ds.
rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta
w kazdym panstwie
cztonkowskim, w ktorym
wprowadza pojazdy do obrotu.
Wyznaczenie to ma forme
pisemnego upowaznienia.

Artykul 23 - ustep 1 - akapit -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Producenci zapewniajqg
zebranie wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploataciji,
ktore wprowadzili do obrotu
na terytorium panstwa
cztonkowskiego.



Poprawka 226

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 1 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Producenci lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta,

o ile wyznaczono je zgodnie

z art. 18, ustanawiajg systemy
zbierania, w tym punkty
zbierania, lub uczestnicza w ich
ustanawianiu w odniesieniu do
wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploatacji
nalezqcych do kategorii
pojazdow, ktore po raz
pierwszy udostepnili na rynku
na terytorium panstwa
czlonkowskiego.

Poprawka 227

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) zapewnialy odpowiednia
dostepnos¢ uprawnionych
zakladéw przetwarzania, biorac
pod uwage liczebnos¢ populacji
i gestos¢ zaludnienia,
przewidywana ilo$¢ pojazdow
wycofanych z eksploatacji, nie
ograniczajac sie do obszaréw, na
ktérych zbieranie, a nastepnie
zarzadzanie tymi pojazdami, jest
najbardziej optacalne;

Poprawka 228

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 23 - ustep 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) zapewnialy zbieranie

Poprawka

W tym celu producenci lub
organizacje odpowiedzialnosci
producenta, o ile wyznaczono je
zgodnie z art. 18, ustanawiaja
systemy zbierania, w tym punkty
zbierania, lub uczestnicza w ich
ustanawianiu.

Poprawka

b) zapewnialy odpowiednia
dostepnos¢ uprawnionych
zakladoéw przetwarzania i
punktow zbierania, biorac pod
uwage liczebnos¢ populacji

i gestos¢ zaludnienia,
przewidywana ilos¢ pojazdéw
wycofanych z eksploatacji, nie
ograniczajac sie do obszaréw, na
ktérych zbieranie, a nastepnie
zarzadzanie tymi pojazdami, jest
najbardziej optacalne;

Poprawka

skresla sie



czesci bedgcych odpadami
pochodzgcymi z naprawy
pojazdow;

Poprawka 229

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 23 - ustep 2 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) umozliwiaty zbieranie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji kazdej marki,
niezaleznie od ich pochodzenia;

Poprawka 230

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 23 - ustep 2 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) umozliwiaty bezplatne
dostarczanie wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania zgodnie z art. 24
ust. 2.

Poprawka 231

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Producenci lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta,

o ile wyznaczono je zgodnie

z art. 18, prowadza kampanie
edukacyjne polegajace na
promowaniu systemu zbierania
pojazdéw wycofanych

z eksploatacji i informowaniu

o srodowiskowych skutkach
niewlasciwego zbierania

Poprawka

d) umozliwiaty zbieranie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji, ktore producenci
udostepnili na rynku,
niezaleznie od ich pochodzenia;

Poprawka

e) umozliwiaty bezptatne
dostarczanie wszystkich pojazdow
wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zakladow
przetwarzania lub punktow
zbierania, zgodnie z art. 24

ust. 2.

Poprawka

3. Producenci lub organizacje
odpowiedzialnosci producenta,

o ile wyznaczono je zgodnie

z art. 18, publikujq i regularnie
aktualizujg na swoich stronach
internetowych wykaz punktow
zbierania i uprawnionych
zaktadow przetwarzania oraz
prowadza kampanie edukacyjne
polegajace na promowaniu



pojazdow wycofanych systemu zbierania pojazdéw

z eksploataciji i ich niewtasciwego wycofanych z eksploatacji

przetwarzania. i informowaniu o srodowiskowych
skutkach niewtlasciwego zbierania
pojazdow wycofanych
z eksploatacji i ich niewtasciwego
przetwarzania.

Poprawka 232
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 - ustep 4 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Panstwa czlonkowskie mogag Punkty zbierania niebedagce
zezwoli¢ podmiotom uprawnionymi zakltadami
gospodarujgcym odpadami przetwarzania mogaq zbierac
niebedgcym uprawnionymi pojazdy wycofane z eksploatacji.

zakladami przetwarzania na
utworzenie punktow zbierania
pojazdow wycofanych

Z eksploatacji.

Poprawka 233
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 23 - ustep 4 - akapit 2 - litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) uzyskat zezwolenie
zgodnie z art. 23 dyrektywy
2008/98/WE;

Poprawka 234
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 23 - ustep 4 - akapit 2 - litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

bb) przekazuje zebrane
pojazdy wycofane

z eksploatacji uprawnionym
zaktadom przetwarzania;



Poprawka 235

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 4 - akapit 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) gwarantuje, aby wszystkie
zebrane pojazdy wycofane

z eksploatacji przekazywano do
uprawnionego zaktadu
przetwarzania w ciagu jednego
roku od otrzymania pojazdu
wycofanego z eksploatacji; oraz

Poprawka 236

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 5
Tekst proponowany przez Komisje

5. Podmioty gospodarujqgce
odpadami, w tym uprawnione
zaklady przetwarzania, wydaja
wtlascicielowi pojazdu dokument
w formacie elektronicznym,
potwierdzajacy odbior pojazdu
wycofanego z eksploatacji

i przekazuja go za posrednictwem
elektronicznej procedury
powiadamiania, ustanowionej
zgodnie z art. 25 ust. 2,
odpowiednim organom panstwa
cztonkowskiego, w tym
wlasciwym organom
wyznaczonym na podstawie

art. 14.

Poprawka 237

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 23 - ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

c) gwarantuje, aby wszystkie
zebrane pojazdy wycofane

z eksploatacji przekazywano do
uprawnionego zaktadu
przetwarzania w ciggu szesciu
miesiecy od otrzymania pojazdu
wycofanego z eksploatacji, oraz

Poprawka

5. Punkty zbierania lub
uprawnione zaktady
przetwarzania wydaja
wtlascicielowi pojazdu dokument
w formacie elektronicznym
potwierdzajacy odbidr pojazdu
wycofanego z eksploatacji

i przekazuja go za posrednictwem
elektronicznej procedury
powiadamiania, ustanowionej
zgodnie z art. 25 ust. 2,
odpowiednim organom panstwa
cztonkowskiego, w tym
wlasciwym organom
wyznaczonym na podstawie

art. 14.

Poprawka

5a. Panstwa czlonkowskie
mogaq przyjac srodki
wymagajgce od punktow
zbierania wspolpracy z



Poprawka 238

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 24 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Dostarczanie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania jest bezplatne dla
ostatniego wtasciciela pojazdu,
chyba ze w pojezdzie wycofanym
z eksploatacji brakuje istotnych
czesci lub komponentéw pojazdu,
Z wyjjatkiem baterii do
pojazdow elektrycznych, lub
zawiera on odpady, ktore zostaty
dodane do pojazdu wycofanego
z eksploatacji.

Poprawka 239

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 24 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

producentami lub
organizacjami
odpowiedzialnosci producenta,
jezeli wyznaczono je zgodnie z
art. 18 ust. 1.

Poprawka

2. Dostarczanie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji do
uprawnionych zaktadow
przetwarzania lub punktow
zbierania jest bezptatne dla
ostatniego wtasciciela pojazdu,
chyba ze w pojezdzie wycofanym
z eksploatacji brakuje istotnych
czesci lub komponentéw pojazdu
lub zawiera on odpady, ktore
zostaly dodane do pojazdu
wycofanego z eksploatacji.

Poprawka

2a. Gdyw wycofanym z
eksploatacji pojezdzie
elektrycznym brakuje baterii,
dostarczenie go jest nadal
bezptatne, jezeli jego ostatni
wlasciciel przedstawi
dokumenty potwierdzajgce, ze
bateria ta trafila do podmiotu
profesjonalnego zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE)
2023/1542.



Poprawka 240

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 25 - ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 241

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 26 - akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) bez zbednej zwtoki
dostarcza pojazd wycofany

z eksploatacji do uprawnionego
zakladu przetwarzania lub

w przypadkach, o ktérych mowa
w art. 23 ust. 4, do punktu
zbierania po otrzymaniu
informacji, ze pojazd spekia
ktorekolwiek z kryteriow
dotyczacych braku mozliwosci
naprawy, okreslonych w czesci A
pkt 1 i 2 zatacznika I;

Poprawka 242

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 26 - akapit 1 - litera b

Poprawka

5a. Panstwo czlonkowskie,
ktore w ustawodawstwie
krajowym przewiduje
mozliwos¢ tymczasowego
wyrejestrowania pojazdu:

a) okresla maksymalny czas
wyrejestrowania, nie dtuzszy
niz cztery lata;

b) zapewnia przyznanie
przedtuzenia tymczasowego
wyrejestrowania tylko na czas
okreslony i ograniczony i tylko
pod warunkiem, ze mozna
stwierdzic, iz wyrejestrowany
pojazd nadal istnieje.

Poprawka

a) bez zbednej zwtoki
dostarcza pojazd wycofany

z eksploatacji do uprawnionego
zakladu przetwarzania lub

w przypadkach, o ktérych mowa
w art. 23 ust. 4, do punktu
zbierania po otrzymaniu
informacji, ze pojazd speia
ktérekolwiek z kryteriow
dotyczacych braku mozliwosci
naprawy, okreslonych w czesci A
pkt 1 zatacznika I;



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) przedstawia Swiadectwo b) przedstawia Swiadectwo
zlomowania odpowiedniemu zlomowania odpowiedniemu
organowi rejestrujgcemu. organowi rejestrujacemu, chyba

Ze dostepna jest procedura
online pozwalajgca na
zgtoszenie lub przetwarzanie
wyrejestrowania pojazdu
wycofanego z eksploatacji w
uprawnionych zaktadach
przetwarzania.

Poprawka 243
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 26 - ustep 1 - akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Jezeli podmiot gospodarczy
przenosi wlasnosc¢ pojazdu
uzywanego, informuje
nabywce, ze nie jest to pojazd
wycofany z eksploatacji
zgodnie z czesciqg A zatgcznika
I, lub przedstawia swiadectwo
zdatnosci do ruchu
drogowego.

Poprawka 244
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 26 - ustep 1 - akapit 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Podmiot gospodarczy zapewnia
przekazywanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji
wylacznie do uprawnionego
zaktadu przetwarzania.

Poprawka 245
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 27 - ustep 2



Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnione zaktady
przetwarzania zapewniaja, aby
wszelkie dziatania polegajace na
przetwarzaniu pojazdow
wycofanych z eksploatacji byty
zgodne co najmniej z art. 28, 29,
30, 31, 34135 oraz

z zatacznikiem VII do niniejszego
rozporzadzenia, a takze stosuja
najlepsze dostepne techniki
okreslone w art. 3 ust. 10
dyrektywy 2010/75/UE.

Poprawka 246

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

2. Uprawnione zaktady
przetwarzania zapewniaja, aby
wszelkie dziatania polegajace na
przetwarzaniu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji byty
zgodne co najmniej z art. 28, 29,
30, 31, 32, 34, 351 36 oraz

z zatacznikiem VII do niniejszego
rozporzadzenia, a takze stosuja
najlepsze dostepne techniki
okreslone w art. 3 ust. 10
dyrektywy 2010/75/UE.

Artykul 27 - ustep 3 - akapit 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

C) usuwaja z pojazdu
wycofanego z eksploatacji czesci
i komponenty wymienione

w czesci C zalacznika VII przed
strzepieniem lub zageszczaniem
Za pomoca rozmontowywania
recznego lub (po6l-)
automatycznego demontazu

w sposo6b niepowodujacy
uszkodzen komponentow

o potencjale ponownego uzycia,
regeneracji lub odnowienia.

Poprawka 247

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Cc) usuwaja z pojazdu
wycofanego z eksploatacji czesci
i komponenty wymienione

w czesci C zalacznika VII przed
strzepieniem lub zageszczaniem
Za pomoca rozmontowywania
recznego lub (po6l-)
automatycznego demontazu

W sposoOb niepowodujacy
uszkodzen komponentow

o potencjale ponownego uzycia,
regeneracji lub odnowienia,
zgodnie z art. 30i 31, z
uwzglednieniem rynkowego
potencjatu ponownego uzycia,
regeneracji lub odnowienia
tych czesci i komponentow, a
takze potrzeby uzyskania
ztomu wysokiej jakosci;

Artykul 27 - ustep 3 - akapit 1 - litera d



Tekst proponowany przez Komisje

d) przetwarzaja wszystkie
pojazdy wycofane z eksploatacji
oraz ich czesci, komponenty

i materialy zgodnie z hierarchia
postepowania z odpadami

i ogolnymi wymogami
okreslonymi w art. 4 dyrektywy
2008/98/WE oraz z art. 32, 34,
35 i 36 niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka 248

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

d) przetwarzaja wszystkie
pojazdy wycofane z eksploatacji
oraz ich czesci, komponenty

i materiaty zgodnie z hierarchia
postepowania z odpadami

i ogolnymi wymogami
okreslonymi w art. 4 dyrektywy
2008/98/WE;

Artykul 27 - ustep 3 - akapit 1 - litera d a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 249

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

da) po oczyszczeniu pojazdow
wycofanych z eksploatacji z
substancji szkodliwych i
usunieciu z nich czesci
wysylajag je do zaktadu, gdzie
poddaje sie je strzepieniu;

Artykul 27 - ustep 3 - akapit 1 - litera d b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 250

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 27 - ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow

Poprawka

db) przetwarzajq otrzymany
pojazd wycofany z eksploatacji
w ciggu szesciu miesiecy od
daty jego przekazania.

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow



delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany zatacznika VII
przez dostosowanie minimalnych
wymogoéw dotyczacych
przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji do
postepu naukowo-technicznego.

Poprawka 251

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 27 - ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Panstwa cztonkowskie
zachecaja uprawnione zaktady
przetwarzania do wprowadzenia
certyfikowanych systemow
zarzadzania sSrodowiskowego
zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1221/20009.

Poprawka 252

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 28 - ustep 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 36 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] uprawnione
zaktady przetwarzania i inne
podmioty gospodarujace

delegowanych zgodnie z art. 50
w celu zmiany zatacznika VII
przez dostosowanie minimalnych
wymogoéw dotyczacych
przetwarzania pojazdow
wycofanych z eksploatacji do
postepu naukowo-technicznego w
obszarze technologii
przetwarzania, w tym przez:

a) dodanie, usuniecie lub
przeglagd czesci

i komponentow wymienionych
w czesci C zalgcznika VII;

b) zmiane lub uzupetnienie
wymogow wymienionych w
czesci G zalgcznika VII.

Poprawka

5. Panstwa cztonkowskie
zachecaja uprawnione zaktady
przetwarzania do wprowadzenia
certyfikowanych systemow
zarzadzania Srodowiskowego i do
prowadzenia audytow zgodnie
z rozporzadzeniem (WE)

nr 1221/2009.

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 36 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] uprawnione
zaktady przetwarzania i inne
podmioty gospodarujace



odpadami zwracaja sie o to, aby
pojazdom wycofanym

z eksploatacji dostarczanym do
nich do strzepienia towarzyszyty
nastepujace dokumenty:

Poprawka 253

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 28 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Podmioty gospodarujace
odpadami przeprowadzajace
strzepienie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji nie moga mieszac
pojazdow wycofanych

z eksploatacji, ich czesci,
komponentow i materiatow

z odpadami opakowaniowymi

i zuzytym sprzetem elektrycznym
i elektronicznym.

Poprawka 254

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 28 - ustep 3 a (nowy)

odpadami zwracaja sie o to, aby
pojazdy wycofane z eksploatacji
dostarczane do nich do
strzepienia byly oczyszczone z
substancji szkodliwych
zgodnie z art. 29, a ich czesci i
komponenty usuniete zgodnie
z art. 30 oraz aby towarzyszyly
im nastepujace dokumenty:

Poprawka

3. Uprawnione zaktady
przetwarzania i podmioty
gospodarujace odpadami
przeprowadzajace strzepienie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji moga mieszac¢
pojazdy wycofane z eksploatacji,
ich czesci, komponenty

i materiatly z odpadami
opakowaniowymi i zuzytym
sprzetem elektrycznym

i elektronicznym, pod
warunkiem doirzymania
kryteriow i wartosci
dopuszczalnych podanych w
czesci G zatlgcznika VII oraz
zapewnienia
identyfikowalnosci na potrzeby
sprawozdawczosci, a takze pod
warunkiem, ze proces
strzepienia nie obniza jakosci
strumieni odpadow w
porownaniu z oddzielnym
przetwarzaniem, a wynik tych
czynnosci spetnia wysokie
normy jakosci.



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 255

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 28 - ustep 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a. W procesie strzepienia
podmioty gospodarujgce
odpadami zapewniajqg wysokie
normy jakosci uzyskanych
frakcji stali, aluminium i
miedzi okreslone w akcie
delegowanym, o ktorym mowa
w ust. 3b.

Poprawka

3b. Do ... [Urzqd Publikacji:
prosze wstawic date =
pierwszy dzien miesiqgca
przypadajagcego po uptywie 12
miesiecy od dnia wejscia
rozporzgdzenia w zycie]
Komisja przyjmie akty
delegowane zgodnie z art. 50
w celu uzupetnienia
niniejszego rozporzgqdzenia
przez wprowadzenie
szczegotowych wymogow
dotyczgcych frakcji
uzyskanych w wyniku
strzepienia, w tym:

a) catkowitej zawartosci
miedzi w gltownej frakcji
stalowej;

b) frakcji stopow odlewniczych
aluminium i frakcji stopow
aluminium do obrobki
plastycznej;

c) niezbednych procesow
oddzielania i frakcji
pozostatosci z tych procesow.



Poprawka 256

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 29 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niezwlocznie po
dostarczeniu pojazdu wycofanego
z eksploatacji do uprawnionego
zakltadu przetwarzania zaktad
oczyszcza te pojazdy z substancji
szkodliwych przed poddaniem ich
dalszemu przetwarzaniu, zgodnie
Z minimalnymi wymogami
okreslonymi w czesci B zatacznika
VII.

Poprawka 257

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 29 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Plyny i ciecze wymienione
w czesci B zalacznika VII zbiera
sie i sktaduje oddzielnie zgodnie

Z wymogami okreslonymi w czesci
A zatacznika VII. Oleje odpadowe
zbiera sie i sktaduje oddzielnie od
pozostalych plyndéw i cieczy oraz
przetwarza sie je zgodnie

z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.

Poprawka

1. W terminie 30 dni po
dostarczeniu pojazdu wycofanego
z eksploatacji do uprawnionego
zakltadu przetwarzania zaktad
oczyszcza te pojazdy z substancji
szkodliwych przed poddaniem ich
dalszemu przetwarzaniu, zgodnie
Z minimalnymi wymogami
okreslonymi w czesci B zatacznika
VII.

Poprawka

2. Plyny i ciecze wymienione
w czesci B zatacznika VII zbiera
sie i sktaduje oddzielnie zgodnie
Z wymogami okreslonymi w czesci
A zatacznika VII. Oleje odpadowe
zbiera sie i sktaduje oddzielnie od
pozostatych ptynéw i cieczy oraz
przetwarza sie je zgodnie

z art. 21 dyrektywy 2008/98/WE.
Ptyny z systemow klimatyzacji
uzywane w systemach
zarzqgdzania temperaturqg
zbiera sie i sktaduje oddzielnie
oraz odzyskuje zgodnie z
rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/57314, a jezeli jest to
technicznie i ekonomicznie
wykonalne, poddaje sie je
recyklingowi lub regeneracji
do ponownego uzycia.

la Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)
2024/573 z dnia 7 lutego 2024



Poprawka 258

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 30 - nagléowek

Tekst proponowany przez Komisje

Obowigzkowe usuwanie czesci
i komponentow w celu
ponownego uzycia i recyklingu
przed strzepieniem

Poprawka 259

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 30 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikac;ji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 36 miesiacach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] uprawnione
zaklady przetwarzania
zapewniajg, aby czesci

i komponenty wymienione

w czesci C zatacznika VII zostaty
usuniete z pojazdu wycofanego

z eksploatacji przed strzepieniem,
po zakonczeniu operacji
oczyszczania z substancji
szkodliwych, o ktérych mowa

w art. 29.

r. w sprawie fluorowanych
gazow cieplarnianych,
zmieniajqgce dyrektywe (UE)
2019/1937 i uchylajgce
rozporzgdzenie (UE)
nr517/2014

(Dz.U. L, 2024/573, 20.2.2024,
ELI: hittp://data.europa.eu/eli/r
eg/2024/573/0j).
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/573/0j).

Poprawka

Obowigzkowe usuwanie czesci

i komponentéw w celu
ponownego uzycia, regeneracji,
naprawy i recyklingu przed
strzepieniem

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesigca nastepujacego

po 36 miesiacach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] uprawnione
zaklady przetwarzania
zapewniajg, aby czesci

i komponenty wymienione

w czesci C zatacznika VII zostaty
usuniete z pojazdu wycofanego

z eksploatacji przed strzepieniem.
Aby zweryfikowac jego
potencjal rynkowy w zakresie
ponownego uzycia, regeneracji
i naprawy, czesci te ocenia sie
zgodnie z art. 31 przed ich



Poprawka 260

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 30 - ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 261

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 30 - ustep 2 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Ust. 1 nie ma zastosowania,
jezeli uprawniony zaktad
przetwarzania wykaze, ze
technologie przetwarzania po
strzepieniu umozliwiaja
oddzielenie materiatow od czesci
i komponentéw wymienionych

w czesci C pkt 13-19 zalacznika
VII rownie skutecznie jak reczne
procesy rozmontowywania lub
poélautomatyczne procesy
demontazu.

demontazem. Ocene te
przeprowadza sie po
zakonczeniu operacji
oczyszczania z substancji
szkodliwych, o ktorych mowa
w art. 29.

Poprawka

la. Uprawnione zaktady
przetwarzania dopilnowujq,
aby czesci i komponenty
usuniete zgodnie z ust. 1,
ktore nie majq potencjatu
rynkowego w zakresie
ponownego uzycia, regeneracji
i naprawy, byly przekazywane
do recyklingu zgodnie z
wymogami dotyczgcymi
przetwarzania okreslonymi w
czesci F zatgcznika VII.

Poprawka

W przypadku gdy czesci i
komponenty nie majq
potencjatu rynkowego w
zakresie ponownego uzycia,
regeneracji i naprawy, ich
usuniecie przed strzepieniem
nie jest obowigzkowe, jezeli
uprawniony zaktad przetwarzania
wykaze, ze technologie
przetwarzania po strzepieniu
umozliwiaja oddzielenie
materialdw od czesci

i komponentéw wymienionych

w czesci Cpkt 6i 13-19
zalgcznika VII réwnie skutecznie



Poprawka 262

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 30 - ustep 2 - akapit 2
Tekst proponowany przez Komisje

Do celéw akapitu pierwszego
uprawniony zaktad przetwarzania
dostarcza informacje wymienione
w czesci G zalacznika VII.

Poprawka 263

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

jak reczne procesy
rozmontowywania lub
poétautomatyczne procesy
demontazu i zapewniajag
rownowazny materiat
pochodzqcy z recyklingu.

Poprawka

Do celéw akapitu pierwszego
uprawniony zaktad przetwarzania
spelnia wymogi wysokiej
jakosci strzepienia okreslone
w akcie delegowanym, o
ktorym mowa w art. 28 ust. 4, i
dostarcza informacje wymienione
w czesci G zalacznika VII.

Artykutl 31 - ustep 1 - akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 264

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Czesci i komponentow
usunietych podczas naprawy i
konserwacji, z wylaczeniem
czesci i komponentow
wymienionych w czesci E
zatgcznika VII, nie uznaje sie
za odpady i ocenia sie, czy
nadajq sie do ponownego
uzycia, regeneracji lub
odnowienia.

Artykul 32 - ustep 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Od dnia [Urzad Publikacji: prosze

Poprawka

Od dnia [Urzad Publikacji: prosze



wstawi¢ date = pierwszy dzien wstawié date = pierwszy dzien

miesigca nastepujacego po 36 miesigca nastepujacego po 36
miesigcach od daty wejscia miesigcach od daty wejscia

W Zycie niniejszego W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] kazda osoba rozporzadzenia] kazdy podmiot
handlujgca uzywanymi, gospodarczy sprzedajacy
poddanymi regeneracji lub uzywane, poddane regeneracji
odnowionymi czesciami lub odnowione czesci zamienne
zamiennymi i komponentami, i komponenty:

w punkcie sprzedazy:

Poprawka 265
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 32 - akapit 1 - litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) wykazuje, ze czesci i
komponenty pochodzqg od
upowaznionego podmiotu

gospodarczego.
Poprawka 266
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 32 - akapit 1 1a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Te wymogi dotyczagce
podmiotow gospodarczych
majq zastosowanie niezaleznie
od zastosowanej techniki
handlowej, w tym sprzedazy
przez internet.

Poprawka 267
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 33 - ustep 1 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Od dnia [Urzad Publikacji: prosze Od dnia [Urzad Publikacji: prosze
wstawic¢ date = pierwszy dzien wstawi¢ date = pierwszy dzien
miesigca nastepujacego po 36 miesigca nastepujacego po 36
miesigcach od daty wejscia miesigcach od daty wejscia

W zycie niniejszego W zycie niniejszego



rozporzadzenia] panstwa
cztonkowskie stosuja niezbedne
zachety do promowania
ponownego uzycia, regeneracji
i odnawiania czesci

i komponentéw, niezaleznie od
tego, czy zostaly one usuniete
w trakcie uzytkowania pojazdu,
czy po jego wycofaniu

z eksploatacji.

rozporzadzenia] panstwa
cztonkowskie stosuja niezbedne
zachety do promowania
ponownego uzycia, regeneracji,

modernizacji i odnawiania czesci

i komponentéw, niezaleznie od
tego, czy zostaly one usuniete
w trakcie uzytkowania pojazdu,
czy po jego wycofaniu

z eksploatacji.

Poprawka 268
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 33 - ustep 1 - akapit 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) stosowanie zachet b) stosowanie zachet
gospodarczych, w tym gospodarczych stuzgcych
ustanowienie obnizonej stawki nagradzaniu producentow
VAT na uzywane, poddane wykraczajacych poza
regeneracji lub odnowione czesci minimalne standardy, aby
zamienne i komponenty. jeszcze bardziej stymulowaé¢
wykorzystanie uzywanych,
poddanych regeneracji lub
odnowionych czesci
zamiennych i komponentow.

Poprawka 269
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 33 - ustep 1 - akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Panstwa cztonkowskie bez
zbednej zwloki informujaqg
Komisje o zachetach
przyjetych zgodnie z
niniejszym artykulem.

Poprawka 270
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 34 - ustep 1 - wprowadzenie



Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzien rok kalendarzowy
nastepujacego po 36 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
panstwa cztonkowskie
zapewniajq osiagniecie
nastepujacych celéw przez
podmioty gospodarujace
odpadami:

Poprawka 271

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 34 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzien rok kalendarzowy
nastepujacego po 60 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
panstwa cztonkowskie zapewniaja
osiagniecie przez podmioty
gospodarujace odpadami
rocznego celu w zakresie
recyklingu tworzyw sztucznych na
poziomie co najmniej 30 %
catkowitej masy tworzyw
sztucznych zawartych

w pojazdach dostarczonych
podmiotom gospodarujgcym
odpadami.

Poprawka 272

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 34 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzien rok kalendarzowy
nastepujacego po 36 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
panstwa cztonkowskie przyjmujag
niezbedne srodki zapewniajgce
osiggniecie nastepujacych celow
przez podmioty gospodarujace
odpadami:

Poprawka

2. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzien roku kalendarzowego
nastepujacego po 60 miesigcach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
panstwa cztonkowskie zapewniaja
osiagniecie przez podmioty
gospodarujace odpadami
rocznego celu w zakresie
recyklingu tworzyw sztucznych na
poziomie co najmniej 30 %
catkowitej masy tworzyw
sztucznych zawartych

w pojazdach wycofanych z
eksploatacji.

Poprawka

2a. Masa tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu



Poprawka 273

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 36 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji moze
odbywac sie poza terytorium Unii,
pod warunkiem ze
przemieszczanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji jest
zgodne z rozporzadzeniem (WE)
nr 1013/2006.

Poprawka 274

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 36 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przemieszczenia pojazdow
wycofanych z eksploatacji z Unii
do panstwa trzeciego zgodnie

z ust. 1 zalicza sie na poczet
wypelnienia zobowiagzan i celéow
okreslonych w art. 34 tylko
wtedy, gdy eksporter pojazdow
wycofanych z eksploatacji
przedstawi dowéd w postaci
dokumentu zatwierdzony przez
wlasciwy organ w panstwie
przeznaczenia, wykazujacy, ze
przetwarzanie odbyto sie

w warunkach zasadniczo
rownowaznych z wymogami
okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu oraz z wymogami
w zakresie zdrowia ludzkiego

i ochrony srodowiska okreslonymi

oraz caltkowita masa tworzyw
sztucznych, o ktorych mowa w
ust. 1i 2, nie obejmuje
elastomerow ani tworzyw
termoutwardzalnych innych
niz pianki poliuretanowe.

Poprawka

1. Przetwarzanie pojazdow
wycofanych z eksploatacji moze
odbywac¢ sie poza terytorium Unii,
pod warunkiem ze
przemieszczanie pojazdéw
wycofanych z eksploatacji jest
zgodne z rozporzadzeniem (UE)
2024/1157.

Poprawka

2. Przemieszczenia pojazdow
wycofanych z eksploatacji z Unii
do panstwa trzeciego zgodnie

z ust. 1 zalicza sie na poczet
wypelnienia zobowigzan i celéow
okreslonych w art. 34 tylko
wtedy, gdy eksporter pojazdow
wycofanych z eksploatacji
przedstawi dowéd w postaci
dokumentu zatwierdzony przez
wlasciwy organ w panstwie
przeznaczenia, wykazujacy, ze
przetwarzanie odbyto sie

w warunkach uznanych za
rownowazne z wymogami
okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu oraz z wymogami
w zakresie zdrowia ludzkiego

i ochrony srodowiska okreslonymi



w innych przepisach Unii. w innych przepisach Unii.

Poprawka 275
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 36 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. W celu rozroznienia
miedzy przemieszczaniem
pojazdoéw uzywanych i
pojazdoéw wycofanych z
eksploatacji wlasciwe organy
panstw cztonkowskich mogaq
przeprowadzac kontrole i
sprawdzaé, czy pojazdy
uzywane, co do ktorych
istnieje podejrzenie, ze sq
pojazdami wycofanymi z
eksploatacji, spetniajq
minimalne wymogi okreslone
w zalgczniku 1.

Jezeli kontrole potwierdzq, ze
dane pojazdy kwalifikujq sie
jako pojazdy wycofane z
eksploatacji, kosztami kontroli
i zwigzanego z niq
przechowywania mozna
obcigzy¢ podmiot gospodarczy

odpowiedzialny za
przemieszczanie.
Poprawka 276
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Rozdzial V - sekcja 1 - tytul
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
SEKCJA 1 skresla sie

Status pojazdow uzywanych

Poprawka 277
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 37 - naglowek



Tekst proponowany przez Komisje
Rozréznienie miedzy pojazdami

uzywanymi a pojazdami
wycofanymi z eksploatacji

Poprawka 278

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 37 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Do celéow przeniesienia
wlasnosci pojazdu uzywanego
wlasciciel pojazdu musi by¢

w stanie wykaza¢ kazdej osobie
fizycznej lub prawne;j
zainteresowanej nabyciem
wlasnosci danego pojazdu lub
wlasciwym organom, ze pojazd
nie jest pojazdem wycofanym

z eksploatacji. Oceniajgc status
pojazdu uzywanego, wlasciciel
pojazdu, inne podmioty
gospodarcze i wlasciwe organy
sprawdzajq, czy spetnione sq
kryteria okreslone w zataczniku I
w celu ustalenia, czy nie jest to
pojazd wycofany z eksploatacji.

Poprawka

Rozréznienie miedzy pojazdami
uzywanymi a pojazdami
wycofanymi z eksploatacji do
celow wywozu

Poprawka

Do celé6w wywozu pojazdu
uzywanego wiasciciel pojazdu
musi by¢ w stanie przedstawic¢
organom celnym lub kazdej
osobie fizycznej lub prawnej
zainteresowanej przywozem
danego pojazdu dokumentacje
potwierdzajgcq, ze pojazd nie
jest pojazdem wycofanym

z eksploatacji. Dokumentacja ta
sktada sie z waznego
swiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego albo - jezeli takie
swiadectwo nie jest dostepne -
Z oceny przeprowadzonej przez
wlasciwe organy odpowiedzialne
za swiadectwa zdatnosci do
ruchu drogowego w oparciu o
kryteria okreslone w zalaczniku I.
W przypadku watpliwosci, czy
pojazd uzywany moze byc¢
pojazdem wycofanym z
eksploatacji, wtasciwe organy
mogaq zazgadac od wlasciciela
pojazdu przedstawienia
dodatkowej dokumentacji
potwierdzajqgcej, ze dany pojazd
nie jest pojazdem wycofanym z
eksploatac;ji.

Do dnia [Urzqd Publikacji:
prosze wstawic date
rozpoczecia stosowania
niniejszego rozporzqdzenia]
panstwa czltonkowskie



Poprawka 279

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 38 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesiaca nastepujacego

po 36 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] pojazdy uzywane,
ktére maja zosta¢ wywiezione,
podlegaja kontrolom i wymogom
okreslonym w niniejszej sekcji.

Poprawka 280

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 38 - ustep 3 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) nie sa pojazdami
wycofanymi z eksploatacji

w oparciu o kryteria
wymienione w zatgczniku I;

Poprawka 281

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 38 - ustep 3 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) uznaje sie je za zdatne do
ruchu drogowego w panstwie
cztonkowskim ostatniej
rejestracji, zgodnie z art. 5
ust. 1 lit. a) i b) oraz art. 8
dyrektywy 2014/45/UE.

publikujg wykaz co najmniej
jednego wlasciwego organu,
ktory moze przeprowadzi¢
ocene, o ktorej mowa w
akapicie 1.

Poprawka

1. Od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = pierwszy
dzieh miesiaca nastepujacego

po 24 miesigcach od daty wejscia
W Zycie niniejszego
rozporzadzenia] pojazdy uzywane,
ktére maja zosta¢ wywiezione,
podlegaja kontrolom i wymogom
okreslonym w niniejszej sekcji.

Poprawka
a) nie sa pojazdami

wycofanymi z eksploatacji
zgodnie z art. 37;

Poprawka

skresla sie



Poprawka 282
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 38 - ustep 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona
do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie

z art. 50 niniejszego
rozporzgdzenia w celu zmiany
kryteriow wymienionych

w zalgczniku I okreslajgcych,
czy pojazd uzywany jest
pojazdem wycofanym

Z eksploataciji.

Poprawka 283
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 39 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Przed zwolnieniem do
wywozu pojazdow uzywanych
organy celne weryfikuja droga
elektroniczna i w sposoéb
zautomatyzowany za
posrednictwem systeméw
elektronicznych, o ktérych mowa
w art. 45, czy na podstawie
numeru identyfikacyjnego
pojazdu i informacji o panstwie
cztonkowskim ostatniej rejestracji
pojazd jest uznawany za zdatny
do ruchu drogowego zgodnie

z art. 38 ust. 3 lit. b).

Poprawka 284
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 39 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W przypadku gdy
informacje przekazane lub

Poprawka
skresla sie

Poprawka
1. Przed zwolnieniem do

wywozu pojazdow uzywanych
organy celne weryfikuja droga
elektroniczng i w sposéb
zautomatyzowany za
posrednictwem systemow
elektronicznych, o ktérych mowa
w art. 45, czy na podstawie
numeru identyfikacyjnego
pojazdu i informacji o panstwie
czlonkowskim ostatniej rejestracji
pojazd jest zdatny do ruchu
drogowego lub czy nie jest
pojazdem wycofanym z
eksploatacji zgodnie z art. 37.

Poprawka

2. W przypadku gdy
informacje przekazane lub



udostepnione organom celnym
nie odpowiadaja informacjom
zawartym w krajowych rejestrach
pojazdow i krajowych systemach
elektronicznych dotyczacych
zdatnosci do ruchu drogowego na
podstawie ust. 1, organy celne nie
zwalniaja danego pojazdu do
wywozu i informuja o tym
zainteresowany podmiot
gospodarczy za posrednictwem
tych systemoéw.

Poprawka 285

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 40 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 50
w celu uzupetnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez
okreslenie warunkow zgodnosci,
o ktéorych mowa w ust. 2, w tym
warunkow szczegdélnych majacych
zastosowanie do przywozu
pojazdow uzywanych przez
panstwo trzecie przywozu
zwigzanych z ochrona srodowiska
i bezpieczenstwem ruchu
drogowego, jezeli to panstwo
trzecie zgtosito takie warunki
Komisji. Warunki te mozna
zweryfikowac na podstawie
informacji dostepnych

w systemach elektronicznych,

o ktéorych mowa w art. 45 ust. 1.

Poprawka 286

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykutl 40 - ustep 3 a (nowy)

udostepnione organom celnym
nie odpowiadaja informacjom
zawartym w krajowych rejestrach
pojazdéw i krajowych systemach
elektronicznych dotyczacych
zdatnosci do ruchu drogowego na
podstawie ust. 1, organy celne nie
zwalniaja danego pojazdu do
wywozu i informuja o tym
zainteresowanag osobe fizycznag
Iub prawng za posrednictwem
tych systemoéw.

Poprawka

3. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 50
w celu uzupemienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez
okreslenie warunkéw zgodnosci,
o ktorych mowa w ust. 2
dotyczgcym warunkow
szczego6lnych majacych
zastosowanie do przywozu
pojazdow uzywanych przez
panstwo trzecie przywozu
zwiagzanych z ochrona srodowiska
i bezpieczenstwem ruchu
drogowego, jezeli to panstwo
trzecie zgtosito takie warunki
Komisji. Warunki te mozna
zweryfikowac¢ na podstawie
informacji dostepnych

w systemach elektronicznych,

o ktorych mowa w art. 45 ust. 1.



Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 287

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 41 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Jezeli istniejq
uzasadnione powody, aby
sadzi¢, ze pojazd uzywany, ktory
ma zosta¢ wywieziony, moze nie
spelnia¢ wymogow niniejszej
sekcji, organy celne zatrzymuja
zwolnienie tego pojazdu
uzywanego do wywozu. Organy te
niezwlocznie powiadamiaja
rowniez wlasciwe organy

o zatrzymaniu i przekazuja
wszelkie istotne informacje
potrzebne do ustalenia, czy
pojazd uzywany speilnia wymogi
niniejszego rozporzadzenia i moze
zostac¢ zwolniony do wywozu.

Poprawka 288

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 42 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Po kazdym zwolnieniu do

Poprawka

3a. Komisja publikuje i
regularnie aktualizuje na
specjalnym portalu
internetowym zgtoszone
szczegolne warunki zwigzane z
ochrong srodowiska lub
bezpieczenstwem ruchu
drogowego natozone przez
panstwa trzecie zgodnie z ust.
3.

Poprawka

1. Jezeli organy celne
podejrzewajq, ze pojazd
uzywany, ktéry ma zostaé
wywieziony, moze nie spetniac
wymogow niniejszej sekcji,
niezwlocznie zatrzymuja
zwolnienie tego pojazdu
uzywanego do wywozu do czasu
uzyskania wszystkich
informacji niezbednych do
podjecia ostatecznej decyzji.
Organy te niezwlocznie
powiadamiajg rowniez wtasciwe
organy o zatrzymaniu i przekazuja
wszelkie istotne informacje
potrzebne do ustalenia, czy
pojazd uzywany speinia wymogi
niniejszego rozporzadzenia i moze
zostac¢ zwolniony do wywozu.

Poprawka

3. Po kazdym zwolnieniu do



wywozu pojazdu uzywanego
organy celne powiadamiaja o tym
zwolnieniu do wywozu wtasciwy
organ panstwa cztonkowskiego,
w ktérym dany pojazd byt
zarejestrowany w momencie
Wywozu.

Poprawka 289

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 45 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. System elektroniczny
MOVE-HUB opracowany przez
Komisje wykorzystuje sie do
wymiany numeréw
identyfikacyjnych pojazdéw oraz
informacji na temat rejestracji
pojazdow i ich zdatnosci do ruchu
drogowego miedzy krajowymi
rejestrami pojazdéw

i elektronicznymi systemami
dotyczacymi zdatnosci do ruchu
drogowego panstw
cztonkowskich, a takze do
laczenia sie z unijnym
srodowiskiem jednego okienka

w dziedzinie cel, w stosownych
przypadkach na potrzeby kontroli
i wymogow okreslonych

W niniejszej sekcji.

Poprawka 290

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 45 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

wywozu pojazdu uzywanego
organy celne powiadamiaja o tym
zwolnieniu do wywozu wtasciwy
organ panstwa cztonkowskiego,
w ktérym dany pojazd byt
zarejestrowany w momencie
wywozu. Wlasciwy organ tego
panstwa cztonkowskiego
odnotowuje te informacje w
krajowym rejestrze pojazdow.

Poprawka

1. System elektroniczny
MOVE-HUB opracowany przez
Komisje wykorzystuje sie do
wymiany i weryfikacji numerow
identyfikacyjnych pojazdéw oraz
informacji na temat rejestracji
pojazdow i ich zdatnosci do ruchu
drogowego miedzy krajowymi
rejestrami pojazdow

i elektronicznymi systemami
dotyczacymi zdatnosci do ruchu
drogowego panstw
cztonkowskich, a takze do
laczenia sie z unijnym
srodowiskiem jednego okienka

w dziedzinie cel, w stosownych
przypadkach na potrzeby kontroli
i wymogéw okreslonych

W niniejszej sekcji.

Poprawka

3a. Obowigzek przewidziany
w ust. 1 jest spelniony, jezeli
do celow potgczenia z
systemem elektronicznym



Poprawka 291

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 45 - ustep 5 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przyjmuje akty
wykonawcze okreslajace
rozwiazania niezbedne do
wdrozenia funkcji MOVE-HUB,

o ktéorych mowa w ust. 2, w tym
aspekty techniczne niezbedne do
wzajemnego potaczenia
krajowych systeméw
elektronicznych z MOVE-HUB,
warunki potaczenia z MOVE-HUB,
dane, ktore maja by¢ przesytane
przez systemy krajowe, oraz
format przesytania tych danych
przez potaczone systemy krajowe.

Poprawka 292

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

MOVE-HUB panstwa
cztonkowskie korzystajq z
europejskiego systemu
informacji o pojazdach i
prawach jazdy (EUCARIS).

Poprawka

Do dnia [Urzqd Publikacji:
prosze wstawic¢ date = ostatni
dzien miesigca nastepujgcego
po 18 miesigcach od daty
wejscia w zycie niniejszego
rozporzgdzenia] Komisja
przyjmuje akty wykonawcze
okreslajace rozwigzania
niezbedne do wdrozenia funkcji
MOVE-HUB, o ktérych mowa

w ust. 2, w tym aspekty
techniczne niezbedne do
wzajemnego potaczenia
krajowych systemoéw
elektronicznych z MOVE-HUB,
warunki potaczenia z MOVE-HUB,
dane, ktore maja by¢ przesyltane
przez systemy krajowe, oraz
format przesytania tych danych
przez potaczone systemy krajowe.

Artykul 46 - ustep 1 - litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 293

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 46 - ustep 1 - litera c

Poprawka

aa) punktow zbierania;



Tekst proponowany przez Komisje

C) innych zakladow

i podmiotow gospodarczych, ktore
moga przetwarzac¢ pojazdy
wycofane z eksploatacji.

Poprawka 294
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 46 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja réwniez kontrole
dotyczace wywozu pojazdéw
uzywanych w celu sprawdzenia
zgodnosci z art. 38.

Poprawka 295
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykut 46 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 296
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 47 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie
ustanawiajg, w odniesieniu do

Poprawka

C) innych zakladow

i podmiotow gospodarczych, ktore

moga przetwarzac¢ pojazdy
wycofane z eksploatacji lub
sprzedawac¢ uzywane czesci
zamienne i komponenty
usuniete z pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie
przeprowadzaja réwniez
regularne kontrole dotyczace
wywozu pojazdéw uzywanych
w celu sprawdzenia zgodnosci
z art. 38.

Poprawka

3a. Panstwa cztonkowskie
opracowujq plan kontroli w
celu identyfikacji i
monitorowania nielegalnego
przetwarzania pojazdoéow
wycofanych z eksploatacji.

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie
ustanawiaja, w odniesieniu do



wszystkich wlasciwych organow
zaangazowanych

w egzekwowanie niniejszego
rozporzadzenia, skuteczne
mechanizmy umozliwiajace tym
organom wspéliprace

i koordynacje na szczeblu
krajowym w zakresie
opracowywania i wdrazania
polityki i dziatan dotyczacych
egzekwowania przepiséw
zwigzanych z monitorowaniem
rejestracji pojazdow,
wyrejestrowywaniem,
zatrzymaniem i uniewaznianiem
rejestracji, a takze zapobieganiem
nielegalnemu przetwarzaniu
pojazdow wycofanych

z eksploatacji.

Poprawka 297

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 47 - ustep 2 - akapit 1
Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie
wspolpracuja, dwustronnie

i wielostronnie, z innymi
panstwami cztonkowskimi w celu
utatwienia zapobiegania
nielegalnemu przetwarzaniu
pojazdow wycofanych

z eksploatacji i jego wykrywania.
Za posrednictwem
elektronicznego systemu
wymiany, o ktorym mowa

w art. 45, wymieniaja sie one
stosownymi informacjami
dotyczacymi rejestracji pojazdéw,
ich wyrejestrowania oraz
zatrzymania i anulowania
rejestracji. Panstwa cztonkowskie
wymieniaja sie roOwniez

wszystkich wlasciwych organow
zaangazowanych

w egzekwowanie niniejszego
rozporzadzenia, skuteczne
mechanizmy umozliwiajace tym
organom wspélprace

i koordynacje na szczeblu
krajowym w zakresie
opracowywania i wdrazania
polityki i dziatan dotyczacych
egzekwowania przepiséw
zwigzanych z monitorowaniem
rejestracji pojazdow,
wyrejestrowywaniem,
zatrzymaniem i uniewaznianiem
rejestracji, zaginionymi
pojazdami, wydawaniem
swiadectw zlomowania,
wywozem pojazdow uzywanych,
a takze zapobieganiem
nielegalnemu przetwarzaniu i
wywozowi pojazdow wycofanych
z eksploatacji.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie
wspotpracuja, dwustronnie

i wielostronnie, z innymi
panstwami cztonkowskimi w celu
utatwienia zapobiegania
nielegalnemu przetwarzaniu i
wywozowi pojazdoéw wycofanych
z eksploataciji i jego wykrywania
oraz rozwigzania kwestii
zaginionych pojazdow. Za
posrednictwem elektronicznego
systemu wymiany, o ktérym mowa
w art. 45, wymieniaja sie one
stosownymi informacjami
dotyczacymi rejestracji pojazdéw,
ich wyrejestrowania oraz
zatrzymania i anulowania
rejestracji. Panstwa cztonkowskie



stosownymi informacjami na
temat uprawnionych zaktadow
przetwarzania oraz podmiotéw
zajmujacych sie naprawa

i konserwacja, ktore nie sa
uprawnionymi zaktadami
przetwarzania, a takze innych
zakladéw i podmiotow
gospodarczych, ktére moga
wykonywac czynnosci zwigzane
z przetwarzaniem pojazdow
wycofanych z eksploatacji.
Panstwa cztonkowskie beda
dzieli¢ sie doswiadczeniem

i wiedza na temat sSrodkow
egzekwowania prawa w ramach
ustanowionych struktur.

Poprawka 298

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 47 - ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 299

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 47 - ustep 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

wymieniaja sie rowniez
stosownymi informacjami na
temat uprawnionych zaktadow
przetwarzania oraz podmiotow
zajmujacych sie naprawa

i konserwacja, ktore nie sa
uprawnionymi zakladami
przetwarzania, a takze innych
zakladéw i podmiotow
gospodarczych, ktére moga
wykonywac czynnosci zwiazane
z przetwarzaniem pojazdow
wycofanych z eksploatacji.
Panstwa cztonkowskie beda
dzieli¢ sie doswiadczeniem

i wiedza na temat srodkéw
egzekwowania prawa w ramach
ustanowionych struktur.

Poprawka

3a. Do celow niniejszego
artykutu oraz aby ulatwic
wspolprace miedzy panstwami
cztonkowskimi, Komisja
tworzy i nadzoruje siec
koordynacyjng w celu
zapewnienia skutecznej
koordynacji krajowych polityk
egzekwowania prawa. Siec¢
koordynacyjna sktlada sie z
przedstawicieli kazdego
panstwa cztonkowskiego i
Komisji.

Poprawka

3b. Siec¢ koordynacyjna
promuje wymiane najlepszych



praktyk, utatwia jednolitag
interpretacje i jednolite
egzekwowanie niniejszego
rozporzgdzenia, wymienia
informacje na temat dziatan w
zakresie egzekwowania prawa,
opracowuje procedure
elektronicznej wymiany
informacji i inicjuje wspolne
dzialania w zakresie
egzekwowania przepisow.

Poprawka 300
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 49 - ustep 1 - akapit 1 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ea) liczba i masa pojazdow
wycofanych z eksploatacji
przywiezionych z innego
panstwa cztonkowskiego lub
panstwa trzeciego lub
przekazanych z tych panstw do
dalszego przetwarzania;

Poprawka 301
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 49 - ustep 1 - akapit 1 - litera e b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

eb) liczba pojazdow
uzywanych dopuszczonych do
wywozu lub przywiezionych z
panstwa trzeciego;

Poprawka 302
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 49 - ustep 1 - akapit 1 - litera m a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ma) ilosci surowcow
krytycznych usuniete lub
odzyskane z pojazdow



Poprawka 303

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

wycofanych z eksploatacji.

Artykul 49 - ustep 3 - akapit 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) zachety wprowadzone

w celu propagowania ponownego
uzycia, regeneracji i odnowienia
czesci i komponentow zgodnie

z art. 33;

Poprawka 304

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 49 - ustep 3 - akapit 3
Tekst proponowany przez Komisje

Komisja przeprowadza przeglad
sprawozdan przedtozonych przez
panstwa cztonkowskie oraz,

w stosownych przypadkach,
sporzgdza sprawozdania
dotyczace otrzymanych informac;ji
w celu utatwienia wymiany
informacji na temat najlepszych
praktyk stosowanych

w panstwach cztonkowskich.

Poprawka 305

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) zachety wprowadzone

w celu propagowania ponownego
uzycia, regeneracji i odnowienia
czesci i komponentow zgodnie

z art. 33 oraz ich wptyw;

Poprawka

Komisja przeprowadza przeglad
sprawozdan przedtozonych przez
panstwa cztonkowskie oraz
sporzqgdza i publikuje
sprawozdania dotyczace
otrzymanych informacji w celu
oceny wdrazania niniejszego
rozporzgdzenia w panstwach
cztonkowskich i ulatwienia
wymiany informacji na temat
najlepszych praktyk stosowanych
w panstwach cztonkowskich.

Artykul 49 - ustep 5 - akapit 1 - litera a - podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

i) metode okreslania ilosci

i masy czesci, komponentéw

i materialow usunietych do celdw,
o ktérych mowa w ust. 1 lit. g), h)
orazi);

Poprawka

i) metode okreslania ilosci

i masy czesci, komponentéw

i materialow usunietych do celdow,
o ktorych mowa w ust. 1 lit. g), h),
i) oraz ma);



Poprawka 306
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 49 - ustep 5 - akapit 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) format sprawozdawczosci b) format sprawozdawczosci
wobec Komisji, o ktorej mowa wobec Komisji, o ktorej mowa
w ust. 1, a takze format wust. 1, 21 3, a takze format
sprawozdania z kontroli jakosci. sprawozdania z kontroli jakosci.

Poprawka 307
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 49 - ustep 5 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Te akty wykonawcze przyjmuje Te akty wykonawcze przyjmuje
sie zgodnie z procedura sie do dnia [Urzqd Publikacji:
sprawdzajaca, o ktérej mowa prosze wstawic date =

w art. 51 ust. 2. pierwszy dzien miesiqgca

nastepujgcego po 24
miesigcach od wejscia w zycie
niniejszego rozporzgqdzenia]
zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 51 ust. 2.

Poprawka 308
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykutl 49 - ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
6. Producenci, organizacje (Nie dotyczy polskiej wersji
odpowiedzialnosci producenta, jezykowej)

podmioty gospodarujace
odpadami i inne odpowiednie
podmioty gospodarcze przekazuja
wlasciwym organom doktadne

i wiarygodne dane umozliwiajace
panstwom czlonkowskim
wypelnienie obowiazkow
sprawozdawczych
spoczywajacych na nich na mocy
niniejszego artykutu.



Poprawka 309

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 50 - ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do
przyjmowania aktow
delegowanych, o ktéorych mowa
w art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 3, art. 6
ust. 4, art. 7 ust. 3, art. 9 ust. 7,
art. 11 ust. 3, art. 12 ust. 3,

art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 4,

art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7

i art. 40 ust. 3 powierza sie
Komisji na okres 5 lat od dnia
[Urzad Publikacji: prosze wstawic
date = data wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia].
Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien
nie pdzniej niz dziewie¢ miesiecy
przed koncem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwia sie takiemu
przedituzeniu nie pdzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego
okresu.

Poprawka 310

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 50 - ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien,

o ktorym mowa w art. 5 ust. 4,
art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 7
ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3,
art. 12 ust. 3, art. 21 ust. 2,

art. 22 ust. 4, art. 27 ust. 4,

art. 38 ust. 7 i art. 40 ust. 3, moze
zosta¢ w dowolnym momencie

Poprawka

2. Uprawnienia do
przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa

w art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2, art. 6
ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 7 ust. 3,
art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3, art. 12
ust. 3, art. 21 ust. 2, art. 22

ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7
i art. 40 ust. 3 [ostateczny
wykaz zostanie zaktualizowany
po zakonczeniu negocjacji],
powierza sie Komisji na okres 5
lat od dnia [Urzad Publikacji:
prosze wstawi¢ date = data
wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia]. Komisja
sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien
nie pdézniej niz dziewiec¢ miesiecy
przed koncem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuzone na
takie same okresy, chyba ze
Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwia sie takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego
okresu.

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien,

o ktorym mowa w art. 5 ust. 4,
art. 6 ust. 2, art. 6 ust. 3, art. 6
ust. 4, art. 7 ust. 3, art. 9 ust. 7,
art. 11 ust. 3, art. 12 ust. 3,

art. 21 ust. 2, art. 22 ust. 4,

art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7

i art. 40 ust. 3 [ostateczny



odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Rade.
Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje sie skuteczna nastepnego
dnia po jej opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w pdZniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji.
Nie wplywa ona na waznos$¢ juz
obowigzujgcych aktow
delegowanych.

Poprawka 311

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykut 50 - ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 5 ust. 4, art. 6

ust. 3, art. 6 ust. 4, art. 7 ust. 3,
art. 9 ust. 7, art. 11 ust. 3, art. 12
ust. 3, art. 21 ust. 2, art. 22

ust. 4, art. 27 ust. 4, art. 38 ust. 7
i art. 40 ust. 3 wchodzi w zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwéch
miesiecy od przekazania tego
aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy,
przed uplywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski,
jak i Rada poinformowaty
Komisje, ze nie wniosa sprzeciwu.
Termin ten przedtuza sie o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

wykaz zostanie zaktualizowany
po zakonczeniu negocjacji],
moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez
Parlament Europejski lub przez
Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu
staje sie skuteczna nastepnego
dnia po jej opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w pdZniejszym
terminie okreslonym w tej decyzji.
Nie wplywa ona na waznos¢ juz
obowigzujacych aktow
delegowanych.

Poprawka

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 5 ust. 4, art. 6 ust.
2, art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 4,

art. 7 ust. 3, art. 9 ust. 7, art. 11
ust. 3, art. 12 ust. 3, art. 21

ust. 2, art. 22 ust. 4, art. 27

ust. 4, art. 38 ust. 71 art. 40

ust. 3 [ostateczny wykaz
zostanie zaktualizowany po
zakonczeniu negocjacji]
wchodzi w zycie tylko wéwczas,
gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazity sprzeciwu

w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie, lub gdy, przed uptywem
tego terminu, zaréwno Parlament
Europejski, jak i Rada
poinformowatly Komisje, ze nie
wniosa sprzeciwu. Termin ten
przedtuza sie o dwa miesiace

z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.



Poprawka 312

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 55 - ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Do dnia 31 grudnia 203* r.
[Urzad Publikacji: prosze wstawic
date = ostatni dzien roku
nastepujacego po 95 miesiacach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
Komisja dokonuje przegladu

i sporzadza sprawozdanie
dotyczace stosowania niniejszego
rozporzadzenia i jego wpltywu na
srodowisko, zdrowie ludzi

i funkcjonowanie jednolitego
rynku oraz przedkitada je
Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie.

Poprawka 313

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 55 - ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) koniecznosci rozszerzenia
zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci
przepisow rozdziatow II i III,

a takze rozdziatu IV sekcja II, na
pojazdy kategorii Lze, Lse, Lse,
Lee i Lye okreslonych w art. 4
ust. 2 lit. ¢)-g) rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 oraz pojazdow
kategorii Mj, M3, N3, N3 oraz O
okreslonych w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858;

Poprawka

1. Do dnia 31 grudnia 203* r.
[Urzad Publikacji: prosze wstawic
date = ostatni dzien roku
nastepujacego po 95 miesiacach
od daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia]
Komisja dokonuje przegladu

i sporzadza sprawozdanie
dotyczace stosowania niniejszego
rozporzadzenia i jego wpltywu na
srodowisko, zdrowie ludzi

i funkcjonowanie jednolitego
rynku oraz przedkiada je
Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie. W stosownych
przypadkach do sprawozdania
dolgcza sie wniosek
ustawodawczy dotyczgcy
zmiany odpowiednich
przepisow niniejszego
rozporzgdzenia.

Poprawka

a) koniecznosci rozszerzenia
zakresu stosowania niniejszego
rozporzadzenia, w szczegdlnosci
przepisow rozdziatow II i III,

a takze rozdziatu IV sekcja II, na
pojazdy kategorii L1e, L2e, L3e,
L4e, L5e, L6e i L7e okreslonych
w art. 4 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) nr 168/2013 oraz pojazdow
kategorii M,, M3, Ny, N3 oraz O
okreslonych w art. 4 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2018/858;



Poprawka 314
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 55 - ustep 2 - litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) koniecznosci
rozszerzenia zakresu
stosowania niniejszego
rozporzgdzenia na pojazdy,
ktore uzyskaty homologacje
typu w ramach
wielostopniowej homologacji
typu, oraz na samochody
kempingowe i przyczepy
kempingowe;

Poprawka 315
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 55 - ustep 2 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ea) wplywu srodkow
dotyczgcych wywozu pojazdow
uzywanych okreslonych w
rozdziale V oraz zakresu, w
jakim rozwigzano problem
zaginionych pojazdéow, w tym
szacunkowej liczby
zaginionych pojazdow;

Poprawka 316
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 55 - ustep 2 - litera e b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

eb) srodkow dotyczqgcych
przepisow w sprawie procesow,
ktore mogg miec¢ wptyw na
wysokiej jakosci recykling
pojazdow po ich wycofaniu

z eksploatacji;



Poprawka 317

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 55 - ustep 2 - litera e c (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 318

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 55 - ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ec) wplywu roznic w
krajowych kryteriach zdatnosci
do ruchu drogowego na wywoz
pojazdow uzywanych i rynek
wewnetrzny.

Poprawka

2a. Do dnia [60 miesiecy od
daty wejscia w zycie
niniejszego rozporzagqdzenia]
Komisja przeprowadza ocene,
aby stwierdzi¢, na podstawie
oswiadczen ztozonych zgodnie
z art. 10, czy producenci sq na
dobrej drodze do osiggniecia
celow w zakresie tworzyw
sztucznych pochodzgcych z
recyklingu okreslonych w art.
6 ust. 1. Ocena ta obejmuje w
szczegolnosci:

a) dostepnosc¢ odpowiednich
technologii recyklingu
tworzyw sztucznych;

b) wystarczajgcg dostepnosc¢
tworzyw sztucznych
pochodzgcych z recyklingu;

c) poziom jakosci tworzyw
sztucznych pochodzgcych z
recyklingu w porownaniu z
wymaganym poziomem
bezpieczenstwa; oraz

d) techniczne i gospodarcze
trudnosci w osiggnieciu celu.

Na podstawie tej oceny
Komisja moze, w stosownych



przypadkach, przedstawic¢
Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie wniosek ustawodawczy
w sprawie zmiany celow
okreslonych w art. 6 ust. 1, aby
przewidzie¢ odstepstwa od
zakresu, harmonogramu lub
poziomu minimalnych wartosci
procentowych okreslonych w
tym artykule.

Poprawka 319
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Naprawa pojazdu jest 1. Naprawa pojazdu jest
niemozliwa z technicznego niemozliwa, jesli spelia on co
punktu widzenia, jesli spetnia najmniej jeden z nastepujacych
on co najmniej jeden kryteriéw:

z nastepujacych kryteriow:

Poprawka 320
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
a) zostat pociety na kawatki a) zostat pociety na kawatki
lub rozebrany; lub rozmontowany do celow

ponownego uzycia czesci lub
nie jest juz eksploatowany jako
pojazd;

Poprawka 321
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc A - punkt 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) zostat zaspawany lub skresla sie
zamkniety z wykorzystaniem
pianki izolacyjnej;



Poprawka 322

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) zostal catkowicie spalony
do tego stopnia, ze komora silnika
lub przedzial pasazerski zostaty
Zniszczone;

Poprawka 323

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

c) zostat spalony do tego
stopnia, ze komora silnika lub
przedzial pasazerski zostaty
catkowicie zniszczone;

Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje
d) zostal zanurzony w wodzie

do poziomu powyzej tablicy
rozdzielczej;

Poprawka 324

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji

Jezykowej)

Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera e - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

e) nie mozna naprawic¢ ani
wymieni¢ jednego lub kilku

z ponizszych komponentow
pojazdu:

Poprawka 325

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

e) Z technicznego punktu
widzenia nie mozna naprawic ani
wymieni¢ jednego lub kilku

z ponizszych komponentow
pojazdu:

Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera f

Tekst proponowany przez Komisje

f) komponenty konstrukcyjne

i zabezpieczajace maja wady
techniczne, ktoére sa
nieodwracalne i sprawiajq, ze
nie mozna ich wymienic, takie
jak starzenie sie metalu, liczne
pekniecia podktadow lub

Poprawka

f) komponenty konstrukcyjne
i zabezpieczajace maja wady
techniczne, ktore sa
nieodwracalne, a uszkodzenia
sq na tyle rozlegte, ze z
technicznego punktu widzenia
naprawa lub wymiana nie sq



nadmierna korozja wykonalne bez naruszenia

perforacyjna; trwalej integralnosci
konstrukcyjnej pojazdu lub
bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

Poprawka 326
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 1 - litera g

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

g) naprawa wymaga skresla sie
wymiany silnika, skrzyni

biegow, karoserii lub zespotu

podwozia, skutkujqgcej utratq

pierwotnej identyfikacji

pojazdu.

Poprawka 327
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Naprawa pojazdu jest skresla sie
niemozliwa z ekonomicznego
punktu widzenia, jezeli jego
wartosc¢ rynkowa jest nizsza
niz koszt niezbednych napraw
koniecznych do przywroécenia
go w Unii do stanu
technicznego, ktory byiby
wystarczajgcy do uzyskania
swiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego w panstwie
cztonkowskim, w ktorym
pojazd byl zarejestrowany
przed naprawaq.

Poprawka 328
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czesc¢ A - punkt 3



Tekst proponowany przez Komisje

3. Naprawe pojazdu mozna
uznac¢ za niemozliwg

zZ technicznego punktu
widzenia, gdy:

a) zostal on zanurzony

w wodzie do poziomu ponizej
tablicy rozdzielczej

i uszkodzeniu ulegt silnik lub
uktad elektryczny;

b) nie sqg do niego
przymocowane drzwi;

c) paliwo lub pary paliwa
wyciekly, stwarzajac ryzyko
pozaru i wybuchu;

d) gaz wyciekt z uktadu
gazu ptynnego, stwarzajqc
ryzyko pozaru i wybuchu;

e) ptyny eksploatacyjne
(paliwo, ptyn hamulcowy, plyn
zapobiegajgcy zamarzaniu,
kwas akumulatorowy, ciecz
chtodzgca) wyciekty,
stwarzajqgc ryzyko
zanieczyszczenia wody; lub

P hamulce i komponenty
uktadu kierowniczego sq
nadmiernie zuzyte.

Jezeli jeden z tych warunkow
jest spetniony, przeprowadza
sie indywidualng ocene
techniczng w celu ustalenia,
czy stan techniczny pojazdu
bylby wystarczajacy do
uzyskania swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego
w panstwie cztonkowskim,

w ktorym pojazd byt
zarejestrowany przed naprawgq.

Poprawka 329

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - wprowadzenie

skresla sie

Poprawka



Tekst proponowany przez Komisje

Ponizsze kryteria mozna rowniez
wykorzystaé¢ jako dodatkowe
uzasadnienie w celu ustalenia, czy
pojazd uzywany jest pojazdem
wycofanym z eksploatacji:

Poprawka 330

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Ponizsze kryteria mozna rowniez
wykorzystaé¢ podczas
indywidualnej oceny jako
dodatkowe uzasadnienie w celu
ustalenia, czy pojazd uzywany jest
pojazdem wycofanym

z eksploatacji:

Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) jego wlasciciel nie jest
zZnany;

Poprawka 331

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

b) nie mozna ustalic, kto

jest wlascicielem;

Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) pojazd nie byl poddawany
wymaganemu krajowemu
technicznemu badaniu
zdatnosci do ruchu drogowego
przez okres dtuzszy niz dwa
lata od daty, kiedy byto ono
wymagane po raz ostatni;

Poprawka 332

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

skresla sie

Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) nie jest odpowiednio
zabezpieczony przed
uszkodzeniem podczas
przechowywania, transportu,
zatadunku i roztadunku; lub

Poprawka

d) nie jest odpowiednio
zabezpieczony przed
uszkodzeniem podczas
przechowywania, transportu,
zatadunku i roztadunku;



Poprawka 333
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera e

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

e) zostatl przekazany do e) zostat przekazany do
przetworzenia do uprawnionego przetworzenia do uprawnionego
punktu zbierania lub punktu zbierania lub
uprawnionego zaktadu uprawnionego zaktadu
przetwarzania odpadéow. przetwarzania odpadow;

Poprawka 334
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ea) zostal zanurzony

w wodzie do poziomu ponizej
tablicy rozdzielczej

i uszkodzeniu ulegt silnik lub
uktad elektryczny;

Poprawka 335
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera e b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

eb) paliwo lub pary paliwa
wyciekly, stwarzajac ryzyko
pozaru i wybuchu; lub

Poprawka 336
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera e ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
ec) gaz wyciekt z uktadu

gazu pltynnego, stwarzajqc
ryzyko pozaru i wybuchu;



Poprawka 337
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I - czes¢ B - akapit 1 - litera e d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ed) plyny eksploatacyjne
(paliwo, ptyn hamulcowy, plyn
zapobiegajgacy zamarzaniu,
kwas akumulatorowy, ciecz
chtodzqca) wyciekty,
stwarzajqgc ryzyko
zanieczyszczenia wody.

Poprawka 338
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Nietechniczny opis dziatan 1. Nietechniczny opis dziatan
planowanych w celu zapewnienia, planowanych w celu zapewnienia,
aby pojazdy nalezgce do danego aby pojazdy spetnialy wymogi
typu pojazdu nadal speiiaty prawne, o ktéorych mowa w art. 4-
wymogi prawne, o ktérych mowa 7, przez caly okres ich produkcji.
w art. 4-7, przez caty okres ich

produkcji.

Poprawka 339
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) sprawdzania informacji b) sprawdzania kompletnosci

otrzymanych od dostawcéw; informacji otrzymanych od
dostawcow;

Poprawka 340
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 2 - litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

c) prawidiowego skresla sie
reagowania w przypadkach,



gdy dane otrzymane od
dostawcow wskazujg na ryzyko
niezgodnosci z wymogami

art. 4, 5 lub 6.

Poprawka 341

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 3
Tekst proponowany przez Komisje

3. Informacje na temat zalozen
dotyczacych stosowanych
technologii przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji,
odpowiedniego postepu
technologicznego w zakresie
technologii przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji oraz
inwestycji w zdolnosci w zakresie
takich technologii w momencie
sktadania wniosku

o0 udzielenie homologaciji typu,
ktore producent wykorzystat
do obliczenia poziomu
zdatnosci do ponownego
uzycia, zdatnosci do
recyklingu i zdatnosci do
odzysku zgodnie z art. 4

w odniesieniu do danego typu
pojazdu.

Poprawka 342

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

3. Informacje na temat zatozen
dotyczacych stosowanych
technologii przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji,
odpowiedniego postepu
technologicznego w zakresie
technologii przetwarzania po
wycofaniu z eksploatacji oraz
inwestycji w zdolnosci w zakresie
takich technologii;

Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

5. Wykaz dziatan, ktére
producent zobowigzuje sie
przeprowadzi¢ w celu
zapewnienia, aby przetwarzanie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji danego typu
odbywato sie zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, ze szczegdlnym
naciskiem na:

Poprawka

5. Wykaz dziatan, ktére
producent zobowigzuje sie
przeprowadzi¢ w celu
zapewnienia, aby przetwarzanie
pojazdow wycofanych

z eksploatacji odbywato sie
zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem, ze szczegdlnym
naciskiem na:



Poprawka 343
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) srodki majace na celu
utatwienie usuwania czesci
wskazanych w czesci C zalacznika
VII;

Poprawka 344

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

a) srodki majace na celu
utatwienie niepowodujgcego
uszkodzen usuwania czesci
wskazanych w czesci C zalacznika
VII;

Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) srodki przyczyniajace sie do
rozwoju technologii recyklingu
materialéw stosowanych

w pojazdach, w przypadku
ktorych takie technologie nie sa
powszechnie dostepne na skale
komercyjna w momencie
sktadania wniosku

o udzielenie homologacji typu;

Poprawka 345

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

b) we wspolpracy z
podmiotami gospodarujgacymi
odpadami lub instytutami
badawczymi, srodki
przyczyniajace sie do rozwoju
technologii recyklingu materiatéw
i komponentow stosowanych
w pojazdach, w przypadku
ktérych takie technologie nie sa
powszechnie dostepne na skale
komercyjna;

Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) monitorowanie, w jaki
sposob czesci, komponenty

i materialy zawarte

w pojazdach nalezgacych do
danego typu pojazdu sq

w praktyce ponownie uzywane,
poddawane recyklingowi

i odzyskiwane;

Poprawka

skresla sie



Poprawka 346
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - litera d

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

d) srodki majace na celu d) srodki majace na celu
sprostanie wyzwaniom zwigzanym sprostanie wyzwaniom zwigzanym
z wykorzystaniem materiatéw z wykorzystaniem materiatéw

i technik, ktére przeszkadzaja i technik, ktére przeszkadzaja

w latwym demontazu lub w latwym demontazu lub
powaznie utrudniaja recykling, na powaznie utrudniaja recykling;

przyktad spoiwa lub materiaty
wzmacniane wloknami;

Poprawka 347
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 5 - litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ea) dzialania badawczo-
rozwojowe prowadzone w celu
realizacji dziatan, o ktorych
mowa w lit. a)-e).

Poprawka 348
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6. Opis charakteru i formy skresla sie
dziatan, o ktérych mowa

w pkt 5, na przyktad inwestycji
w badania i rozwdj, inwestycji
w rozwdj technologii
recyklingu lub infrastruktury
w tym zakresie, a takze
sposoby wspotpracy

zZ podmiotami
gospodarujgcymi odpadami
zaangazowanymi w ponowne
uzycie, recykling i odzysk
pojazdow oraz usuwanie ich
czesci.



Poprawka 349
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 7 - akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Opis sposobu oceny skresla sie
skutecznosci dziatan,
o ktorych mowa w pkt 6.

Poprawka 350
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czesc¢ A - punkt 7 - akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Przed rozpoczeciem stosowania Przed rozpoczeciem stosowania
art. 4-7 w strategii dotyczacej art. 4-7 w strategii dotyczacej
obiegu zamknietego uwzglednia obiegu zamknietego uwzglednia
sie wyjasnienie, w jaki sposéb sie wyjasnienie, w jaki sposéb
producent spelnia wymogi producent spelmia wymogi

w zakresie obiegu zamknietego w zakresie obiegu zamknietego
okreslone w dyrektywie okreslone w dyrektywie
2005/64/WE, w szczegolnosci 2005/64/WE.

w jej art. 5, zweryfikowane
podczas procesu homologacji
typu, oraz wymogi okreslone
w dyrektywie 2000/53/WE,

w szczegolnosci w jej art. 4
ust. 2.

Poprawka 351
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Producenci przedstawiaja 1. Producenci przedstawiaja

aktualizacje strategii dotyczacej aktualizacje strategii dotyczacej

obiegu zamknietego co najmniej obiegu zamknietego raz na 5 lat.
raz na 5 lat.

Poprawka 352
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 2 - wprowadzenie



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Zaktualizowana strategia 2. Zaktualizowana strategia
dotyczaca obiegu zamknietego dotyczaca obiegu zamknietego
obejmuje nastepujgce elementy: obejmuje odpowiednie nowe

zmiany, a w szczegolnosci:

Poprawka 353
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) opis sposobu, w jaki podjeto a) opis sposobu, w jaki podjeto
dziatania, o ktorych mowa dzialania, o ktérych mowa

w czesci A pkt 6, a w przypadku w czesci A, a w przypadku gdy nie
gdy nie podjeto co najmniej podjeto co najmniej jednego
jednego z dziatan wskazanych z dziatan wskazanych w strategii
w strategii - wyjasnienie przyczyn - wyjasnienie przyczyn tej

tej sytuacji; sytuacji;

Poprawka 354
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) ocena skutecznosci dziatan, b) ocena skutecznosci dziatan,
o ktorych mowa w czesci A pkt 6; o ktérych mowa w czesci A;

Poprawka 355
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 2 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

C) opis sposobu, w jaki Cc) informacje o istotnych
dziatania, o ktorych mowa zmianach w projekcie i

w czesci A pkt 6, zostaly lub produkcji wprowadzonych
zostang uwzglednione na przez producenta w celu
etapie projektowania nowych poprawy obiegu zamknietego

typow pojazdow. pojazdow.



Poprawka 356
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV - czes¢ B - punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. W przypadku znaczgcych skresla sie
zmian w projekcie i produkcji

danego typu pojazdu

zaktualizowana strategia

dotyczqgca obiegu zamknietego

powinna skupiac sie

w szczegolnosci na

nastepujgcych kwestiach:

a) zmiany w wykorzystaniu
czesci i komponentow

w nowych pojazdach, ktore
mozna tatwo zdemontowac

w celu ponownego uzycia lub
recyklingu wysokiej jakosci;

b) zmiany w wykorzystaniu
materiatow w nowych
pojazdach, ktore tatwo poddaé
recyklingowi;

c) przyjecie cech
projektowych w celu
sprostania wyzwaniom
zwigzanym z wykorzystaniem
materiatow i technik, ktore
przeszkadzajg w tatwym
usuwaniu lub powaznie
utrudniajq recykling, na
przyktad spoiwa, kompozytowe
tworzywa szituczne lub
materialy wzmocnione
wloknami;

d) zmiany w wykorzystaniu
materiatow pochodzgcych

z recyklingu w nowych
pojazdach, poddanych
regeneracji lub odnowionych
czesciach i komponentach

w pojazdach oraz
kompatybilnosci czesci

i komponentow z innych typow
pojazdow; oraz

e) zmiany w stosowaniu



substancji, o ktorych mowa
w art. 5, w nowych pojazdach.

Poprawka 357
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik V - punkt 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Baterie do pojazdow 1. Baterie do pojazdow
elektrycznych zamontowane elektrycznych i baterie do

W pojezdzie: lekkich srodkow transportu

zamontowane w pojezdzie:

Poprawka 358
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik V - punkt 1 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
a) numer; a) numer oryginalnego
wyposazenia;

Poprawka 359
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik V - punkt 1 - litera g a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ga) informacje na temat
stanu zdrowia i przewidywanej
Zywotnosci baterii

w rozumieniu art. 14
rozporzagdzenia (UE)
2023/1542 i zatgcznika VII do
tego rozporzgdzenia;

Poprawka 360
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik V - punkt 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) numer; a) numer oryginalnego



Poprawka 361

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik V - punkt 3 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) numer;

Poprawka 362

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik V - punkt 4 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) numer;

Poprawka 363

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

wyposazenia;

Poprawka

b) numer oryginalnego
wyposazenia;

Poprawka

a) numer oryginalnego
wyposazenia;

Zalacznik V - punkt 4 - litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 364

Wniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik V - punkt 5 - litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) instrukcje techniczne
dotyczace dostepu, usuwania

i wymiany, w tym - kodowanie

1 oprogramowanie niezbedne do
uruchomienia czesci zamiennych
i komponentéw do dziatania

Poprawka

ca) informacje, specyfikacje,
narzedzia i procesy, w tym
aktualizacje oprogramowania,
wymagane do regeneracji i
odnowienia.

Poprawka

c) instrukcje techniczne
dotyczace dostepu, usuwania
i wymiany, w tym mozliwos¢
wyrejestrowania lub
rozlgczenia czesci z VIN
pojazdu wycofanego

z eksploatacji i w razie



W innym pojezdzie;

Poprawka 365

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik VI - punkt 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Informacje na etykiecie
silnikow elektrycznych (e-
drive) zawierajacych materiaty
magnetycznie trwate:

a) wskazanie, Zze produkty te
zawierajg co najmniej jeden
magnes trwaty;

b) wskazanie, czy magnesy
te nalezq do ktoregokolwiek
Z ponizszych typow:

(i) neodym-zelazo-bor;
(ii) samar-kobalt;
(iii) aluminium-nikiel-kobalt;

(iv) ferryt;

c) w przypadku typow
magnesow trwatych, o ktorych
mowa w pkt 3 lit. b) ppkt (i) i
(ii), nosnik danych powigzany
Z unikatowym identyfikatorem
produktu, ktory zapewnia
dostep do nastepujgcych
informacji:

potrzeby jej ponownego
zarejestrowania w systemie
informacyjnym producenta
pojazdu, aby umozliwic
zamontowanie jej w innym
pojezdzie; kodowanie

i oprogramowanie niezbedne do
uruchomienia czesci zamiennych
i komponentéw do dzialania

W innym pojezdzie, z
wykorzystaniem, w stosownych
przypadkach, narzedzi
diagnostycznych roznych
marek i serwera wewnetrznego
producenta pojazdu dla
naprawionego pojazdu;

Poprawka

skresla sie



(i) nazwa, zarejestrowana
nazwa handlowa lub
zarejestrowany znak towarowy
i adres pocztowy
odpowiedzialnej osoby
fizycznej lub prawnej oraz,
jesli sq dostepne,
elektroniczne srodki
komunikacji, za pomocaq
ktorych mozna sie z niq
skontaktowac;

(ii) informacje o wadze,
rozmieszczeniu i typie
wszystkich poszczegolnych
magnesow trwatych
wchodzgcych w skitad produktu
oraz o obecnosci i rodzaju
powlok magnesow, klejow

i wszelkich wykorzystanych
dodatkow;

(iii) informacje umozliwiajgce
dostep do wszystkich
magnesow trwatych
wbudowanych w produkt i ich
usuniecie, obejmujgce co
najmniej sekwencje wszystkich
etapow usuwania, narzedzia
Iub technologie wymagane do
uzyskania dostepu do magnesu
trwatego i jego usuniecia, bez
uszczerbku dla art. 15 ust. 1
dyrektywy 2012/19/UE.

Poprawka 366
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ B - punkt 2 - akapit 1 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) systemy klimatyzacji b) systemy klimatyzacji

i czynniki chtodnicze przetwarza i czynniki chtodnicze przetwarza
sie zgodnie z rozporzadzeniem sie zgodnie z rozporzadzeniem

(UE) nr517/2014; (UE) 2024/573;



Poprawka 367
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ C - punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Baterie do pojazdow
elektrycznych;

Poprawka 368
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ C - punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. baterie SLI w rozumieniu
art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE)
2023/*%%* [w sprawie baterii

i zuzytych baterii];

Poprawka 369
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ C - punkt 10

Tekst proponowany przez Komisje

10. Tablice rozdzielcze;

Poprawka 370
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ C - punkt 11

Tekst proponowany przez Komisje

11. Bezposrednio dostepne

Poprawka

1. Baterie do pojazdow
elektrycznych w rozumieniu
art. 3 pkt 14 niniejszego
rozporzgdzenia oraz baterie
LMT w rozumieniu art. 3 pkt
11 rozporzgdzenia (UE)
2023/1542, w tym ich systemy
zarzqgdzania bateriq, tadowarki
poktadowe pojazdow
elektrycznych, ostony lub
obudowy, jesli wystepujaq;

Poprawka

3. baterie SLI w rozumieniu
art. 3 pkt 12 rozporzadzenia (UE)
2023/1542 oraz baterie
przenosne w rozumieniu art. 3
pkt 9 rozporzgqdzenia (UE)
2023/1542;

Poprawka

skresla sie

Poprawka

11. Bezposrednio dostepne



czesci urzadzenia informacyjno- czesci urzadzenia informacyjno-
rozrywkowego, w tym rozrywkowego;

kontrolery dZwieku, nawigacji

i multimediow, w tym

wyswietlacze o powierzchni

wiekszej niz 100 centymetrow

kwadratowych;

Poprawka 371
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ C - punkt 13

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

13. Wigzki przewodow; skresla sie

Poprawka 372
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ C - punkt 15

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

15. Pojemniki na ptyny; 15. Zbiorniki paliwa;

Poprawka 373
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ C - punkt 17

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

17. Wszelkie inne skresla sie
komponenty metalowe

Z jednosktadnikowego

materiatlu, ciezsze niz 10 kg;

Poprawka 374
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ C - punkt 18

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

18. Wszelkie inne skresla sie
komponenty z tworzyw

sztucznych

Z jednosktadnikowego



materiatu, ciezsze niz 10 kg;

Poprawka 375
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ C - punkt 19

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) phlytki obwodow skresla sie
drukowanych o powierzchni
wiekszej niz 10 cm?;

Poprawka 376
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ D - punkt 1 - litera b - podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i) czes¢ lub komponent sq (i)  czes¢ lub komponent
kompletne; zawierajq wszystkie

odpowiednie czesci;

Poprawka 377
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ D - punkt 1 - litera b - podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i) ocena uszkodzen, (ii) ocena uszkodzen,
ograniczonej funkcjonalnosci lub ograniczonej funkcjonalnosci lub
wydajnosci oraz napraw wydajnosci oraz napraw
niezbednych do przywrocenia niezbednych do przywrocenia
czesci lub komponentéw do stanu, czesci lub komponentéw do stanu,
w ktorym nadaja sie one do w ktérym potencjalnie nadaja
uzytku; sie one do regeneracji lub
odnowienia;

Poprawka 378
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ D - punkt 1 - litera b - podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iii) nie ma silnej korozji. (iii) na podstawie ogledzin
mozna stwierdzi¢, ze korozja



nie wptywa na funkcjonalnos¢
czesci lub komponentu.

Poprawka 379
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ D - punkt 2 - litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) odniesienie do numeru skresla sie
identyfikacyjnego pojazdu

(VIN), z ktorego usunieto dany

komponent lub danqg czesc;

oraz

Poprawka 380
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ E - punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Systemy filtrujace emisje 2. Systemy filtrujace emisje
spalin (np. katalizatory, filtry spalin (np. katalizatory, filtry
czastek statych). czastek statych), jesli czesci te

nie sqg objete gwarancjaq
potwierdzajgcq ich zgodnosc¢ z
wymogami odpowiedniego
badania zdatnosci do ruchu
drogowego, jak okreslono w
art. 4 dyrektywy 2014/45/UE.

Poprawka 381
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ F - punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Baterie do pojazdow 2. Baterie do pojazdow
elektrycznych przetwarza sie elektrycznych przetwarza sie
zgodnie z art. 70 rozporzadzenia zgodnie z art. 70 rozporzadzenia
(UE) 2023/*%** [w sprawie (UE) 2023/1542.

baterii i zuzytych baterii].



Poprawka 382
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czes¢ G - punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Kopia pisemnej umowy
miedzy uprawnionym
zaktadem przetwarzania

a zaktadem, ktory wykonuje
operacje strzepienia i stosuje
technologie przetwarzania po
strzepieniu, w tym specyfikacje
dotyczgce jakosci surowcow
wtornych i specyfikacje
techniczne stosowane przy
przetwarzaniu frakcji
pochodzagcych z przetwarzania
pojazdoéw wycofanych

zZ eksploataciji.

Poprawka

1. Aby zapewnic¢ zgodnosc z
art. 28 ust. 3 niniejszego
rozporzgdzenia, pojazdy
wycofane z eksploatacji mozna
poddac strzepieniu razem z
innymi odpadami tylko wtedy,

gdy:

a) zuzyty sprzet elektryczny
i elektroniczny poddano
przetwarzaniu zgodnie

Z zatgcznikiem VII do
dyrektywy 2012/19/UE;

b) wszystkie baterie usunieto
zgodnie z rozporzgdzeniem
(UE) 2023/1542;

c) opakowania z tworzyw
sztucznych oddzielono

od odpadow opakowaniowych
i opakowan metalowych
zgodnie z rozporzgdzeniem
(UE) 2025/40;

d) tgczony proces sitrzepienia
nie obniza jakosci strumieni
odpadow w porownaniu z
oddzielnym przetwarzaniem;
oraz

e) indywidualny wktad kazdego
mieszanego strumienia
odpadow we frakcjach
wyjsciowych mozna okreslic
jako spelniajgcy wymogi
sprawozdawcze okreslone

w rozporzgdzeniu (UE)
2023/1542, rozporzgdzeniu



(UE) 2025/40,
dyrektywie 2012/19/UE i
dyrektywie 2008/98/WE;

Poprawka 383
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VII - czesc¢ G - punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2. Sprawozdanie z analizy 2. Sprawozdanie z bilansu
prébki dotyczace jakosci i iloSci masy na podstawie analizy
frakcji pochodzacych prébki dotyczace jakosci i ilosci

z przetwarzania (wyjsciowych) dla frakcji pochodzacych
reprezentatywnej konfiguracji z przetwarzania (wyjsciowych) dla
przetwarzania przedstawione reprezentatywnej konfiguracji
przez niezalezny organ. przetwarzania przedstawione

przez niezalezny organ.

Poprawka 384
Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik VIII - punkt 1 - wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Informacje, ktore producent (Nie dotyczy polskiej wersji
lub jego upowazniony jezykowej)

przedstawiciel sa zobowigzani
przedstawi¢ na potrzeby
rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta:

Poprawka 385
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IX - punkt 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Nazwisko, adres, 7. Nazwisko i adres
obywatelstwo posiadacza lub posiadacza lub wlasciciela
wlasciciela dostarczonego dostarczonego pojazdu.

pojazdu.



Poprawka 386
Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik X a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Zalgcznik Xa

KRYTERIA WYEACZENIA
POJAZDOW O SZCZEGOLNYM
ZNACZENIU KULTUROWYM

Wtasciwy organ panstwa
czlonkowskiego, w ktorym
pojazd jest zarejestrowany,
moze uznac pojazd za
posiadajacy szczegolne
znaczenie Kulturowe, jezeli
spelnione sg wszystkie
nastepujqgce warunki:

a) unikalna wartosc¢
historyczna lub kulturowa
pojazdu lub jego wyjatkowy
status historyczny lub
kulturowy zostaty
udokumentowane przez
wlasciciela pojazdu lub przez
wlasciwe organy panstwa
czlonkowskiego, w ktorym
pojazd jest zarejestrowany, lub
pojazd jest pojedynczym
zmodyfikowanym lub
zbudowanym na zamowienie
pojazdem;

b) wlasciciel pojazdu jest
zZnany i mozna go
zidentyfikowac;

c) pojazd mozna jednoznacznie
zidentyfikowac¢ za pomoca
numeru identyfikacyjnego
pojazdu (VIN), numeru
seryjnego lub innego
oficjalnego identyfikatora
przypisanego przez
producenta lub wlasciwy
organ.



