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Alteracao 1
Proposta de regulamento
Considerando 1

Texto da Comissdo

(1) A Comunicacao da Comissao,
de 11 de dezembro de 2019,
intitulada «Pacto Ecoldgico
Europeu»37 é a estratégia de
crescimento da Europa que visa a
transformacao da Uniao numa
sociedade equitativa e prdspera,
dotada de uma economia
moderna, eficiente na utilizagao
dos recursos e competitiva, que,
até 2050, tenha zero emissoes
liquidas de gases com efeito de
estufa e em que o crescimento
econdmico esteja dissociado da
utilizacao dos recursos. Para que
as politicas da Unidao em matéria
de produtos contribuam para
diminuir as emissoes de carbono
a nivel mundial importa garantir
que os produtos comercializados
e vendidos na Uniao sejam
aprovisionados, fabricados e
tratados no fim da sua vida util de
forma sustentavel.

37 Comunicacao da Comiss&o ao
Parlamento Europeu, ao Conselho
Europeu, ao Conselho, ao Comité
Econdémico e Social Europeu e ao
Comité das Regides intitulada
«Pacto Ecolégico Europeu»
[COM(2019) 640 final].

Alteracao 2
Proposta de regulamento
Considerando 2

Texto da Comissdo

(2) O setor automovel contribui
de forma significativa para a

Alteracdo

(1) A Comunicacao da Comissao,
de 11 de dezembro de 2019,
intitulada «Pacto Ecoldgico
Europeu»37 é a estratégia de
crescimento da Europa que visa a
transformacao da Uniao numa
sociedade equitativa e prdspera,
dotada de uma economia
moderna, eficiente na utilizagao
dos recursos e competitiva, que, o
mais tardar em 2050, tenha zero
emissoes liquidas de gases com
efeito de estufa e em que o
crescimento econdémico esteja
dissociado da utilizacao dos
recursos. Para que as politicas da
Unido em matéria de produtos
contribuam para diminuir as
emissoes de carbono a nivel
mundial importa garantir que os
produtos comercializados e
vendidos na Uniao sejam
aprovisionados, fabricados e
tratados no fim da sua vida 1til de
forma sustentavel.

37 Comunicacao da Comissao ao
Parlamento Europeu, ao Conselho
Europeu, ao Conselho, ao Comité
Econdémico e Social Europeu e ao
Comité das Regides intitulada
«Pacto Ecolégico Europeu»
(COM(2019)0640).

Alteracdo

(2) O setor automovel contribui
de forma significativa para a



utilizacao de energia e de
recursos materiais pela Uniao e,
por conseguinte, para a geragao
de gases com efeito de estufa. A
producao de veiculos em paises
terceiros colocados no mercado
da Uniao contribui para a geragao
de gases com efeito de estufa a
nivel mundial, o que, por sua vez,
tem um impacto ambiental
negativo na Uniao. A transicao da
utilizacao de combustiveis fosseis
nos veiculos para uma mobilidade
sem emissoes, conforme previsto
no pacote Objetivo 55, é uma das
condicOes prévias para alcangar o
objetivo de neutralidade climatica
em 2050 e reduzird as emissoes
de gases com efeito de estufa do
setor automovel associadas a fase
de utilizagao dos veiculos. A
industria automovel é um dos
maiores utilizadores de aluminio
primario, ago e plasticos, no
ambito do fabrico de veiculos
novos colocados no mercado da
Uniao, o que pode representar um
impacto ambiental significativo
relacionado com a energia
necessaria para a extracao e
transformacao desses materiais.
A pegada ambiental relacionada
com o fabrico de veiculos novos
pode aumentar com a
eletrificacao em curso da frota,
bem como devido a uma
utilizacao mais generalizada de
componentes eletronicos em
futuros modelos. Ambas as
situacoes exigem uma quantidade
consideravel de matérias-primas
criticas e estratégicas e de metais
preciosos, como cobre e
elementos de terras raras. Em
resultado destas alteracoes, a
fase de producgao pode ter uma
pegada ambiental maior do que a
fase de utilizagao dos veiculos.
Além disso, os atuais requisitos
do direito da Unido em matéria de

utilizacao de energia e de
recursos materiais pela Uniao e,
por conseguinte, para a geragao
de gases com efeito de estufa. A
producao de veiculos em paises
terceiros colocados no mercado
da Uniao contribui para a geracgao
de gases com efeito de estufa a
nivel mundial, o que, por sua vez,
tem um impacto ambiental
negativo na Uniao. A transicao da
utilizacdo de combustiveis fésseis
nos veiculos para uma mobilidade
sem emissoes, conforme previsto
no pacote Objetivo 55, é uma das
condicOes prévias para alcangar o
objetivo de neutralidade climatica
em 2050 e reduzird as emissoes
de gases com efeito de estufa do
setor automovel associadas a fase
de utilizagao dos veiculos. A
industria automovel é um dos
maiores utilizadores de aluminio
primario, ago e plasticos, no
ambito do fabrico de veiculos
novos colocados no mercado da
Uniao, o que pode representar um
impacto ambiental significativo
relacionado com a energia
necessaria para a extracao e
transformacao desses materiais.
A pegada ambiental relacionada
com o fabrico de veiculos novos
pode aumentar com a
eletrificacdao em curso da frota e
o aumento continuo do
tamanho e do peso dos
veiculos, bem como devido a
uma utilizagao mais generalizada
e a complexidade dos
componentes eletrénicos em
futuros modelos. Ambas as
situagoes exigem uma quantidade
consideravel de matérias-primas
criticas e estratégicas e de metais
preciosos, como cobre e
elementos de terras raras. Em
resultado destas alteracoes, a
fase de producao pode ter uma
pegada ambiental maior do que a



gestdo de residuos resultam numa
valorizacao insuficiente dos
recursos dos veiculos em fim de
vida e existe um elevado potencial
para aumentar a quantidade e a
qualidade das pecas,
componentes e materiais a
reutilizar, refabricar,
recondicionar ou reciclar a partir
de veiculos em fim de vida. A fim
de fazer face a estes impactos
ambientais e contribuir para a
descarbonizacao do setor,
importa melhorar o
funcionamento do mercado Unico
e reforcar a transicao da industria
automével para uma economia
circular, o que esta em
consonancia com a Comunicagao
da Comissao, de 11 de marco de
2020, intitulada «Um novo Plano
de Acao para a Economia Circular
- Para uma Europa mais limpa e
competitiva»38, que apelou a uma
revisao das regras em vigor para
«incentivar modelos de negdcio
mais circulares [...], com vista a
vincular as questdes da concecgao
ao tratamento em fim de vida,
estudar a definicao de regras
sobre o teor reciclado obrigatorio
de certos materiais [...] e
melhorar a eficiéncia da
reciclagem». O Conselho3? e o
Parlamento4? salientaram
igualmente a necessidade de
novas regras da Unido sobre
estas matérias, substituindo as
regras existentes em matéria de
homologacao de veiculos no que
respeita a potencial reutilizacao,
reciclagem e valorizacao, bem
como a veiculos em fim de vida.

fase de utilizacao dos veiculos, e
a industria podera tornar-se
cada vez mais dependente da
importacao de
mateérias-primas criticas e
vulneravel a perturbacoes do
aprovisionamento e, por
conseguinte, podera perder
competitividade. Além disso, os
atuais requisitos do direito da
Unido em matéria de gestao de
residuos resultam numa
valorizacao insuficiente dos
recursos dos veiculos em fim de
vida e existe um elevado potencial
para aumentar a quantidade e a
qualidade das pecas,
componentes e materiais a
reparar, reutilizar, refabricar,
recondicionar, reconverter ou
reciclar a partir tanto de
veiculos em fase de utilizacdao
como de veiculos em fim de vida.
A fim de fazer face a estes
impactos ambientais, contribuir
para a descarbonizagao do setor e
apoiar a competitividade
através do aumento da
capacidade de resisténcia da
industria automovel, importa
melhorar o funcionamento do
mercado Unico e reforgar a
transicao da industria automovel
para uma economia circular, o
gue esta em consonancia com a
Comunicacao da Comissao, de 11
de margo de 2020, intitulada «Um
novo Plano de Agao para a
Economia Circular - Para uma
Europa mais limpa e
competitiva»38, que apelou a uma
revisao das regras em vigor para
«incentivar modelos de negodcio
mais circulares [...], com vista a
vincular as questoes da concecgao
ao tratamento em fim de vida,
estudar a definicao de regras
sobre o teor reciclado obrigatorio
de certos materiais [...] e



38 Comunicacao da Comissdo ao
Parlamento Europeu, ao
Conselho, ao Comité Econdmico e
Social Europeu e ao Comité das
Regioes, de 11 de marco de 2020,
intitulada «Um novo Plano de
Acgao para a Economia Circular -
Para uma Europa mais limpa e
competitiva» [COM(2020) 98
final].

39 Conclusoes do Conselho, de 17
de dezembro de 2020, intituladas
«Tornar a recuperacao circular e
ecologica».

40 Resolugao do Parlamento
Europeu, de 10 de fevereiro de

melhorar a eficiéncia da
reciclagem». O Regulamento
(UE) 2024/1252 do Parlamento
Europeu e do Conselho33-4
dispoe no mesmo sentido. O
Conselho3? e o Parlamento?
salientaram igualmente a
necessidade de novas regras da
Uniao sobre estas matérias,
substituindo as regras existentes
em matéria de homologacao de
veiculos no que respeita a
potencial reutilizacao, reciclagem
e valorizacao, bem como a
veiculos em fim de vida.

38 Comunicacao da Comissado ao
Parlamento Europeu, ao
Conselho, ao Comité Econdémico e
Social Europeu e ao Comité das
Regioes, de 11 de marco de 2020,
intitulada «Um novo Plano de
Acao para a Economia Circular -
Para uma Europa mais limpa e
competitiva» (COM(2020)0098).

38-A Regulamento (UE)
2024/1252 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de

11 de abril de 2024, que
estabelece um regime para
garantir um aprovisionamento
seguro e sustentavel de
matérias-primas criticas e que
altera os Regulamentos (UE)
n.2 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2018/1724 e

(UE) 2019/1020 (JO L,
2024/1252, 3.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1252/0j).

39 Conclusoes do Conselho, de 17
de dezembro de 2020, intituladas
«Tornar a recuperacao circular e
ecologica».

40 Resolugao do Parlamento
Europeu, de 10 de fevereiro de



2021, sobre o novo plano de agao
para a economia circular.

Alteracao 3
Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) O Regulamento (UE)
2018/858 do Parlamento Europeu
e do Conselho** introduziu um
sistema abrangente de
homologacao e fiscalizacao do
mercado dos veiculos a motor,
dos seus reboques e sistemas,
componentes e unidades técnicas
destinados a esses veiculos, com
vista a assegurar o bom
funcionamento do mercado Unico
e proporcionar um elevado nivel
de desempenho ambiental. E
necessario um ato regulamentar
especifico para efeitos do
procedimento de homologacao
previsto no anexo II do
Regulamento (UE) 2018/858, bem
como estabelecer disposigoes e
requisitos sobre a circularidade
dos veiculos no processo de
homologacao UE. A fim de
assegurar a conformidade dos
veiculos com esses requisitos,
importa garantir a sua verificacao
no processo de homologacao UE.
As disposicoes administrativas do
Regulamento (UE) 2018/858,
incluindo as disposigoes relativas
a fiscalizacdao do mercado, as
medidas corretivas e as sancoes,
sdo aplicaveis as homologacoes
emitidas ao abrigo do presente
regulamento. As disposicoes
administrativas do Regulamento
(UE) 2018/858, incluindo as
disposigoes relativas a
fiscalizacao do mercado, as
medidas corretivas e as sancgoes,

2021, sobre o novo plano de agao
para a economia circular.

Alteracgdo

(6) O Regulamento (UE)
2018/858 do Parlamento Europeu
e do Conselho** introduziu um
sistema abrangente de
homologacao e fiscalizacao do
mercado dos veiculos a motor,
dos seus reboques e sistemas,
componentes e unidades técnicas
destinados a esses veiculos, com
vista a assegurar o bom
funcionamento do mercado Unico
e proporcionar um elevado nivel
de desempenho ambiental. E
necessario um ato regulamentar
especifico para efeitos do
procedimento de homologacao
previsto no anexo II do
Regulamento (UE) 2018/858, bem
como estabelecer disposigoes e
requisitos sobre a circularidade
dos veiculos no processo de
homologacao UE. A fim de
assegurar a conformidade dos
veiculos com esses requisitos,
importa garantir a sua verificacao
no processo de homologacao UE.
As disposicoes administrativas do
Regulamento (UE) 2018/858,
incluindo as disposigoes relativas
a fiscalizacdao do mercado, as
medidas corretivas e as sancoes,
sdo aplicaveis as homologacgoes
emitidas ao abrigo do presente
regulamento. As disposicoes
administrativas do Regulamento
(UE) 2018/858, incluindo as
disposigoes relativas a
fiscalizacao do mercado, as
medidas corretivas, as clausulas



sao aplicaveis as homologacoes
emitidas em conformidade com os
requisitos do presente
regulamento.

44 Regulamento (UE) 2018/858 do
Parlamento Europeu e do
Conselho, de 30 de maio de 2018,
relativo a homologagao e a
fiscalizagcao do mercado dos
veiculos a motor e seus reboques,
e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a
esses veiculos, que altera os
Regulamentos (CE) n.2 715/2007
e (CE) n.2 595/2009 e revoga a
Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de
14.6.2018, p. 1).

Alteracao 4
Proposta de regulamento
Considerando 6-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 5
Proposta de regulamento
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) A fim de melhorar o

de salvaguarda e as sangoes, Sao
aplicaveis as homologacoes
emitidas em conformidade com os
requisitos do presente
regulamento.

44 Regulamento (UE) 2018/858 do
Parlamento Europeu e do
Conselho, de 30 de maio de 2018,
relativo a homologacgao e a
fiscalizagcao do mercado dos
veiculos a motor e seus reboques,
e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a
esses veiculos, que altera os
Regulamentos (CE) n.2 715/2007
e (CE) n.2 595/2009 e revoga a
Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de
14.6.2018, p. 1).

Alteragdo

(6-A) Para evitar a
aplicacao retroativa dos
requisitos, é importante
distinguir entre homologacoes
alteradas e novas
homologacoes. Por
conseguinte, importa
esclarecer que as alteracoes
ndo requerem
sistematicamente uma nova
homologacdo nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858.

Alteracdo

(7) A fim de melhorar o



funcionamento do mercado Unico
assegurando simultaneamente um
elevado nivel de protegao do
ambiente, é essencial harmonizar
as condicoes de homologacao dos
veiculos no que respeita a sua
potencial reutilizagao, reciclagem
e valorizacao, bem como as
condicoes que regulam a gestao
de residuos no setor automovel.
Existem ligacOes intrinsecas entre
a fase de producao e o tratamento
em fim de vida dos veiculos, uma
vez que o tratamento
ambientalmente correto dos
veiculos em fim de vida depende,
em grande medida, da forma
como os veiculos sao concebidos
e construidos a partida. A forma
mais eficaz de facilitar a transigao
do setor automovel para uma
economia circular é, por
conseguinte, estabelecer um
quadro regulamentar uniforme a
nivel da Unido, que abranja, de
forma integrada e coerente, a
concecao, o fabrico, a colocacao
no mercado da Uniao e o
tratamento em fim de vida dos
veiculos. Isso é igualmente
essencial para o desenvolvimento
do mercado da Uniao de
matérias-primas secundarias
incluidas em veiculos novos
colocados no mercado, bem como
para evitar obstdculos ao
comeércio e distorgoes da
concorréncia, assegurar a clareza
juridica e melhorar o desempenho
ambiental de todos os operadores
econdmicos envolvidos na
concecgao, producgao e tratamento
em fim de vida dos veiculos. A fim
de alcancar estes objetivos e
devido a necessidade de dispor de
regras uniformes para o mercado
Unico pautadas por preocupacoes
ambientais, bem como em
consonancia com a legislagao
geral da Unido em matéria de

funcionamento do mercado Unico
assegurando simultaneamente um
elevado nivel de protegao do
ambiente, é essencial harmonizar
as condicoes de homologacao dos
veiculos no que respeita a sua
potencial reutilizagao, reciclagem
e valorizacao, bem como as
condicoes que regulam a gestao
de residuos no setor automoével e
a exportacado de veiculos
usados. Existem ligagoes
intrinsecas entre a fase de
producgao e o tratamento em fim
de vida dos veiculos, uma vez que
o tratamento ambientalmente
correto dos veiculos em fim de
vida depende, em grande medida,
da forma como os veiculos sao
concebidos e construidos a
partida. A forma mais eficaz de
facilitar a transicao do setor
automdvel para uma economia
circular é, por conseguinte,
estabelecer um quadro
regulamentar uniforme a nivel da
Uniao, que abranja, de forma
integrada e coerente, a concecao,
o fabrico, a colocacao no mercado
da Uniao e o tratamento em fim
de vida dos veiculos. Isso é
igualmente essencial para o
desenvolvimento do mercado da
Uniao de matérias-primas
secundarias incluidas em veiculos
novos colocados no mercado, bem
como para evitar obstaculos ao
comeércio e distorgoes da
concorréncia, assegurar a clareza
juridica e melhorar o desempenho
ambiental de todos os operadores
econdmicos envolvidos na
concecgao, producgao e tratamento
em fim de vida dos veiculos. A fim
de alcancar estes objetivos e
devido a necessidade de dispor de
regras uniformes para o mercado
Unico pautadas por preocupacoes
ambientais, bem como em
consonancia com a legislagao



homologacao de veiculos a motor,
a Diretiva 2000/53/CE e a
Diretiva 2005/64/CE devem ser
substituidas por um regulamento,
com base no artigo 114.2 do
Tratado sobre o Funcionamento
da Uniao Europeia (TFUE).

Alteracao 6
Proposta de regulamento
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) As Diretivas 2000/53/CE e
2005/64/CE sao aplicaveis
unicamente a veiculos de
passageiros (M1) e veiculos
comerciais ligeiros (N1), que
constituem cerca de 85 % de
todos os veiculos matriculados na
Unido. Os restantes veiculos,
nomeadamente os veiculos de
duas ou trés rodas, os camioes, 0s
autocarros e os reboques, nao
estao sujeitos a qualquer
legislacao da Uniao relativa a sua
concecgao e gestao ecoldgicas nas
respetivas fases de fim de vida.
Por conseguinte, a fim de
assegurar um quadro de
circularidade para todos os
veiculos matriculados na Uniao,
incluindo o seu tratamento
ambientalmente correto, bem
como para evitar a fragmentacao
do mercado unico, o presente
regulamento deve aplicar-se nao
sO aos veiculos das categorias M;
e N1, mas também, parcialmente,
a determinados veiculos da
categoria L (Lze a Lye) e a
veiculos pesados e reboques
destes (M, M3, Nj, N3 e O). Nao
existem informacgoes completas
sobre o tratamento desses
veiculos em fim de vida na Unido,

geral da Unido em matéria de
homologacao de veiculos a motor,
a Diretiva 2000/53/CE e a
Diretiva 2005/64/CE devem ser
substituidas por um regulamento,
com base no artigo 114.2 do
Tratado sobre o Funcionamento
da Uniao Europeia (TFUE).

Alteracdo

(8) As Diretivas 2000/53/CE e
2005/64/CE sao aplicaveis
unicamente a veiculos de
passageiros (M1) e veiculos
comerciais ligeiros (N1), que
constituem cerca de 85 % de
todos os veiculos matriculados na
Unido. Os restantes veiculos,
nomeadamente os veiculos de
duas ou trés rodas, os camioes, 0s
autocarros e os reboques, nao
estao sujeitos a qualquer
legislacdao da Uniao relativa a sua
concecgao e gestao ecoldgicas nas
respetivas fases de fim de vida.
Por conseguinte, a fim de
assegurar um quadro de
circularidade para todos os
veiculos matriculados na Uniao,
incluindo o seu tratamento
ambientalmente correto, bem
como para evitar a fragmentacao
do mercado unico, o presente
regulamento deve aplicar-se nao
sO aos veiculos das categorias M;
e N1, mas também, parcialmente,
a veiculos da categoria L e a
veiculos pesados e reboques
destes (M, M3, Ny, N3 e O). Nao
existem informacdes completas
sobre o tratamento desses
veiculos em fim de vida na Uniao,
o que impede que lhes seja



o que impede que lhes seja
aplicado o mesmo regime que o
aplicavel aos veiculos das
categorias M; e N; apos a
entrada em vigor do presente
regulamento. Todavia, os
requisitos relativos a recolha de
veiculos em fim de vida, a sua
entrega obrigatdria em
instalacoes de tratamento
autorizadas, bem como a
respetiva despoluicao, devem ser
aplicaveis a veiculos da categoria
L (Lze a Lye) e a veiculos
pesados e reboques destes (M»,
M3, Ny, N3 e O). A fim de facilitar
o tratamento destes veiculos em
fim de vida, os respetivos
fabricantes devem ser obrigados
a prestar informacgoes sobre a
remocao e a substituicao de
pecas, componentes e materiais
desses veiculos. Além disso, as
disposicoes que regulam a
responsabilidade alargada do
produtor devem ser aplicaveis a
estas categorias de veiculos,
cobrindo os custos da sua recolha
e despoluicao no fim da vida util
dos mesmos.

Alteracao 7
Proposta de regulamento
Considerando 8-A (novo)

Texto da Comissdo

aplicado o mesmo regime que o
aplicavel aos veiculos das
categorias M; e N; apoés a
entrada em vigor do presente
regulamento. Todavia, os
requisitos relativos a recolha de
veiculos em fim de vida, a sua
entrega obrigatéria em
instalacoes de tratamento
autorizadas, bem como a
respetiva despoluicao, devem ser
aplicaveis tanto a veiculos da
categoria L. como a veiculos
pesados e reboques destes (M,
M3, N, N3 e O). A fim de facilitar
o tratamento destes veiculos em
fim de vida, os respetivos
fabricantes devem ser obrigados
a prestar informacoes sobre a
remocao e a substituicao de
pecas, componentes e materiais
desses veiculos. Além disso, as
disposicoes que regulam a
responsabilidade alargada do
produtor devem ser aplicaveis a
estas categorias de veiculos,
cobrindo os custos da sua recolha
e despoluicao no fim da vida util
dos mesmos. Demais, devem
aplicar-se requisitos
adicionais aos veiculos da
categoria L, designadamente
quanto a rotulagem, a
remocado obrigatoria ou a
reutilizacao, ao refabrico e ao
recondicionamento.

Alteracdo

(8-A) Para assegurar a
coeréncia regulamentar e
evitar a fragmentacao no
mercado unico, é necessario
alargar o ambito de aplicacado



do presente regulamento aos
veiculos das categorias L1 e
L2, na acecdo do Regulamento
(UE) n.2 168/2013 do
Parlamento Europeu e do
Conselhol-A. Os veiculos das
categorias L1le e L2e nao estadao
sujeitos da mesma forma a
matricula administrativa em
todos os Estados-Membros nos
termos da Diretiva 1999/37/CE
do Conselhol-B, apesar de
serem homologados ao abrigo
do Regulamento (UE) n.2
168/2013. Essa incoeréncia
regulamentar pode dar azo a
praticas nacionais
fragmentadas, o que se
traduziria em encargos
desproporcionados para os
fabricantes e comprometeria a
competitividade da industria.
No intuito de assegurar a
coeréncia e a harmonizacdo da
regulamentacao, o presente
regulamento deve prever que,
caso esses veiculos nao
estejam sujeitos a matricula
administrativa, seja criado um
sistema alternativo para
registar as suas informacoes
de identificacao,
designadamente aquando da
colocacgdo no mercado,
durante a sua utilizacao ou em
fim de vida. Desta forma, seria
possivel evitar o tratamento
diferenciado de veiculos
semelhantes e harmonizar as
obrigacoes aplicaveis a todos
os veiculos da categoria L, o
que contribuiria para um
quadro coerente para efeitos
de cumprimento do presente
regulamento.

1-A Regulamento (UE)

n.2 168/2013 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de

15 de janeiro de 2013, relativo



Alteracao 8
Proposta de regulamento
Considerando 9-A (novo)

Texto da Comissdo

a homologacao e fiscalizacao
do mercado dos veiculos de
duas ou trés rodas e dos
quadriciclos (JO L 60 de
2.3.2013, p. 52, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
013/168/0j).

1-B Diretiva 1999/37/CE do
Conselho, de 29 de abril de
1999, relativa aos documentos
de matricula dos veiculos
(JOL 138 de 1.6.1999, p. 57,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/19
99/37/0j).

Alteracdo

(9-A) Os veiculos
concebidos e construidos ou
adaptados para utilizacao
exclusiva pelos servicos das
forcas armadas, assim como os
veiculos concebidos e
construidos para utilizacdao
pelos servicos das forcas
armadas, da protecao civil e
dos bombeiros, das forcas
responsaveis pela manutencao
da ordem publica e pelos
servicos de emergéncia
médica devem ser excluidos do
ambito de aplicacado do
presente regulamento. Esses
veiculos cumprem funcoes
operacionais especializadas e
estdo sujeitos a requisitos
tecnicos especificos, aléem de a
sua concecado, construcado e
utilizacao diferirem
consideravelmente das dos
veiculos destinados ao
transporte rodoviario geral.
Por conseguinte, nao seria



Alteracao 9
Proposta de regulamento
Considerando 9-B (novo)

Texto da Comissdo

adequado aplicar requisitos
gerais de circularidade a
concecado e a gestdo em fim de
vida desses veiculos, e a sua
exclusdo do ambito de
aplicacdo do presente
regulamento esta em
consonancia com a natureza
especifica das funcoes que
desempenham.

Alteragdo

(9-B) Com vista a preservar
o0 patrimonio cultural da
Europa, os veiculos de
interesse historico devem ser
excluidos do ambito de
aplicacao do presente
regulamento. Os veiculos de
interesse cultural especial
devem também poder ser
excluidos do ambito de
aplicacdo do presente
regulamento, contanto que
sejam oficialmente
reconhecidos como tal pela
autoridade competente do
Estado-Membro em que estdo
registados, de acordo com
critérios especificos. A
exclusdo do ambito de
aplicacdo nao dispensa uma
manutencdo e um
manuseamento desses veiculos
de forma respeitadora do
ambiente, em conformidade
com o direito aplicavel da
Uniao ou nacional. Deste
modo, os Estados-Membros
devem assegurar que os
veiculos abrangidos por esta
isencao sejam devidamente
geridos.



Alteracao 10
Proposta de regulamento
Considerando 9-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 11
Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) Os veiculos para fins
especiais sao concebidos para
executar uma funcao especifica e
exigem arranjos de carrogaria
especiais, que o fabricante nao
controla integralmente. Em
consequéncia, ndo é possivel
calcular corretamente as taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizacao potencial.
No caso desses veiculos, s
devem ser aplicaveis as
disposicoes relativas a recolha,
despoluicao e remogao
obrigatdria de pecas e
componentes. Os custos da
realizacao destas atividades
devem ser cobertos pelos
produtores no ambito do regime
de responsabilidade alargada do
produtor. As disposicoes relativas

Alteracdo

(9-0C) No intuito de
assegurar que o ambito de
aplicacado do presente
regulamento seja adaptado as
realidades do mercado, devem
também ser excluidos do
presente regulamento outros
tipos de veiculos, como
veiculos da categoria L
produzidos em pequenas
séries ou determinados
velocipedes concebidos para
se pedalar.

Alteracdo

(10) Os veiculos para fins
especiais sao concebidos para
executar uma funcao especifica e
exigem arranjos de carrogaria
especiais, que o fabricante nao
controla integralmente. Em
consequéncia, nao é possivel
calcular corretamente as taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizacao potencial.
No caso desses veiculos, sé
devem ser aplicaveis as
disposicoes relativas a recolha,
despoluicao e remogao
obrigatdria de pecas e
componentes. Os custos da
realizacao destas atividades
devem ser cobertos pelos
produtores no ambito do regime
de responsabilidade alargada do
produtor. As disposicoes relativas



as substancias presentes nos
veiculos devem também ser
aplicaveis aos veiculos destinados
a fins especiais, como é o caso ao
abrigo da Diretiva 2000/53/CE. O
fabricante de segunda fase de
veiculos homologados no ambito
de uma homologacgao em varias
fases nao esta em condicoes de
calcular as taxas de reutilizagao
potencial, reciclagem potencial e
valorizacao potencial de veiculos
completados. Assim, é
conveniente exigir que apenas o
veiculo de base seja conforme ao
presente regulamento.

Alteracao 12
Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

as substancias presentes nos
veiculos devem também ser
aplicaveis aos veiculos destinados
a fins especiais, como é o caso ao
abrigo da Diretiva 2000/53/CE.
Todavia, os veiculos para fins
especiais produzidos por
pequenos fabricantes devem
ser totalmente excluidos do
ambito de aplicacado do
presente regulamento. Os
fabricantes de segunda fase,
como os que produzem a
carrocaria, de veiculos
homologados no ambito de uma
homologacao em varias fases nao
estdo em condicoes de calcular
as taxas de reutilizacao potencial,
reciclagem potencial e
valorizacao potencial de veiculos
completados. Assim, é
conveniente exigir que apenas o
veiculo de base seja conforme ao
presente regulamento nesta
fase. Por conseguinte, a
carrocaria de veiculos
construidos em varias fases
que nado esteja incluida no
veiculo de base ndo deve ser
incluida no ambito da
responsabilidade alargada do
produtor.

Alteracdo

(10-A) As autocaravanas e as
caravanas distinguem-se dos
veiculos ou reboques
convencionais por terem como
funcao principal o alojamento
e ndo o transporte. Muitas
caravanas encontram-se
permanentemente fixadas
como casas de férias utilizadas



Alteracao 13
Proposta de regulamento
Considerando 11

Texto da Comissdo

(11) Um dos maiores desafios
praticos relacionados com a
execucao da Diretiva 2000/53/CE
consiste em determinar se um
veiculo se tornou ou ndo num
veiculo em fim de vida, em
especial nos casos de
transferéncias transfronteiras de
veiculos. Apesar da emissao de
orientacoes*6 sobre esta matéria,
essa avaliagao continua a ser
problematica. Por conseguinte,
importa definir critérios precisos

para alojamento sazonal e
permanecem operacionais
durante décadas. Estas
unidades ndao devem ser
classificadas como veiculos em
fim de vida, porquanto
continuam a servir de
habitacao, muitas vezes sem
matricula, o que leva a que
sejam incorretamente
classificados como «veiculos
desaparecidos». Estas
caravanas sdo construidas com
componentes nao automoveis,
como madeira, moveis,
sistemas de dgua e sistemas
elétricos domeésticos, que nao
sdo tratados por instalacoes de
reciclagem de veiculos.
Tratando-se de veiculos
destinados a fins especiais, e
tendo em conta os materiais
diferentes que as compoem e a
sua utilizacao permanente, as
autocaravanas e as caravanas
devem ser excluidas do ambito
de aplicacdo do presente
regulamento.

Alteracdo

(11) Um dos maiores desafios
praticos relacionados com a
execucao da Diretiva 2000/53/CE
consiste em determinar se um
veiculo se tornou ou ndao num
veiculo em fim de vida nos casos
de transferéncias transfronteiras
e de exportacgoes de veiculos.
Apesar da emissao de
orientacoes*6 sobre esta matéria,
essa avaliacao continua a ser
problemadtica. Por conseguinte,
importa definir critérios precisos



e juridicamente vinculativos que
permitam determinar que um
veiculo se encontra em fim de
vida. Esses critérios devem ser
utilizados por todos os
operadores econdémicos e
proprietarios de veiculos que
lidam com veiculos em fim de
vida.

46 Orientacoes dos
Correspondentes n.2 9 relativas a
expedicao de veiculos em fim de
vida,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf.

Alteracao 14
Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) A fim de abranger a
concecao de todos os veiculos
colocados no mercado da Uniao,
bem como a fase de fim de vida
destes, é necessario estabelecer
requisitos harmonizados de
circularidade verificados na fase
de homologacao. A concecao e o
fabrico de veiculos de modo a
garantir que as suas pecas €
componentes sao reutilizaveis e
que os materiais que contém sao
reciclaveis sao essenciais para
assegurar que essas pecas,
componentes e materiais sejam
devidamente valorizados quando
um veiculo atinge o fim da sua
vida tutil. Por conseguinte, os
fabricantes de veiculos e os seus
fornecedores devem integrar
estratégias de concecao que
melhorem a potencial reutilizacao
e reciclagem numa fase precoce

e juridicamente vinculativos que
permitam determinar que um
veiculo se encontra em fim de
vida. Esses critérios devem ser
utilizados por todas as
autoridades competentes
envolvidas, operadores
econdmicos e proprietarios de
veiculos que lidam com veiculos
em fim de vida.

46 Orientacoes dos
Correspondentes n.2 9 relativas a
expedicao de veiculos em fim de
vida,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf.

Alteracdo

(13) A fim de abranger a
concecao de todos os veiculos
colocados no mercado da Uniao,
bem como a fase de fim de vida
destes, é necessario estabelecer
requisitos harmonizados de
circularidade verificados na fase
de homologacao. A concecao e o
fabrico de veiculos de modo a
garantir que as suas pecgas e
componentes sao reutilizaveis e
que os materiais que contém sao
reciclaveis sao essenciais para
assegurar que essas pecas,
componentes e materiais sejam
devidamente valorizados quando
um veiculo atinge o fim da sua
vida 1util. Por conseguinte, os
fabricantes de veiculos e os seus
fornecedores devem integrar
estratégias de concecao que
melhorem a potencial reutilizacao
e reciclagem numa fase precoce



do desenvolvimento de veiculos
novos. Assim, 0os novos modelos
de veiculos devem continuar a ser
construidos de modo a serem
reutilizaveis ou reciclaveis no
minimo de 85 % em massa e
reutilizaveis ou valorizaveis no
minimo de 95 % em massa,
conforme ja previsto na Diretiva
2005/64/CE. A fim de assegurar
que o calculo das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial
¢ efetuado uniformemente e pode
ser monitorizado, deve ser
estabelecida uma nova
metodologia de célculo e
verificacao das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial
de um veiculo. Esta metodologia
deve refletir melhor o potencial
real de um veiculo novo ser
reciclado, reutilizado e valorizado
no fim da vida util, tendo
simultaneamente em conta o
constante progresso tecnoldgico.
A fim de assegurar condicoes
uniformes de execucao do
presente regulamento, devem ser
atribuidas competéncias de
execucao a Comissao no que
respeita ao estabelecimento dessa
metodologia. Até essa
metodologia ser estabelecida, as
taxas de reutilizagcao potencial,
reciclagem potencial e
valorizacao potencial devem
continuar a ser calculadas em
conformidade com a norma ISO
22628:2002, conforme previsto na
Diretiva 2005/64/CE.

do desenvolvimento de veiculos
novos. Assim, 0os novos modelos
de veiculos devem continuar a ser
construidos de modo a serem
reutilizaveis ou reciclaveis no
minimo de 85 % em massa e
reutilizaveis ou valorizaveis no
minimo de 95 % em massa,
conforme ja previsto na Diretiva
2005/64/CE. A fim de assegurar
que o calculo das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizacao potencial
¢ efetuado uniformemente e pode
ser monitorizado, deve ser
estabelecida uma nova
metodologia de célculo e
verificacao das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizacao potencial
de um veiculo. Esta metodologia
deve refletir melhor o potencial
real de um veiculo novo ser
reciclado, reutilizado e valorizado
no fim da vida util, tendo
simultaneamente em conta o
constante progresso tecnoldgico.
A fim de assegurar condicoes
uniformes de execucao do
presente regulamento, devem ser
atribuidas competéncias de
execucao a Comissao no que
respeita ao estabelecimento dessa
metodologia tendo em conta a
norma ISO 22628:2002. Até
essa metodologia ser
estabelecida, as taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial
devem continuar a ser calculadas
em conformidade com a norma
ISO 22628:2002, conforme
previsto na Diretiva 2005/64/CE.
Para evitar incompatibilidade
com a metodologia da UE e
reduzir os encargos para os
fabricantes, a Comissao deve
procurar que a metodologia
pertinente da ONU seja



Alteracao 15
Proposta de regulamento
Considerando 13-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 16
Proposta de regulamento
Considerando 13-B (novo)

Texto da Comissdo

atualizada em conformidade.

Alteracdo

(13-A) Um dos pilares
fundamentais de uma
economia automovel
verdadeiramente sustentavel e
circular é a salvaguarda da
reparabilidade dos veiculos ao
longo da sua vida util. Caso
ainda possam ser reparados,
os veiculos ndo devem ser
prematuramente classificados
como veiculos em fim de vida,
caso contrario gerar-se-ao
residuos desnecessarios,
ineficiéncias economicas e
encargos indevidos para os
proprietarios dos veiculos. Um
veiculo so deve ser
considerado em fim de vida se
ndo for possivel recupera-lo
razoavelmente para que
cumpra os requisitos de
inspecdo técnica e se, por esse
motivo, comportar riscos para
a seguranca dos utentes da
estrada.

Alteracdo

(13-B) A longevidade dos
veiculos depende nao so da
sua concecao inicial, como
também da disponibilidade de
servicos de reparacao e
manutencdo competitivos e a
precos acessiveis. As oficinas



Alteracao 17
Proposta de regulamento
Considerando 15

Texto da Comissdo

(15) A Diretiva 2000/53/CE ja
restringe a utilizacao de chumbo,
mercurio, cadmio e cromio
hexavalente nos veiculos e prevé
isencoes nos casos em que essas
substancias possam ser utilizadas
em determinadas aplicagoes. O
presente regulamento deve
retomar estas regras em vigor.
Todavia, a fim de assegurar a
coeréncia da legislacao relativa
aos produtos quimicos, as
restricoes a colocacao no
mercado e a utilizagcdao de outras
substancias em veiculos devem
ser abordadas no ambito do

de reparacao independentes
devem poder operar em
condicoes equitativas e
transparentes para garantir
que os consumidores nao
dependam exclusivamente de
redes de reparacao
controladas pelos fabricantes,
0 que poderia limitar a
concorréncia, aumentar os
custos e reduzir a
disponibilidade de servicos. A
fim de garantir que os
consumidores continuem a ter
escolha e assegurar a
utilizacao eficiente dos
recursos, cumpre evitar
obstaculos a reparacado, entre
eles restricoes no acesso a
pecas sobresselentes, a
ferramentas de diagnostico e a
informacoes técnicas, bem
como a associacao
injustificada de pecas a um
veiculo especifico.

Alteracdo

(15) A Diretiva 2000/53/CE ja
restringe a utilizacao de chumbo,
mercurio, cadmio e cromio
hexavalente nos veiculos e prevé
isencOes nos casos em que essas
substancias possam ser utilizadas
em determinadas aplicagoes. O
presente regulamento deve
retomar estas regras em vigor.
Todavia, a fim de assegurar a
coeréncia da legislacao relativa
aos produtos quimicos, as
restricoes a colocacao no
mercado e a utilizagdao de outras
substancias em veiculos devem
ser abordadas no ambito do



Regulamento (CE) n.2 1907/2006
do Parlamento Europeu e do
Conselho?8. Do mesmo modo,
importa introduzir restrigoes a
utilizacao de substancias
reguladas ao abrigo do
Regulamento (UE) 2019/1021 do
Parlamento Europeu e do
Conselho*?, com base nas
disposicoes desse regulamento.
Por conseguinte, o presente
regulamento nado deve prever a
possibilidade de restringir
qualquer outra substancia
além do chumbo, do mercurio,
do cadmio e do cromio
hexavalente nos veiculos.

48 Regulamento (CE)

n.2 1907/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 18 de
dezembro de 2006, relativo ao
registo, avaliacao, autorizacao e
restricao dos produtos quimicos
(REACH), que cria a Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos,
que altera a Diretiva 1999/45/CE
e revoga o Regulamento (CEE)
n.2 793/93 do Conselho e o
Regulamento (CE) n.2 1488/94 da
Comissao, bem como a Diretiva
76/769/CEE do Conselho e as
Diretivas 91/155/CEE, 93/67/CEE,
93/105/CE e 2000/21/CE da
Comissao (JO L 396 de
30.12.2006, p. 1).

49 Regulamento (UE) 2019/1021
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de
2019, relativo a poluentes
organicos persistentes (JO L 169
de 25.6.2019, p. 45).

Alteracao 18
Proposta de regulamento
Considerando 15-A (novo)

Regulamento (CE) n.2 1907/2006
do Parlamento Europeu e do
Conselho?8. Do mesmo modo,
importa respeitar as restrigcoes a
utilizagdo de substancias
reguladas ao abrigo do
Regulamento (UE) 2019/1021 do
Parlamento Europeu e do
Conselho*?, com base nas
disposicoes desse regulamento.

48 Regulamento (CE)

n.2 1907/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 18 de
dezembro de 2006, relativo ao
registo, avaliacao, autorizacao e
restricao dos produtos quimicos
(REACH), que cria a Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos,
que altera a Diretiva 1999/45/CE
e revoga o Regulamento (CEE)
n.2 793/93 do Conselho e o
Regulamento (CE) n.2 1488/94 da
Comissao, bem como a Diretiva
76/769/CEE do Conselho e as
Diretivas 91/155/CEE, 93/67/CEE,
93/105/CE e 2000/21/CE da
Comissao (JO L 396 de
30.12.2006, p. 1).

49 Regulamento (UE) 2019/1021
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 20 de junho de
2019, relativo a poluentes
organicos persistentes (JO L 169
de 25.6.2019, p. 45).



Texto da Comissdo

Alteracao 19
Proposta de regulamento
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) A Diretiva 2000/53/CE prevé
isengoes relativas as restrigoes a
utilizacdao de chumbo e cadmio
em baterias utilizadas em
veiculos, que sdao retomadas no
presente regulamento. No
entanto, a utilizacao de
substancias em baterias é
regulamentada de forma
abrangente no Regulamento (UE)
2023/[Baterias] do Parlamento
Europeu e do Conselho®°. Por
conseguinte, essas substancias
devem ser abrangidas e,

Alteracgdo

(15-A) Com vista a facilitar o
cumprimento do presente
regulamento e proporcionar
orientacoes sobre as restricoes
de substancias que suscitam
preocupacado presentes nos
veiculos, mas também das que
dificultam a reciclagem de
matérias-primas secundadrias
seguras e de elevada
qualidade, afigura-se
adequado inventariar essas
substancias. Esta medida deve
ser levada a cabo pela
Comissao, apoiada pela
Ageéncia Europeia dos
Produtos Quimicos, criada
pelo Regulamento (CE) n.2
1907/2006 («Ageéncia»). A
Comissao deve tomar medidas
de acompanhamento
adequadas a este respeito, em
que se inclui a possibilidade
de adotar atos delegados.

Alteracdo

(16) A Diretiva 2000/53/CE prevé
isencgoes relativas as restricoes a
utilizagdo de chumbo e cadmio
em baterias utilizadas em
veiculos, que sdao retomadas no
presente regulamento. No
entanto, a utilizacao de
substancias em baterias é
regulamentada de forma
abrangente no Regulamento (UE)
2023/1542 do Parlamento
Europeu e do Conselho®°. Por
conseguinte, essas substancias
devem ser abrangidas e,



eventualmente, as suas restrigoes
e isencoes conexas transferidas,
se for caso disso, para o referido
regulamento, nao devendo ser
reguladas no presente
regulamento. Antes da introducao
dessas restrigoes ao abrigo do
Regulamento (UE)
2023/[Baterias], deve ser
realizada uma avaliacao exaustiva
ao abrigo do mesmo, a fim de
avaliar se ainda é necessdaria uma
isencao e em que ambito.

50 Regulamento [...] do
Parlamento Europeu e do
Conselho, de [data] de 2023,
relativo as baterias e respetivos
residuos, que altera a Diretiva
2008/98/CE e o Regulamento
(UE) 2019/1020 e revoga a
Diretiva 2006/66/CE (JO L [...] de

[...1, p. [...]).

Alteracao 20
Proposta de regulamento
Considerando 17

Texto da Comissdo

(17) A fim de ter em conta o
progresso cientifico e técnico, o
poder de adotar atos delegados
em conformidade com o

artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve continuar a ser
delegado na Comissao no que
respeita a alteracao de isencgoes
relativas as restrigoes a utilizacao
de chumbo, mercurio, cadmio e
cromio hexavalente nos veiculos
ao abrigo do presente
regulamento. A modificacao ou
supressao dessas isengoes deve
ser precedida de uma avaliacao

eventualmente, as suas restricoes
e isencoes conexas transferidas,
se for caso disso, para o referido
regulamento, nao devendo ser
reguladas no presente
regulamento. Antes da introducao
dessas restricoes ao abrigo do
Regulamento (UE)
2023/[Baterias], deve ser
realizada uma avaliacao exaustiva
ao abrigo do mesmo, a fim de
avaliar se ainda é necessdaria uma
isencdo e em que ambito.

50 Regulamento (UE) 2023/1542
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 12 de julho de
2023, relativo as baterias e
respetivos residuos, que altera a
Diretiva 2008/98/CE e o
Regulamento (UE) 2019/1020 e
revoga a Diretiva 2006/66/CE (JO
L 191 de 28.7.2023, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
023/1542/0j).

Alteracdo

(17) A fim de ter em conta o
progresso cientifico e técnico, o
poder de adotar atos delegados
em conformidade com o

artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve continuar a ser
delegado na Comissao no que
respeita a alteracao de isencgoes
relativas as restrigoes a utilizacao
de chumbo, mercurio, cadmio e
cromio hexavalente nos veiculos
ao abrigo do presente
regulamento. A modificacao ou
supressao dessas isengoes deve
ser precedida de uma avaliacao


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj

dos impactos socioecondmicos
dessa alteracao, que nao consta
da Diretiva 2000/53/CE, incluindo
a ponderacgao sobre a
disponibilidade de substancias
alternativas e os impactos na
saude humana e no ambiente ao
longo do ciclo de vida dos
veiculos. A Agéncia Europeia dos
Produtos Quimicos deve prestar
assisténcia a Comissao nessa
avaliagao, a fim de assegurar a
eficacia da tomada de decisoes,
da coordenacao e da gestao dos
aspetos técnicos, cientificos e
administrativos da alteracao do
presente regulamento no que
respeita as restrigoes a utilizagao
de substancias em veiculos.

Alteracao 21
Proposta de regulamento
Considerando 18

Texto da Comissdo

(18) A fim de aumentar a
circularidade no setor automoével,
os veiculos devem ser
progressivamente concebidos e
fabricados de forma a incorporar
materiais reciclados em vez de
matérias-primas primarias. A
utilizacao de materiais reciclados
permite uma utilizacao mais
eficiente dos materiais,
descarboniza a producao e reduz
os impactos ambientais negativos

dos impactos socioecondémicos
dessa alteracao, que nao consta
da Diretiva 2000/53/CE, incluindo
a ponderacgao sobre a
disponibilidade de substancias
alternativas e os impactos na
saude humana e no ambiente ao
longo do ciclo de vida dos
veiculos. Antes de adotar atos
delegados dessa natureza, a
Comissdo deve consultar os
peritos e as partes
interessadas pertinentes para
assegurar que, além dos
efeitos na sauide humana e no
ambiente, sejam também tidas
em conta as repercussoes
socioeconomicas mais vastas.
A Agéncia Europeia dos Produtos
Quimicos deve prestar assisténcia
a Comissao nessa avaliagao, a fim
de assegurar a eficdcia da tomada
de decisoes, da coordenacao e da
gestdo dos aspetos técnicos,
cientificos e administrativos da
alteracao do presente
regulamento no que respeita as
restricoes a utilizacao de
substancias em veiculos.

Alteracdo

(18) A fim de aumentar a
circularidade no setor automovel,
os veiculos devem ser
progressivamente concebidos e
fabricados de forma a incorporar
materiais reciclados em vez de
matérias-primas primarias, sem
descurar as caracteristicas de
seguranca dos veiculos. A
utilizacao de materiais reciclados
permite uma utilizacao mais
eficiente dos materiais,



relacionados com a utilizagao de
matérias-primas primarias. Uma
maior circularidade dos veiculos
fabricados em paises terceiros
colocados no mercado da Uniao
contribuird também para a
reducao das emissoes de gases
com efeito de estufa a nivel
mundial, incluindo a Unido. Além
disso, reduz as dependéncias de
matérias-primas e energéticas
associadas ao aprovisionamento
de matérias-primas primarias e,
ao mesmo tempo, reforca o
mercado das matérias-primas
secundarias. Embora nao existam
requisitos relativos a utilizacao de
material reciclado a nivel
mundial, muitos fabricantes ja
incorporaram materiais
reciclados nos seus veiculos. O
estabelecimento de metas e
disposicoes uniformes sobre a
forma de calcular o teor de
material reciclado proporcionara
seguranca juridica e contribuira
para criar uma concorréncia leal
entre os fabricantes. Os requisitos
serao aplicaveis a todos os
fabricantes que pretendam
colocar veiculos no mercado da
Uniao, independentemente do
local onde se encontrem
estabelecidos. Reconhecendo a
importancia das cadeias de valor
mundiais no setor automadvel, o
regulamento deve permitir o
aprovisionamento de
matérias-primas secundarias
provenientes do exterior da
Uniao.

descarboniza a producao e reduz
os impactos ambientais negativos
relacionados com a utilizacao de
matérias-primas primarias. Uma
maior circularidade dos veiculos
fabricados em paises terceiros
colocados no mercado da Uniao
contribuird também para a
reducao das emissoes de gases
com efeito de estufa a nivel
mundial, incluindo a Unido. Além
disso, fortalece a autonomia
estratégica e a
competitividade da Uniao
atraveés da reducado das
dependéncias de matérias-primas
e energéticas associadas ao
aprovisionamento de
matérias-primas primarias,
sobretudo ao contribuir para
manter matérias-primas
criticas valiosas no territorio
da Uniao, e, ao mesmo tempo,
reforcar o mercado das
matérias-primas secundarias.
Embora nao existam requisitos
relativos a utilizagcdo de material
reciclado a nivel mundial, muitos
fabricantes ja incorporaram
materiais reciclados nos seus
veiculos. O estabelecimento de
metas e disposi¢coes uniformes
sobre a forma de calcular o teor
de material reciclado
proporcionara seguranca juridica
e contribuira para criar uma
concorréncia leal entre os
fabricantes. Os requisitos serao
aplicaveis a todos os fabricantes
que pretendam colocar veiculos
no mercado da Uniao,
designadamente através de
mercados em linha,
independentemente do local onde
se encontrem estabelecidos.
Reconhecendo a importancia das
cadeias de valor mundiais no
setor automovel, o regulamento
deve permitir o aprovisionamento
de matérias-primas secunddrias



Alteracao 22
Proposta de regulamento
Considerando 19

Texto da Comissdo

(19) Tendo em conta a baixa taxa
de reciclagem dos plasticos,
especialmente dos provenientes
de veiculos em fim de vida, e os
impactos negativos globais de
outras formas de tratamento dos
residuos de pléastico, é adequado
aumentar a utilizacao de plasticos
reciclados nos veiculos. Para o
efeito, deve ser incluida uma
meta obrigatéria para o plastico
reciclado a partir de residuos
pos-consumo, destinada a
veiculos novos. Por conseguinte,
cada modelo de veiculo deve
conter 25 % de plastico reciclado
a partir de residuos de plastico
poés-consumo. Desta meta de teor
de plésticos reciclados, 25 %
devem ser alcancados pela
inclusao, no modelo de veiculo em
causa, de plasticos reciclados
provenientes de veiculos em fim
de vida. A fim de assegurar
condicoes uniformes para a
execucdo desta obrigacao,

provenientes do exterior da
Unido. A transicdo para a
economia circular no setor
automovel deve ser
acompanhada de medidas que
salvaguardem a seguranca no
emprego e criem novas
oportunidades de emprego. E
necessdrio que o presente
regulamento possa apoiar os
trabalhadores numa transicao
justa e que, para esse efeito,
integre aspetos de
sustentabilidade social,
economica e ambiental.

Alteracdo

(19) Tendo em conta a baixa taxa
de reciclagem dos plasticos,
especialmente dos provenientes
de veiculos em fim de vida, e os
impactos negativos globais de
outras formas de tratamento dos
residuos de pléastico, é adequado
aumentar a utilizacao de plasticos
reciclados nos veiculos. Para o
efeito, deve ser incluida uma
meta obrigatéria para o plastico
reciclado a partir de residuos
pos-consumo, destinada a
veiculos novos. Por conseguinte,
cada modelo de veiculo deve
conter 20 % de plastico reciclado
a partir de residuos de plastico
pos-consumo. Desta meta de teor
de plasticos reciclados, 15 %
devem ser alcancados pela
inclusao, no modelo de veiculo em
causa, de plasticos reciclados
provenientes de veiculos em fim
de vida. Para garantir uma
necessaria perspetiva de longo
prazo para a industria e



devem ser atribuidas
competeéncias de execucdo a
Comissdo para estabelecer
uma metodologia de calculo e
verificacao da percentagem de
plasticos valorizados a partir
de residuos pds-consumo e de
veiculos em fim de vida,
respetivamente, presentes e
incorporados no modelo de
veiculo.

Alteracao 23
Proposta de regulamento
Considerando 19-A (novo)

Texto da Comissdo

desbloquear investimentos, os
fabricantes devem, numa fase
posterior, visar incluir, no
minimo, 25 % de plastico
reciclado proveniente de
residuos de plastico
pos-consumo, a menos que a
falta de disponibilidade ou o
preco excessivo dos plasticos
reciclados necessarios
dificulte excessivamente o
cumprimento desta meta. A
fim de proporcionar
flexibilidade suficiente aos
fabricantes para lograrem este
objetivo, até 50 % dessa meta
deve poder ser alcancada
mediante a utilizacao de
residuos pré-consumo.

Alteracdo

(19-A) Para completar
determinados elementos ndao
essenciais do presente
regulamento, o poder de
adotar atos em conformidade
com o artigo 290.2 do Tratado
sobre o Funcionamento da
Uniao Europeia deve ser
delegado na Comissao no que
respeita ao estabelecimento de
uma metodologia de calculo e
verificacao da percentagem de
plasticos valorizados a partir
de residuos pré-consumo e
pos-consumo e de veiculos em
fim de vida, respetivamente,
presentes e incorporados num
modelo de veiculo, que tenha
em conta a melhor tecnologia
de reciclagem disponivel, em
que se inclui reciclagem
mecdnica e quimica. Para



Alteracao 24
Proposta de regulamento
Considerando 20

Texto da Comissdo

(20) O setor automovel é um dos
maiores utilizadores de ago e a
atual utilizacao de aco reciclado
em veiculos novos continua a ser
reduzida. A fim de contribuir para
a reducao da pegada de carbono
associada a producao de veiculos
novos e apoiar a transicao da
industria automoével para a
neutralidade climatica, o poder de
adotar atos em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita ao
estabelecimento de uma
percentagem minima de ago
reciclado a partir de residuos de
aco pos-consumo que deve estar
presente e ser incorporado nos
modelos de veiculos. O
estabelecimento de uma meta
futura deve ser precedido de um

garantir condicoes de
concorréncia equitativas, é
necessdrio dar resposta de
forma nao discriminatoria as
preocupacoes ambientais
relacionadas com o plastico
reciclado de producado
nacional e importado. Para o
efeito, os plasticos reciclados
provenientes de residuos
pré-consumo integrados em
veiculos importados para a
Uniao devem estar sujeitos a
condicoes equivalentes no que
diz respeito as emissoes e aos
critérios de recolha seletiva e
sustentabilidade aplicaveis as
tecnologias de reciclagem.

Alteracgdo

(20) O setor automoével € um dos
maiores utilizadores de ago e a
atual utilizacao de aco reciclado
em veiculos novos continua a ser
reduzida. A fim de contribuir para
a reducao da pegada de carbono
associada a producao de veiculos
novos e apoiar a transicao da
industria automével para a
neutralidade climatica, cumpre
fixar uma meta para a
integracdo, em veiculos novos,
de aco reciclado proveniente
de sucata ferrosa. Alem disso,
o poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.¢
do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita ao
estabelecimento de uma
percentagem minima de ago
reciclado proveniente de sucata



estudo especifico da Comissao
que abranja todos os fatores
técnicos, ambientais e
economicos pertinentes
relacionados com a viabilidade
dessa meta. A fim de assegurar
condicoes uniformes para a
execucdo desta obrigacao,
devem ser atribuidas
competeéncias de execugdo a
Comissao para estabelecer uma
metodologia de célculo e
verificacao da percentagem de
aco valorizado a partir de
residuos de aco pos-consumo
presente e incorporado no modelo
de veiculo.

ferrosa — em que se incluem
familias de produtos planos e
longos de aco-carbono e de aco
inoxidavel — que deve estar
presente e ser incorporado nos
modelos de veiculos. O
estabelecimento de uma meta
futura deve ser precedido de um
estudo especifico da Comissao
que abranja todos os fatores
técnicos, ambientais e
econdmicos pertinentes
relacionados com a viabilidade
dessa meta e inclua as
repercussoes noutros setores
utilizadores de aco e nas
emissoes mundiais de gases
com efeito de estufa. E
importante distinguir entre as
varias familias de produtos de
aco presentes no veiculo, uma
vez que sao produzidos com
tecnologias diferentes, em que
a utilizacado de sucata ferrosa
esta sujeita a vdrias restricoes,
dependendo da sua capacidade
para tolerar a presenca de
cobre e outras inclusoes
indesejadas de
oligoelementos. A fim de
completar determinados
elementos nadao essenciais do
presente regulamento, o poder
de adotar atos em
conformidade com o artigo
290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita ao
estabelecimento de uma
metodologia de célculo e
verificacao da percentagem de
aco valorizado a partir de sucata
ferrosa presente e incorporado
no modelo de veiculo.



Alteracao 25
Proposta de regulamento
Considerando 20-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(20-A) O setor automovel é
também um dos maiores
utilizadores de aluminio —
representa mais de 40 % da
procura total na Unido —, e
esta utilizacado esta a
aumentar. A atual utilizacao
de aluminio reciclado em
veiculos novos é reduzida.
Com vista a contribuir para a
reducao da pegada de carbono
associada a producao de
veiculos novos, apoiar a
transicado da industria
automovel para a neutralidade
climatica, reduzir o consumo
de energia e o custo desta e
aumentar a capacidade de
resisténcia mediante a
reducdo das dependéncias de
aprovisionamento de
matérias-primas primarias,
afigura-se adequado aumentar
a utilizacadao de aluminio
reciclado nos veiculos. Para
esse efeito, o poder de adotar
atos em conformidade com o
artigo 290.2 do Tratado sobre
o Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissdao no que respeita ao
estabelecimento de uma
percentagem minima de
aluminio reciclado que deve
estar presente e ser
incorporado nos modelos de
veiculos. O estabelecimento de
uma meta futura deve ser
precedido de um estudo
especifico da Comissdo que
abranja todos os fatores
técnicos, ambientais e
economicos pertinentes



Alteracao 26
Proposta de regulamento
Considerando 21

Texto da Comissdo

(21) Existe potencial para
aumentar a utilizacao de outros
materiais reciclados nos veiculos,
habitualmente utilizados pela
industria automével,
relativamente aos quais os
mercados de matérias-primas
secundarias estao
subdesenvolvidos, a pegada
associada a producao de
matérias-primas primarias é
elevada ou os niveis de
reciclagem sao limitados,
enquanto as tecnologias de
triagem e reciclagem melhoram.
Por conseguinte, é oportuno que
a Comissao avalie a conveniéncia,
a viabilidade e os impactos da
fixacao de metas para o teor
reciclado de neodimio, disprésio,
praseodimio, térbio, samadrio e
boro utilizado nos imanes

relacionados com a viabilidade
dessa meta. A fim de
completar determinados
elementos nadao essenciais do
presente regulamento, o poder
de adotar atos em
conformidade com o

artigo 290.2 do Tratado sobre
o Funcionamento da Uniado
Europeia deve ser delegado na
Comissdo no que respeita ao
estabelecimento de uma
metodologia de calculo e
verificacao da percentagem de
aluminio e ligas de aluminio
valorizados a partir de
residuos presentes e
incorporados no modelo de
veiculo.

Alteracdo

(21) Existe potencial para
aumentar a utilizacao de outros
materiais reciclados nos veiculos,
habitualmente utilizados pela
industria automével,
relativamente aos quais os
mercados de matérias-primas
secundarias estao
subdesenvolvidos, a pegada
associada a producao de
matérias-primas primarias é
elevada ou os niveis de
reciclagem sao limitados,
enquanto as tecnologias de
triagem e reciclagem melhoram.
Por conseguinte, € oportuno que
a Comissao avalie a conveniéncia,
a viabilidade e os impactos da
fixacao de metas para o teor
reciclado de neodimio, disprésio,
praseodimio, térbio, samario e
boro utilizado nos imanes



permanentes, bem como para o
aluminio e ligas de aluminio e
0 magnésio e ligas de magnésio.
No que respeita a viabilidade da
fixagcao de metas para tipos
especificos de ligas de aluminio e
magnésio, importa que o estudo
aborde a satisfacao da procura
por oferta secundaria em geral e,
em especial, investigue uma
solucao de compromisso entre a
maximizacao das economias de
escala através da especificagao de
um numero minimo de familias de
ligas e a maximizacao da retencao
de valor através da triagem de
uma gama mais vasta de tipos
especificos de ligas.

Alteracao 27
Proposta de regulamento
Considerando 22

Texto da Comissdo

(22) A fim de impulsionar os
mercados subdesenvolvidos de
matérias-primas secundarias, o
poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.2
do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita a
fixacao de uma percentagem
minima de aluminio e ligas de
aluminio, magnésio e ligas de
magnésio, neodimio, disprosio,
praseodimio, térbio, samario e
boro reciclados a partir de
residuos pés-consumo, que devem
estar presentes e ser
incorporados nos modelos de
veiculos. A fim de assegurar
condicoes uniformes de
execucdo desta obrigacao,
devem ser atribuidas
competeéncias de execucdo a

permanentes e magnésio e ligas
de magnésio. No que respeita a
viabilidade da fixacao de metas
para tipos especificos de ligas de
aluminio e magnésio, importa que
o estudo aborde a satisfacao da
procura por oferta secundaria em
geral e, em especial, investigue
uma solugao de compromisso
entre a maximizacao das
economias de escala através da
especificagao de um nimero
minimo de familias de ligas e a
maximizacao da retencao de valor
através da triagem de uma gama
mais vasta de tipos especificos de
ligas.

Alteracdo

(22) A fim de impulsionar os
mercados subdesenvolvidos de
matérias-primas secundarias, o
poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.¢
do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissdao no que respeita a
fixacao de uma percentagem
minima de magnésio e ligas de
magnésio, neodimio, disprosio,
praseodimio, térbio, samario e
boro reciclados a partir de
residuos pré-consumo e
pos-consumo, que devem estar
presentes e ser incorporados nos
modelos de veiculos. A fim de
completar determinados
elementos nado essenciais do
presente regulamento, o poder
de adotar atos em
conformidade com o



Comissdo para estabelecer
uma metodologia de calculo e
verificacao das percentagens de
materiais reciclados a partir de
residuos pdés-consumo nos
modelos de veiculos. A
metodologia é necessaria para
clarificar as defini¢coes de sucata
pés-consumo e sucata
pré-consumo. Este aspeto é
importante para incentivar a
melhoria da qualidade e
preservacao do valor, em especial
no caso de fragoes pds-consumo.
A fim de promover a
descarbonizacao através da
utilizacao de mais material
reciclado, sao necessarias
definicoes claras para incentivar
a reciclagem da sucata
poés-consumo, minimizando
simultaneamente a utilizacao de
sucata pré-consumo, que
normalmente apresenta a mesma
pegada de carbono que a
matéria-prima primaria.

Alteracao 28
Proposta de regulamento
Considerando 23

Texto da Comissdo

(23) Em consonancia com 0s
requisitos do Regulamento (UE)
[Regulamento MPC] do
Parlamento Europeu e do
Conselho’l, e tendo em conta a
necessidade de estabelecer no
presente regulamento disposicoes
sobre o teor de material reciclado
nos veiculos e sobre
matérias-primas criticas
utilizadas em pecas e

artigo 290.2 do Tratado sobre
o Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissdo no que respeita ao
estabelecimento de uma
metodologia de calculo e
verificacao das percentagens de
materiais reciclados a partir de
residuos pré-consumo e
pos-consumo nos modelos de
veiculos. A metodologia é
necessaria para clarificar as
definigoes de sucata pés-consumo
e sucata pré-consumo. Este
aspeto é importante para
incentivar a melhoria da
qualidade e preservacgao do valor,
em especial no caso de fragoes
pos-consumo. A fim de promover
a descarbonizacao através da
utilizacdo de mais material
reciclado, sao necessarias
definigOes claras para incentivar
a reciclagem da sucata
pos-consumo, minimizando
simultaneamente a utilizacao de
sucata pré-consumo, que
normalmente apresenta a mesma
pegada de carbono que a
matéria-prima primaria.

Alteragdo

(23) Em consonancia com os
requisitos do Regulamento (UE)
2024/1252, e tendo em conta a
necessidade de estabelecer no
presente regulamento disposicoes
sobre o teor de material reciclado
nos veiculos e sobre
matérias-primas criticas
utilizadas em pecas e
componentes de veiculos, essas
disposigoes devem aplicar-se na



componentes de veiculos, essas
disposicoes devem aplicar-se na
qualidade de execugao setorial
especifica das disposi¢coes do
Regulamento (UE)
[Regulamento MPC]. Tal
assegurara a simplificacao e
integracao de varias obrigacoes
em matéria de informacao,
rotulagem e remocao ao abrigo
dos procedimentos do presente
regulamento com as de outras
pecas, componentes e materiais.

51 Proposta de Regulamento
do Parlamento Europeu e do
Conselho que estabelece um
quadro para garantir um
aprovisionamento seguro e
sustentavel de
matérias-primas criticas e que
altera os Regulamentos (UE)
n.2 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2018/1724 e (UE)
2019/1020 [COM(2023) 160
final].

Alteracao 29
Proposta de regulamento
Considerando 24

Texto da Comissdo

(24) A fim de assegurar que as
baterias sao recicladas em
conformidade com os requisitos
do Regulamento (UE)
2023/[Baterias] e que os
motores elétricos, que contém
quantidades importantes de
elementos de terras raras,
também podem ser substituidos e
reciclados, é necessario
introduzir requisitos de concecao
para os novos modelos de
veiculos, assegurando que essas
baterias e motores elétricos

qualidade de execucao setorial
especifica das disposicoes do
Regulamento (UE) 2024/1252.
Tal assegurara a simplificacao e
integragao de varias obrigacoes
em matéria de informacao,
rotulagem e remocao ao abrigo
dos procedimentos do presente
regulamento com as de outras
pecas, componentes e materiais.

Alteracdo

(24) A fim de assegurar que as
baterias sao recicladas em
conformidade com os requisitos
do Regulamento (UE) 2023/1542,
e que os motores elétricos, que
contém quantidades importantes
de elementos de terras raras,
também podem ser substituidos e
reciclados, é necessario
introduzir requisitos de concecgao
para os novos modelos de
veiculos, assegurando que essas
baterias e motores elétricos
possam ser removidos de forma



possam ser removidos de forma
rapida por instalacoes de
tratamento autorizadas ou
operadores de reparagao e
manutengao em qualquer fase do
ciclo de vida de um veiculo. A fim
de ter em conta o progresso
técnico e cientifico, o poder de
adotar atos em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita a
alteracao do presente
regulamento mediante a revisao
da lista de pecas e componentes
dos veiculos que devem ser
concebidos para remocao e
substituicao. A fim de assegurar
condicoes uniformes para a
execucao deste requisito de
concecao, devem ser atribuidas
competéncias de execucao a
Comissao.

rapida por instalacoes de
tratamento autorizadas ou
operadores de reparacgao e
manutencao em qualquer fase do
ciclo de vida de um veiculo. A
Comissao deve também
incentivar a elaboracado de
normas aplicaveis as técnicas
de concecao e montagem que
facilitem a manutencao,
reparacdo e reconversao de
baterias e baterias de pilhas.
Em termos mais gerais, para
otimizar o potencial de
substituicao, reutilizacao,
reciclagem, refabrico ou
recondicionamento de pecas e
componentes de veiculos e
minimizar os residuos, os
veiculos devem ser concebidos
de forma que permita remover
0 maior numero possivel de
pecas e componentes. A nocao
de viabilidade técnica deve ser
interpretada de um modo que
secunde e facilite o
cumprimento desses objetivos,
nao deixando de reconhecer
que, em certos casos, 0s
requisitos de seguranca ou
funcionais associados a uma
peca podem justificar solucoes
alternativas que limitem a
potencial remocdo de uma
peca ou componente. Nesses
casos, os fabricantes devem
provar que essa escolha é
efetivamente necessaria. A fim
de ter em conta o progresso
técnico e cientifico, o poder de
adotar atos em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita a
alteracao do presente
regulamento mediante a revisao
da lista de pecas e componentes
dos veiculos que devem ser



Alteracao 30
Proposta de regulamento
Considerando 26

Texto da Comissdo

(26) A fim de assegurar que 0s
fabricantes de automoéveis de
passageiros e de veiculos
comerciais ligeiros tomam
medidas para assegurar que
cumprem os requisitos de
circularidade previstos no
presente regulamento, bem como
para os incentivar a melhorar a
circularidade dos modelos de
veiculos que colocam no mercado,
devem elaborar uma estratégia de
circularidade abrangente para
cada novo modelo e fornecé-la a
entidade homologadora. Essa
estratégia deve basear-se em
tecnologias comprovadas,
disponiveis ou em
desenvolvimento no momento
da solicitacao da homologacao
do veiculo e periodicamente
atualizadas. A Comissao deve
apresentar regularmente
relatérios sobre a circularidade
do setor automoével com base nas
estratégias de circularidade
fornecidas pelos fabricantes. A
fim de ter em conta o
progresso técnico e cientifico
no fabrico e gestao de veiculos
em fim de vida, a evolucado do
mercado no setor automovel e
as alteracoes regulamentares,
o poder de adotar atos em

concebidos para remocao e
substituicao. A fim de assegurar
condicOes uniformes para a
execucgao deste requisito de
concecao, devem ser atribuidas
competéncias de execucao a
Comissao.

Alteracgdo

(26) A fim de assegurar que 0s
fabricantes de automoéveis de
passageiros e de veiculos
comerciais ligeiros tomam
medidas para assegurar que
cumprem os requisitos de
circularidade previstos no
presente regulamento, bem como
para os incentivar a melhorar a
circularidade dos modelos de
veiculos que colocam no mercado,
devem elaborar uma estratégia de
circularidade abrangente ao
nivel do fabricante e fornecé-la
a Comissao. Todavia, os
fabricantes devem também
poder preparar uma estratégia
de circularidade por categoria
de veiculo. Importa que essa
estratégia ndo resulte em
encargos desproporcionados
para os fabricantes e seja
periodicamente atualizada. A
Comissao deve apresentar
regularmente relatérios sobre a
circularidade do setor automovel
com base nas estratégias de
circularidade fornecidas pelos
fabricantes.



conformidade com o

artigo 290.2 do Tratado sobre
o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na
Comissdo no que respeita a
alteracdo do anexo que contém
requisitos sobre o conteudo da
estratégia de circularidade e
respetivas atualizacoes.

Alteracao 31
Proposta de regulamento
Considerando 28

Texto da Comissdo

(28) O acesso a informacoes
atualizadas e a comunicacao
atempada entre os fabricantes de
veiculos e os operadores de
gestdo de residuos em toda a
cadeia de valor do setor
automovel sao essenciais para
maximizar a reutilizacao, o
refabrico e o recondicionamento
de pecas e componentes de um
veiculo, bem como para assegurar
uma reciclagem de elevada
qualidade dos veiculos em fim de
vida. Por conseguinte, os
fabricantes devem facultar aos
operadores de gestao de residuos
e aos operadores de reparagao e
manutengao um acesso ilimitado,
normalizado e nao discriminatério
a informacoes que permitam a
remocao e substituicao seguras
de determinadas pecas,
componentes e materiais
presentes num veiculo. As
informacgoes devem orientar os
operadores de gestao de residuos
e os operadores de reparagao e
manutencgao ao longo das etapas
e fornecer instrucoes claras sobre
a utilizacao de ferramentas ou
tecnologias necessarias para
aceder as baterias dos veiculos

Alteracdo

(28) O acesso a informacoes
atualizadas e a comunicacao
atempada entre os fabricantes de
veiculos e os operadores de
gestdo de residuos em toda a
cadeia de valor do setor
automovel sao essenciais para
maximizar a reutilizagao, o
refabrico e o recondicionamento
de pecas e componentes de um
veiculo, bem como para assegurar
uma reciclagem de elevada
qualidade dos veiculos em fim de
vida. Por conseguinte, os
fabricantes devem facultar aos
operadores de gestao de residuos
e aos operadores de reparacgao e
manutengao, assim como aos
servicos de emergéncia, acesso
ilimitado, normalizado e nao
discriminatério as informacoes
referidas no ponto 66 da
Comunicacdo da Comissao, de
28 de maio de 2010, intitulada
«Orientacoes complementares
relativas as restricoes verticais
nos acordos de venda e
reparacdo de veiculos a motor
e de distribuicdo de pecas
sobresselentes para veiculos a
motor», que permitem a
remocao e substituicao seguras



elétricos e remové-las, incluindo
as ferramentas ou tecnologias
que permitem a sua descarga
segura, e motores elétricos. Estas
informacoes devem também
ajudar a identificar, localizar e
remover as pecgas, componentes e
materiais que devem ser
despoluidos e removidos do
veiculo antes do retalhamento,
bem como pecas e componentes
que contenham as
matérias-primas criticas em
imanes permanentes a que se
refere o Regulamento (UE)
[Regulamento MPC]. Tal deve
ser feito através de plataformas
de comunicacgao criadas pelos
fabricantes e as informacoes
devem ser fornecidas
gratuitamente, excluindo os
custos administrativos. As
entidades homologadoras devem
verificar se as informacoes
exigidas foram apresentadas
pelos fabricantes. A fim de
atualizar regularmente o
ambito das informacoes a
fornecer pelos fabricantes aos
operadores de gestao de
residuos e aos operadores de
reparacdo e manutencado, o
poder de adotar atos
delegados em conformidade
com o artigo 290.2 do Tratado
sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve ser
delegado na Comissadao no que
respeita a alteracdo do

anexo V.

de determinadas pecas,
componentes e materiais
presentes num veiculo. As
informacoes devem orientar os
operadores de gestao de residuos
e os operadores de reparacgao e
manutencgao ao longo das etapas
e fornecer instrucoes claras sobre
a utilizacao de ferramentas ou
tecnologias necessarias para
aceder as baterias e baterias de
pilhas dos veiculos elétricos e
removeé-las, incluindo as
ferramentas ou tecnologias que
permitem a sua descarga segura,
e motores elétricos. Estas
informagoes devem também
ajudar a identificar, localizar e
remover as pegas, componentes e
materiais que devem ser
despoluidos e removidos do
veiculo antes do retalhamento,
bem como pecas e componentes
que contenham as
matérias-primas criticas em
imanes permanentes a que se
refere o Regulamento (UE)
2024/1252. E importante
salvaguardar o devido respeito
pelos direitos de propriedade
intelectual e assegurar que o
acesso a informacoes técnicas
nao comprometa tecnologias
exclusivas ou segredos
comerciais. Tal deve ser feito
através de plataformas de
comunicagao criadas pelos
fabricantes e as informacoes
devem ser fornecidas
gratuitamente, excluindo custos
administrativos ndo proibitivos.
As entidades homologadoras
devem verificar se as informacoes
exigidas foram apresentadas
pelos fabricantes. Tendo em
conta que é necessdrio
fomentar a reconversao dos
veiculos como forma de
reduzir as emissoes, prolongar



Alteracao 32
Proposta de regulamento
Considerando 29

Texto da Comissdo

(29) Embora seja cada vez mais
utilizada codificacao digital para
controlar diferentes pecas e
componentes dos veiculos, a
avaliacao da Diretiva 2000/53/CE
identificou que essa codificagao
poderia impedir o potencial de
reutilizagao, refabrico e
recondicionamento de
determinadas pecas e
componentes. Por conseguinte, é
essencial solicitar aos fabricantes
de veiculos que fornegam
informacoes que permitam aos
operadores profissionais de
gestdo de residuos superar os
problemas colocados por estas
pecas e componentes de um
veiculo que foram objeto de
codificagao digital, sempre que
essa codificagao impeca as
operacoes de reparacao,
manutencao ou substituicao
noutro veiculo.

Alteracao 33
Proposta de regulamento
Considerando 31

Texto da Comissdo

(31) A fim de facilitar o

a vida util dos veiculos e
promover a sustentabilidade,
os fabricantes devem tambeém
assegurar uma cooperacao
adequada com os operadores
de reconversao.

Alteracdo

(29) Embora seja cada vez mais
utilizada codificacao digital para
controlar diferentes pecas e
componentes dos veiculos, a
avaliacao da Diretiva 2000/53/CE
identificou que essa codificagao
poderia impedir o potencial de
reutilizacao, refabrico e
recondicionamento de
determinadas pecas e
componentes. Por conseguinte, é
essencial solicitar aos fabricantes
de veiculos que fornegam
informacoes que permitam aos
operadores profissionais de
gestao de residuos e aos
operadores de reparacao e
manutencdo superar os
problemas colocados por estas
pecas e componentes de um
veiculo que foram objeto de
codificagao digital, sempre que
essa codificagao impeca as
operacoes de reparacao,
manutencao ou substituicao
noutro veiculo.

Alteracdo

(31) A fim de facilitar o



tratamento em fim de vida dos
veiculos, os fabricantes de
veiculos devem fornecer, através
de ferramentas digitais,
informacoes exatas, completas e
atualizadas sobre a remocao e
substituicao seguras das pecas e
componentes dos veiculos. Por
conseguinte, deve ser
desenvolvido e disponibilizado um
passaporte de circularidade do
veiculo como suporte de dados
para essas informacoes, de forma
coerente com outras ferramentas
e plataformas digitais de
informacao existentes ou em
desenvolvimento no setor
automovel, no que se refere ao
desempenho ambiental dos
veiculos e alinhado com as
disposicoes correspondentes do
Regulamento (UE) 2023
[Baterias], do Regulamento
[Concecao Ecoldgica de
Produtos Sustentaveis] do
Parlamento Europeu e do
Conselho®* e do Regulamento
[Euro 7] do Parlamento Europeu
e do Conselho®°. A fim de
assegurar condigoes uniformes
para a execugao do presente
regulamento, devem ser
atribuidas competéncias de
execucao a Comissao para
estabelecer os requisitos técnicos
de concecao e funcionamento do
passaporte e as regras a respeito
da localizacao do suporte de
dados ou outro identificador que
permita aceder ao passaporte
relativo ao veiculo.

tratamento em fim de vida dos
veiculos, os fabricantes de
veiculos devem fornecer, através
de ferramentas digitais,
informacoes exatas, completas e
atualizadas sobre a remocao e
substituicao seguras das pecas e
componentes dos veiculos. Por
conseguinte, deve ser
desenvolvido e disponibilizado um
passaporte digital de
circularidade do veiculo como
suporte de dados para essas
informacoes, de forma coerente
com outras ferramentas e
plataformas digitais de
informacao existentes ou em
desenvolvimento no setor
automével, no que se refere ao
desempenho ambiental dos
veiculos e alinhado com as
disposigoes correspondentes do
Regulamento (UE) 2023/1542, do
Regulamento (UE) 2024/1781 do
Parlamento Europeu e do
Conselho®* e do Regulamento
(UE) 2024/1257 do Parlamento
Europeu e do Conselho®>. A fim
de assegurar condigoes uniformes
para a execugao do presente
regulamento, devem ser
atribuidas competéncias de
execugao a Comissao para
estabelecer os requisitos técnicos
de concecgao e funcionamento do
passaporte e as regras a respeito
da localizacao do suporte de
dados ou outro identificador que
permita aceder ao passaporte
relativo ao veiculo. Ao
estabelecer as regras
aplicaveis ao passaporte
digital de circularidade do
veiculo, a Comissao deve ter
em conta a necessidade de
garantir um elevado nivel de
seguranca e privacidade,
nomeadamente dos dados de
funcionamento dos veiculos,



54 Proposta de Regulamento do
Parlamento Europeu e do
Conselho que estabelece um
quadro para definir os
requisitos de concecao ecoldgica
dos produtos sustentaveis e que
revoga a Diretiva 2009/125/CE.

35 Proposta de Regulamento do
Parlamento Europeu e do
Conselho relativo a homologacao
de veiculos a motor e motores e
dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a
esses veiculos, no que respeita as
suas emissoes e a durabilidade da
bateria (Euro 7) e que revoga o0s
Regulamentos (CE) n.2 715/2007
e (CE) n.2 595/2009.

para evitar ameacas a
ciberseguranca.

54 Regulamento (UE) 2024/1781
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 13 de junho

de 2024, que estabelece um
regime para a definicao de
requisitos de concecgao ecoldgica
dos produtos sustentaveis, altera
a Diretiva (UE) 2020/1828

e 0 Regulamento (UE)
2023/1542 e revoga

a Diretiva 2009/125/CE (JO L,
2024/1781, 28.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1781/0j).

55 Regulamento (UE) 2024/1257
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 24 de abril de
2024, relativo a homologacao de
veiculos a motor e motores e dos
sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a
esses veiculos, no que respeita as
suas emissoes e a durabilidade da
bateria (Euro 7), que altera o
Regulamento (UE) 2018/858
do Parlamento Europeu e do
Conselho e que revoga 0s
Regulamentos (CE) n.2 715/2007
e (CE) n.2 595/2009 do
Parlamento Europeu e do
Conselho, o Regulamento (UE)
n.2 582/2011 da Comissao, o
Regulamento (UE) 2017/1151
da Comissao, o Regulamento
(UE) 2017/2400 da Comissao e
o Regulamento de Execucado
(UE) 2022/1362 da Comissao
(JO L, 2024/1257, 8.5.2024,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1257/0j).



Alteracao 34
Proposta de regulamento
Considerando 33

Texto da Comissdo

(33) A fim de garantir o
tratamento seguro e
ambientalmente correto dos
veiculos em fim de vida, qualquer
estabelecimento ou empresa que
pretenda realizar operacgoes de
tratamento de residuos para
esses veiculos deve obter uma
autorizacao da autoridade
competente. A autorizagao so
deve ser concedida se o
estabelecimento ou a empresa
possuir a capacidade técnica,
financeira e organizativa
necessaria para realizar as
operacgoes de tratamento em fim
de vida dos veiculos de uma
forma que cumpra a legislacao
nacional e da UE aplicavel,
incluindo os requisitos de
tratamento especificos
estabelecidos no presente
regulamento. Além disso, as
instalacoes de tratamento
autorizadas devem ter
competéncia para emitir
certificados de destruicao em
conformidade com o presente
regulamento.

Alteracdo

(33) O presente regulamento
baseia-se nas regras de gestao
de residuos e nos principios
gerais estabelecidos na
Diretiva 2008/98/CE, que
devem ser adaptados de modo
que reflitam a natureza
especifica dos veiculos em fim
de vida. A fim de garantir o
tratamento seguro e
ambientalmente correto dos
veiculos em fim de vida, qualquer
estabelecimento ou empresa que
pretenda realizar operacoes de
tratamento de residuos — em
que se incluem a recolha, a
despoluicadao e a remocao de
pecas e componentes desses
veiculos — deve obter uma
autorizacao da autoridade
competente. A autorizacao so
deve ser concedida se o
estabelecimento ou a empresa
possuir a capacidade técnica,
financeira e organizativa
necessaria para realizar as
operacgoes de tratamento em fim
de vida dos veiculos de uma
forma que cumpra a legislacao
nacional e da UE aplicavel,
incluindo os requisitos de
tratamento especificos
estabelecidos no presente
regulamento. Além disso, apenas
as instalacoes de tratamento
autorizadas devem ter
competéncia para emitir
certificados de destruicao em
conformidade com o presente
regulamento.



Alteracao 35
Proposta de regulamento
Considerando 33-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 36
Proposta de regulamento
Considerando 35

Texto da Comissdo

(35) A fim de facilitar o controlo
do cumprimento dos produtores
das respetivas obrigacoes em
matéria de responsabilidade
alargada do produtor, os

Alteracdo

(33-A) Os Estados-Membros
devem ser autorizados a
adotar medidas ao abrigo da
sua legislacao nacional para
exigir que os produtores ou as
organizacoes competentes em
matéeéria de responsabilidade
do produtor celebrem
contratos com instalacoes de
tratamento autorizadas para
efeitos do cumprimento das
suas obrigacoes decorrentes
da responsabilidade do
produtor. Com vista a alcancar
os objetivos do presente
regulamento, entre os quais a
promocado de uma economia
circular, devem ser atribuidas
competeéncias de execucdo a
Comissao para estabelecer
regras destinadas a assegurar
que esses contratos possam
funcionar em condicoes justas,
transparentes e nado
discriminatorias no que diz
respeito as varias categorias
de produtores e as
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade
do produtor.

Alteracdo

(35) A fim de facilitar o controlo
do cumprimento dos produtores
das respetivas obrigacoes em
matéria de responsabilidade
alargada do produtor, os



Estados-Membros devem criar um
registo de produtores. Os
requisitos de registo devem ser
harmonizados em toda a Uniao, a
fim de facilitar o registo, em
especial quando os produtores
disponibilizam veiculos em
diferentes Estados-Membros. O
registo deve também ser utilizado
para efeitos de comunicacao as
autoridades competentes do
cumprimento das obrigacoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor. As
caracteristicas e os aspetos
processuais associados a este
registo devem também ser
coerentes com o registo de
produtores estabelecido pelo
Regulamento (UE) 2023/[OP:
Regulamento Baterias], a fim
de permitir que os produtores de
veiculos e os produtores de
baterias utilizem um dnico e
mesmo registo.

Alteracao 37
Proposta de regulamento
Considerando 36

Texto da Comissdo

(36) Caso o produtor disponibilize
veiculos no mercado pela
primeira vez num territério de um
Estado-Membro em que nao
esteja estabelecido, deve nomear
um representante para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor.

Estados-Membros devem criar um
registo de produtores ou utilizar
um registo ja existente. Os
requisitos de registo devem ser
harmonizados em toda a Uniao, a
fim de facilitar o registo, em
especial quando os produtores
disponibilizam veiculos em
diferentes Estados-Membros. O
registo deve também ser utilizado
para efeitos de comunicacao as
autoridades competentes do
cumprimento das obrigacoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor. As
caracteristicas e os aspetos
processuais associados a este
registo devem também ser
coerentes com o registo de
produtores estabelecido pelo
Regulamento (UE) 2023/1542, a
fim de permitir que os produtores
de veiculos e os produtores de
baterias utilizem um tnico e
mesmo registo. Para facilitar o
registo dos produtores em
todos os Estados-Membros, a
Comissado deve também criar
um portal unico que contenha
ligacoes para todos os registos
nacionais.

Alteracdo

(36) Caso o produtor disponibilize
veiculos no mercado pela
primeira vez num territério de um
Estado-Membro em que nao
esteja estabelecido, deve nomear
um representante autorizado
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor.



Alteracao 38
Proposta de regulamento
Considerando 37

Texto da Comissdo

(37) Os produtores devem poder
escolher se exercerao as suas
obrigacdes em matéria de
responsabilidade alargada do
produtor de forma individual ou
coletiva, por meio de
organizagcoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor que assumam a
responsabilidade em seu nome.
As organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem assegurar a
confidencialidade dos dados que
lhes sao fornecidos pelos
produtores. A fim de assegurar
que os interesses de todos os
operadores econdmicos sao
devidamente tidos em conta e
evitar que os operadores de
gestdo de residuos sejam
prejudicados nas decisoes
tomadas no ambito dos regimes
de responsabilidade alargada do
produtor, deve ser assegurada
uma representacao equitativa dos
produtores e dos operadores de
gestdo de residuos nos orgaos de
diregao dessas organizagoes.

Alteracao 39
Proposta de regulamento
Considerando 39

Alteracdo

(37) Os produtores devem poder
escolher se exercerao as suas
obrigacdes em matéria de
responsabilidade alargada do
produtor de forma individual ou
coletiva, por meio de
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor que assumam a
responsabilidade em seu nome.
As organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem assegurar a
confidencialidade dos dados que
lhes sao fornecidos pelos
produtores. A fim de assegurar
que os interesses de todos os
operadores econdmicos sao
devidamente tidos em conta e
evitar que os operadores de
gestao de residuos sejam
prejudicados nas decisoes
tomadas no ambito dos regimes
de responsabilidade alargada do
produtor, deve ser assegurada
uma representacao equitativa dos
produtores e dos operadores de
gestdo de residuos nos orgaos de
direcao dessas organizacoes. Em
particular, os operadores de
gestdo de residuos devem ser
selecionados mediante um
procedimento nao
discriminatorio assente em
critérios de adjudicacdo
transparentes.



Texto da Comissdo

(39) As contribuicoes financeiras
dos produtores devem também
cobrir os custos das campanhas
educativas destinadas a aumentar
a recolha de veiculos em fim de
vida, a criacao do sistema de
notificacdo para a emissado e
transferéncia de certificados
de destruicao e a recolha e
comunicacao de dados as
autoridades competentes. Todas
estas acoes sdo indispensaveis
para assegurar uma gestao
adequada dos veiculos em fim
de vida, em especial para
rastrear os veiculos pelos
quais os produtores sdo
responsaveis nos termos do
presente regulamento.

Alteracao 40
Proposta de regulamento
Considerando 42

Texto da Comissdo

(42) Uma vez que,
frequentemente, os veiculos se
tornam veiculos em fim de vida
num Estado-Membro diferente
daquele em que foram
matriculados pela primeira vez, é
necessario introduzir regras em
matéria de responsabilidade
alargada transfronteirica do
produtor. Estas regras devem
assegurar que a responsabilidade
do produtor cobre
adequadamente os custos de
recolha e tratamento incorridos
pelos operadores de gestao de
residuos no Estado-Membro em
que o veiculo se torna um veiculo
em fim de vida. Para o efeito, o
produtor deve nomear um

Alteracgdo

(39) As contribuicoes financeiras
dos produtores devem,
nomeadamente, cobrir os custos
das campanhas educativas
destinadas a informar os
cidadaos e aumentar a recolha
de veiculos em fim de vida ou a
recolha e comunicacao de dados
as autoridades competentes.

Alteracdo

(42) Uma vez que,
frequentemente, os veiculos se
tornam veiculos em fim de vida
num Estado-Membro diferente
daquele em que foram
matriculados pela primeira vez, é
necessario introduzir regras em
matéria de responsabilidade
alargada transfronteirica do
produtor. Estas regras devem
assegurar que a responsabilidade
do produtor cobre
adequadamente os custos de
recolha e tratamento incorridos
pelos operadores de gestao de
residuos no Estado-Membro em
que o veiculo se torna um veiculo
em fim de vida, mas, ao mesmo
tempo, garantir que o



representante para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor em cada Estado-Membro
e criar mecanismos de
cooperacao transfronteirica com
os operadores de gestao de
residuos pertinentes. A
introducao desse mecanismo
contribui para criar condicoes de
concorréncia equitativas entre as
instalacoes de tratamento
autorizadas em toda a Uniao e
facilita o desenvolvimento de
abordagens a escala da Unido em
caso de responsabilidade
individual do produtor.

Alteracao 41
Proposta de regulamento
Considerando 44

Texto da Comissdo

(44) Uma condicao prévia
fundamental para o tratamento
correto de veiculos em fim de
vida consiste na recolha de todos
os veiculos em fim de vida. Por
conseguinte, o presente
regulamento deve impor
determinadas obrigacoes
relacionadas com a recolha,
principalmente destinadas aos
produtores e, em segundo lugar,
aos Estados-Membros. Os
produtores devem criar sistemas
de recolha, ou participar na sua
criacao, e os Estados-Membros
devem adotar todas as medidas
necessarias para garantir que os
sistemas estao implantados e
permitem cumprir os objetivos do
presente regulamento. Os
sistemas de recolha devem

produtor nao pague a taxa
duas vezes. Para o efeito, o
produtor deve nomear um
representante para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor em cada Estado-Membro
e criar mecanismos de
cooperacao transfronteirica e de
transferéncia de custos com os
operadores de gestao de residuos
pertinentes. A introducao desse
mecanismo contribui para criar
condicOes de concorréncia
equitativas entre as instalagoes
de tratamento autorizadas em
toda a Uniao e facilita o
desenvolvimento de abordagens a
escala da Uniao em caso de
responsabilidade individual do
produtor.

Alteracdo

(44) Uma condicao prévia
fundamental para o tratamento
correto de veiculos em fim de
vida consiste na recolha de todos
os veiculos em fim de vida. Por
conseguinte, o presente
regulamento deve impor
determinadas obrigacoes
relacionadas com a recolha,
principalmente destinadas aos
produtores e, em segundo lugar,
aos Estados-Membros. Os
produtores devem assegurar a
recolha de todos os veiculos
em fim de vida que
disponibilizaram no mercado
no territorio de um
Estado-Membro. Para o efeito,
os produtores ou as
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade



permitir que os proprietarios e
outros detentores de veiculos
entreguem o veiculo a uma
instalacao autorizada sem
esforcos ou custos
desnecessarios, o que significa,
na pratica, que esses sistemas
devem abranger adequadamente
todo o territério de cada
Estado-Membro. Devem também
permitir a recolha de todas as
marcas de veiculos em fim de
vida, bem como de residuos
provenientes da reparacao de
veiculos.

Alteracao 42
Proposta de regulamento
Considerando 46

Texto da Comissdo

(46) A fim de recolher
eficazmente todos os veiculos em
fim de vida, é necessario informar
o publico sobre a existéncia de
sistemas de recolha. Os
proprietarios de veiculos devem
estar cientes de que, em
principio, podem entregar
gratuitamente um veiculo em fim
de vida, com ou sem a bateria do
veiculo elétrico, a um ponto de

do produtor devem criar
sistemas de recolha,
designadamente pontos de
recolha, ou participar na sua
criacao, e os Estados-Membros
devem adotar todas as medidas
necessarias para garantir que os
sistemas estao implantados e
permitem cumprir os objetivos do
presente regulamento. Os
sistemas de recolha devem
permitir que os proprietarios e
outros detentores de veiculos
entreguem o veiculo a uma
instalacao autorizada sem
esforgos ou custos
desnecessarios, o que significa,
na pratica, que esses sistemas
devem abranger adequadamente
todo o territério de cada
Estado-Membro e garantir a
devida disponibilidade das
instalacoes de tratamento
autorizadas e dos pontos de
recolha autorizados. Devem
também permitir a recolha de
todas as marcas de veiculos em
fim de vida, bem como de
residuos provenientes da
reparacao de veiculos.

Alteracdo

(46) A fim de recolher
eficazmente todos os veiculos em
fim de vida, é necessario informar
o publico sobre a existéncia de
sistemas de recolha. Os
proprietarios de veiculos devem
estar cientes de que, em
principio, podem entregar
gratuitamente um veiculo em fim
de vida, com ou sem a bateria do
veiculo elétrico, a um ponto de



recolha ou a uma instalacao de
tratamento autorizada. A
campanha educativa dos
produtores ou das organizacoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
deve apresentar igualmente as
consequéncias para o ambiente e
a saude humana da recolha e do
tratamento inadequados de
veiculos em fim de vida.

Alteracao 43
Proposta de regulamento
Considerando 47

Texto da Comissdo

(47) A instalagao de tratamento
autorizada deve emitir um
certificado de destruicao que
comprove o tratamento de um
veiculo em fim de vida, o que é
necessario para assegurar uma
supervisao adequada da gestao
de veiculos em fim de vida. Os
requisitos minimos para este
certificado estao atualmente
estabelecidos na Decisao
2002/151/CE>7 da Comissao e o
conteudo dessa decisdo deve ser
incluido no presente regulamento,
com as adaptagoes necessarias.
Este certificado deve ser emitido
em formato eletronico e fornecido
ao ultimo proprietario de um
veiculo em fim de vida. Em
seguida, deve ser transmitido

recolha ou a uma instalacao de
tratamento autorizada. Se o
veiculo elétrico nao tiver
bateria, a entrega do veiculo
em fim de vida deve continuar
a ser gratuita contanto que o
ultimo proprietario apresente
documentacdo que comprove
que a bateria foi manuseada
por um operador profissional
em conformidade com o
Regulamento (UE) 2023/1542.
A campanha educativa dos
produtores ou das organizagoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
deve apresentar igualmente as
consequéncias para o ambiente e
a saude humana da recolha e do
tratamento inadequados de
veiculos em fim de vida.

Alteracdo

(47) A instalagao de tratamento
autorizada deve ser responsavel
por emitir um certificado de
destruicao que comprove o
tratamento de um veiculo em fim
de vida, o que é necessario para
assegurar uma supervisao
adequada da gestao de veiculos
em fim de vida. Os requisitos
minimos para este certificado
estao atualmente estabelecidos
na Decisao 2002/151/CE>7 da
Comissao e o contetudo dessa
decisao deve ser incluido no
presente regulamento, com as
adaptacgoes necessarias. Este
certificado deve ser emitido em
formato eletronico e fornecido ao
ultimo proprietario de um veiculo
em fim de vida. Em seguida, deve



pelas instalagcoes de tratamento
autorizadas e pelo ultimo
proprietdrio as autoridades
competentes do Estado-Membro,
pois a sua apresentacao permite
cancelar a matricula de um
veiculo. O sistema de notificacao
eletréonica deve permitir a
transmissao do documento que
confirma a recolha do veiculo em
fim de vida e do certificado de
destruicao.

57 Decisdo 2002/151/CE da
Comissao, de 19 de fevereiro de
2002, relativa aos requisitos
minimos para o certificado de
destruicao emitido nos termos
previstos no n.? 3 do artigo 5.2 da
Diretiva 2000/53/CE do
Parlamento Europeu e do
Conselho relativa aos veiculos em
fim de vida (JO L 50 de 21.2.2002,
p. 94).

Alteracao 44
Proposta de regulamento
Considerando 48

Texto da Comissdo

(48) Apesar da obrigacao prevista
na Diretiva 2000/53/CE de
transferir para uma instalacao de
tratamento autorizada todos os
veiculos em fim de vida para
tratamento, existe uma
percentagem muito significativa
de veiculos cujo paradeiro é
desconhecido e que podem ter
sido ilegalmente tratados ou
exportados como veiculos em fim
de vida, ou cujo estatuto nao foi
devidamente comunicado as
autoridades de registo dos
Estados-Membros. Esses veiculos
sdo designados por «veiculos
desaparecidos». Os
Estados-Membros devem reforcar

ser transmitido pelas instalacoes
de tratamento autorizadas e pelo
ultimo proprietario as autoridades
competentes do Estado-Membro,
pois a sua apresentagao permite
cancelar a matricula de um
veiculo. O sistema de notificacao
eletrénica deve permitir a
transmissao do documento que
confirma a recolha do veiculo em
fim de vida e do certificado de
destruicao.

57 Decisdo 2002/151/CE da
Comissao, de 19 de fevereiro de
2002, relativa aos requisitos
minimos para o certificado de
destruicao emitido nos termos
previstos no n.? 3 do artigo 5.2 da
Diretiva 2000/53/CE do
Parlamento Europeu e do
Conselho relativa aos veiculos em
fim de vida (JO L 50 de 21.2.2002,
p. 94).

Alteracdo

(48) Apesar da obrigacao prevista
na Diretiva 2000/53/CE de
transferir para uma instalacao de
tratamento autorizada todos os
veiculos em fim de vida para
tratamento, existe uma
percentagem muito significativa
de veiculos cujo paradeiro é
desconhecido e que podem ter
sido ilegalmente tratados ou
exportados como veiculos em fim
de vida, ou cujo estatuto nao foi
devidamente comunicado as
autoridades de registo dos
Estados-Membros. Esses veiculos
sdo designados por «veiculos
desaparecidos». Os
Estados-Membros devem



a sua cooperacao, a fim de
reduzir o numero de veiculos
desaparecidos. O reconhecimento
dos certificados de destruicao
emitidos noutro Estado-Membro e
a obrigacao de informar as
autoridades dos
Estados-Membros em que o
veiculo estd matriculado de que
foi emitido um certificado de
destruicao devem permitir um
melhor rastreio do paradeiro dos
veiculos em fim de vida.

Alteracao 45
Proposta de regulamento
Considerando 49-A (novo)

Texto da Comissdo

tambeém reforcar as medidas
nacionais e a sua cooperacgao, a
fim de reduzir o nimero de
veiculos desaparecidos. O
reconhecimento dos certificados
de destruicao emitidos noutro
Estado-Membro e a obrigacao de
informar as autoridades dos
Estados-Membros em que o
veiculo estd matriculado de que
foi emitido um certificado de
destruicao devem permitir um
melhor rastreio do paradeiro dos
veiculos em fim de vida.

Alteracdo

(49-A) Para melhorar o fluxo
de informacadao, combater o
problema dos «veiculos
desaparecidos» e clarificar as
responsabilidades dos
proprietarios dos veiculos, é
primordial reforcar os
sistemas de anulacado da
matricula dos veiculos. Desta
forma, os veiculos continuarao
a ser passiveis de ser
rastreados e o seu estado
podera ser verificado até a
emissdo de um certificado de
destruicadao ou a exportacao dos
veiculos. Para o efeito, os
Estados-Membros que
autorizam a anulacdo
temporaria da matricula de
veiculos devem estabelecer um
periodo maximo de duracao da
anulacao e assegurar que
quaisquer renovacoes da
anulac¢do temporaria da
matricula sejam concedidas
apenas por um periodo
definido e limitado e apenas se



Alteracao 46
Proposta de regulamento
Considerando 51

Texto da Comissdo

(51) Tendo em conta o papel
fundamental das instalacoes de
tratamento autorizadas na gestao
de veiculos em fim de vida de
uma forma que nao afete
negativamente o ambiente ou a
saude humana e contribua para a
consecucao dos objetivos da
Unido em matéria de economia
circular, é necessario estabelecer
obrigacgoes aplicaveis a essas
instalagoes e abranger todas as
suas atividades, desde a aceitacao
e 0 armazenamento de um veiculo
em fim de vida até ao seu
tratamento final.

Alteracao 47
Proposta de regulamento
Considerando 52

Texto da Comissdo

(52) A fim de assegurar a
rastreabilidade das suas
atividades, as instalacoes de
tratamento autorizadas devem

for possivel verificar que o
veiculo cuja matricula foi
anulada ainda existe. Demais,
a Comissao deve avaliar se é
necessdario existirem
requisitos minimos
harmonizados para anulacadao
da matricula dos veiculos a
escala da Uniao para reforcar
a responsabilizacao pelos
veiculos e evitar o seu
tratamento ilegal.

Alteracdo

(51) Tendo em conta o papel
fundamental das instalacoes de
tratamento autorizadas na gestao
de veiculos em fim de vida de
uma forma que nao afete
negativamente o ambiente ou a
saude humana, contribua para a
consecucao dos objetivos da
Uniao em matéria de economia
circular e seja economicamente
justificavel, é necessario
estabelecer obrigacoes aplicaveis
a essas instalagoes e abranger
todas as suas atividades, desde a
aceitacao e o armazenamento de
um veiculo em fim de vida até ao
seu tratamento final.

Alteracdo

(52) A fim de assegurar a
rastreabilidade das suas
atividades, em particular a
qualidade da sucata ou de



documentar as operacgoes de
tratamento realizadas, armazenar
eletronicamente o registo durante
um periodo minimo de trés anos e
ter a capacidade de o apresentar
as autoridades nacionais
competentes, mediante pedido.

Alteracao 48
Proposta de regulamento
Considerando 53

Texto da Comissdo

(53) A despoluicao de um veiculo
em fim de vida é a primeira etapa
para prevenir danos para o
ambiente e a saide humana, bem
como riscos em matéria de
seguranca no trabalho. Por
conseguinte, é essencial que um
veiculo em fim de vida seja
submetido as operagoes de
despoluicao necessarias o mais
rapidamente possivel apds a sua
entrega na instalacao de
tratamento autorizada, antes de
ser sujeito a qualquer outro
tratamento. Nesta fase, os dleos
usados devem ser recolhidos e
armazenados separadamente dos
outros fluidos e liquidos e
posteriormente tratados em
conformidade com a Diretiva
2008/98/CE. Além disso, as pecas,
componentes e materiais que
contém chumbo, cadmio,
mercurio e cromio hexavalente
devem ser removidos do veiculo
em fim de vida, de modo a evitar
efeitos adversos para os seres
humanos ou para o ambiente.

outras matérias de base
pertinentes, as instalagoes de
tratamento autorizadas devem
documentar as operagoes de
tratamento realizadas, armazenar
eletronicamente o registo durante
um periodo minimo de trés anos e
ter a capacidade de o apresentar
as autoridades nacionais
competentes, mediante pedido.

Alteracdo

(53) A despoluicao de um veiculo
em fim de vida é a primeira etapa
para prevenir danos para o
ambiente e a saude humana, bem
como riscos em matéria de
seguranca no trabalho. Por
conseguinte, é essencial que um
veiculo em fim de vida seja
submetido as operacgoes de
despoluicao necessarias o mais
rapidamente possivel apds a sua
entrega na instalacao de
tratamento autorizada, antes de
ser sujeito a qualquer outro
tratamento. Nesta fase, os 6éleos
usados devem ser recolhidos e
armazenados separadamente dos
outros fluidos e liquidos e
posteriormente tratados em
conformidade com a Diretiva
2008/98/CE. Os fluidos dos
sistemas de ar condicionado
utilizados em sistemas de
gestao térmica também devem
ser recolhidos e armazenados
separadamente dos outros
fluidos e, se viavel, devem ser
reciclados ou revalorizados e
reutilizados. Além disso, as
pecas, componentes e materiais
que contém chumbo, cadmio,



Alteracao 49
Proposta de regulamento
Considerando 54

Texto da Comissdo

(54) A fim de assegurar a correta
execucgao do Regulamento (UE)
2023/[OP: Regulamento
Baterias], todas as baterias
incorporadas em veiculos devem
ser removidas separadamente de
um veiculo em fim de vida e
armazenadas numa area
designada para tratamento
posterior.

Alteracao 50
Proposta de regulamento
Considerando 55

Texto da Comissdo

(55) De modo a maximizar o
potencial de reutilizacgao,
refabrico e recondicionamento de
pecas e componentes, bem como
preservar um elevado valor para
os materiais secundarios
provenientes de veiculos em fim
de vida, determinadas pecas e
componentes devem ser
obrigatoriamente removidos de
um veiculo em fim de vida antes
do retalhamento. As pecas e
componentes em causa devem ser
removidos por meio de um
processo de desmantelamento
manual ou de um processo de
desmontagem semiautomatizado.
A fim de estimular o progresso

mercurio e cromio hexavalente
devem ser removidos do veiculo
em fim de vida, de modo a evitar
efeitos adversos para os seres
humanos ou para o ambiente.

Alteracdo

(54) A fim de assegurar a correta
execucao do Regulamento (UE)
2023/1542, todas as baterias
incorporadas em veiculos devem
ser removidas separadamente de
um veiculo em fim de vida e
armazenadas numa area
designada para tratamento
posterior.

Alteracdo

(55) De modo a maximizar o
potencial de reutilizagao,
refabrico e recondicionamento de
pecas e componentes, bem como
preservar um elevado valor para
os materiais secunddrios
provenientes de veiculos em fim
de vida, determinadas pecas e
componentes devem ser
obrigatoriamente removidos de
um veiculo em fim de vida antes
do retalhamento. As pecas e
componentes em causa devem ser
removidos por meio de um
processo de desmantelamento
manual ou de um processo de
desmontagem semiautomatizado.
Deve ser possivel, em



das tecnologias de
desmantelamento, triagem,
retalhamento e
pos-retalhamento, deve ser
possivel, em determinados casos
excecionais, desviar-se do
requisito relativo a remocao
obrigatéria de pecas e
componentes. Deve
demonstrar-se que é possivel
remover as pecas e componentes
em causa tao eficazmente com
essas tecnologias do que com
processos manuais ou
semiautomatizados e sem reduzir
a qualidade das fragoes
resultantes do tratamento. A fim
de ter em conta o progresso
técnico e cientifico, o poder de
adotar atos em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita a
alteracao do anexo VII.

Alteracao 51
Proposta de regulamento
Considerando 57

Texto da Comissdo

(57) O Regulamento (UE)
2023/[Baterias] estabelece
regras relativas a

determinados casos excecionais,
desviar-se do requisito relativo a
remocao obrigatodria de pecas e
componentes, nomeadamente
se nadao houver procura no
mercado para reutilizacao,
refabrico ou
recondicionamento ou se a
instalacado de tratamento
autorizada puder demonstrar
que é possivel remover as pecas e
componentes em causa tao
eficazmente com essas
tecnologias como com processos
manuais ou semiautomatizados e
sem reduzir a qualidade das
fragoes resultantes do
tratamento. Para esse efeito, os
critérios para o retalhamento
com outros residuos e
valores-limite para melhorar a
qualidade das fracoes de saida
devem ser definidos pela
Comissdo. A fim de ter em conta
o progresso técnico e cientifico, o
poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.¢
do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita a
alteracao do anexo VII e a
completacado do presente
regulamento mediante o
estabelecimento de requisitos
de qualidade para o
retalhamento de fracoes de
saida.

Alteracdo

(57) O Regulamento (UE)
2023/1542 estabelece regras
relativas a sustentabilidade, ao



sustentabilidade, ao desempenho,
a seguranca, a recolha, a
reciclagem e a segunda vida util
das baterias, bem como a
informacoes de remocao sobre as
baterias para os utilizadores
finais e os operadores
economicos. O potencial de uma
segunda vida util das baterias
deve ser tido em conta no
presente regulamento, ao excluir
as baterias de veiculos elétricos
das pecas ou componentes
essenciais, a fim de permitir a
entrega gratuita do veiculo para
tratamento sem a bateria do
veiculo elétrico.

Alteracao 52
Proposta de regulamento
Considerando 58

Texto da Comissdo

(58) Reconhecendo o potencial do
refabrico e do recondicionamento
no setor automovel, bem como o
seu contributo para a economia
circular, é necessario
proporcionar clareza juridica aos
operadores econdmicos deste
setor. Por conseguinte, deve ser
clarificado que as pecas e
componentes removidos de um
veiculo em fim de vida que sejam
adequados para reutilizagao,
refabrico ou recondicionamento
nao devem ser considerados
residuos, o que é necessario para
facilitar a expedicao, o transporte
ou qualquer outra transferéncia
dessas pecas e componentes. As
autoridades nacionais

desempenho, a seguranca, a
recolha, a reciclagem e a segunda
vida util das baterias, bem como a
informacoes de remocao sobre as
baterias para os utilizadores
finais e os operadores
econdmicos. O potencial de uma
segunda vida util das baterias
deve ser tido em conta no
presente regulamento, ao excluir
as baterias de veiculos elétricos
das pecas ou componentes
essenciais, a fim de permitir a
entrega gratuita do veiculo para
tratamento sem a bateria do
veiculo elétrico contanto que o
ultimo proprietario apresente
documentacdo que comprove
que a bateria foi manuseada
por um operador profissional
em conformidade com o
Regulamento (UE) 2023/1542.

Alteracdo

(58) Reconhecendo o potencial do
refabrico e do recondicionamento
no setor automovel, bem como o
seu contributo para a economia
circular, é necessario
proporcionar clareza juridica aos
operadores econdmicos deste
setor. Por conseguinte, deve ser
clarificado que as pecas e
componentes removidos de um
veiculo em fim de vida ou
durante a fase de utilizacao do
veiculo, designadamente os
que sdo removidos durante
uma operacado de reparacao e
manutencdo, que sejam
adequados para reutilizacao,
refabrico ou recondicionamento
nao devem ser considerados



competentes devem estar em
condigoes de solicitar a instalacao
de tratamento autorizada que
removeu a peca ou o componente
em causa documentacao que
confirme, através de uma
avaliagao especifica, a adequacgao
técnica das pegas e componentes
relevantes para o refabrico, o
recondicionamento ou a
reutilizagao.

Alteracao 53
Proposta de regulamento
Considerando 61

residuos, o que é necessario para
facilitar a expedigao, o transporte
ou qualquer outra transferéncia
dessas pecas e componentes. Por
outro lado, as pecas e
componentes que nao sejam
adequados para reutilizacao,
refabrico ou
recondicionamento devem ser
considerados residuos, e a sua
exportacao deve ser regulada
pelo Regulamento (UE)
2024/1157 do Parlamento
Europeu e do Conselhol. As
autoridades nacionais
competentes devem estar em
condicoes de solicitar a instalacao
de tratamento autorizada que
removeu a peca ou o componente
em causa documentacao que
confirme, através de uma
avaliagao especifica, a adequacgao
técnica das pegas e componentes
relevantes para o refabrico, o
recondicionamento ou a
reutilizagao.

1-A Regulamento (UE)
2024/1157 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 11
de abril de 2024, relativo as
transferéncias de residuos e
que altera os Regulamentos
(UE) n.2 1257/2013 e (UE)
2020/1056 e que revoga o
Regulamento (CE)

n.2 1013/2006 (JO L,
2024/1157, 30.4.2024, ELI:
htip://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1157/0j).



Texto da Comissdo

(61) A fim de incentivar o
desenvolvimento e o bom
funcionamento do mercado de
pecas e componentes
reutilizaveis, recondicionados e
refabricados na Uniao, os
Estados-Membros devem ser
incentivados a adotar, a nivel
nacional, os incentivos
necessarios para promover a
reutilizacao, o recondicionamento
e o refabrico de pecas e
componentes, quer tenham sido
removidos durante a fase de
utilizacao ou a fase de fim de vida
de um veiculo. A Comissao deve
facilitar o intercambio de
informacoes entre os
Estados-Membros, ao partilharem
as suas boas praticas sobre os
incentivos adotados a nivel
nacional, com vista a monitorizar
a sua eficéacia.

Alteracao 54
Proposta de regulamento
Considerando 63

Texto da Comissdo

(63) A reciclagem de todos os
plasticos provenientes de veiculos
em fim de vida deve ser
continuamente melhorada e é
importante para assegurar uma
oferta suficiente de materiais
reciclados que satisfaca a procura
de plésticos reciclados dos
veiculos. Por conseguinte, é
necessario estabelecer uma meta
especifica de reciclagem de 30 %
dos plasticos provenientes de

Alteracgdo

(61) A fim de incentivar o
desenvolvimento e o bom
funcionamento do mercado de
pecas e componentes
reutilizaveis, recondicionados,
reconvertidos e refabricados na
Uniao, os Estados-Membros
devem ser incentivados a adotar,
a nivel nacional, os incentivos
necessarios para promover a
reutilizagao, o
recondicionamento, a
reconversao e o refabrico de
pecas e componentes, quer
tenham sido removidos durante a
fase de utilizacao ou a fase de fim
de vida de um veiculo. A
Comissao deve facilitar o
intercambio de informacoes entre
os Estados-Membros, ao
partilharem as suas boas praticas
sobre os incentivos adotados a
nivel nacional, com vista a
monitorizar a sua eficacia. O
intercambio de dados deve ser
efetuado sem demora
injustificada.

Alteracdo

(63) A reciclagem de todos os
plasticos provenientes de veiculos
em fim de vida deve ser
continuamente melhorada e é
importante para assegurar uma
oferta suficiente de materiais
reciclados que satisfaca a procura
de plasticos reciclados dos
veiculos. Por conseguinte, é
necessario estabelecer uma meta
especifica de reciclagem de 30 %
dos plasticos provenientes de



veiculos em fim de vida. Esta
meta complementaria as metas
para (85 %) dos veiculos em fim
de vida, bem como para a
reutilizacao e valorizagao de

(95 %) dos veiculos em fim de
vida, em peso médio por veiculo e
por ano. A fim de facilitar a
execucao desses requisitos pelos
operadores de gestao de residuos,
€ necessario um periodo
transitorio de trés anos.
Entretanto, devem continuar a
aplicar-se as atuais metas em
matéria de reutilizacao e
reciclagem (85 %), bem como de
reutilizagao e valorizacao (95 %)
de veiculos em fim de vida,
conforme estabelecidas na
Diretiva 2000/53/CE e baseadas
na definicao de reciclagem
constante dessa diretiva.

Alteracao 55
Proposta de regulamento
Considerando 64

Texto da Comissdo

(64) E importante aumentar a
valorizacao de materiais
secundarios de elevada
qualidade, ao melhorar os
processos de retalhamento de
veiculos em fim de vida. Por
conseguinte, os veiculos em fim
de vida, as suas pecas,
componentes e materiais nao
devem ser processados numa
retalhadora em combinacao com
residuos de embalagens e
residuos de equipamentos

veiculos em fim de vida. Esta
meta complementaria as metas
para (85 %) dos veiculos em fim
de vida, bem como para a
reutilizacao e valorizacao de

(95 %) dos veiculos em fim de
vida, em peso médio por veiculo e
por ano. A fim de facilitar a
execucao desses requisitos pelos
operadores de gestao de residuos,
€ necessario um periodo
transitério de trés anos.
Entretanto, devem continuar a
aplicar-se as atuais metas em
matéria de reutilizacao e
reciclagem (85 %), bem como de
reutilizagao e valorizacao (95 %)
de veiculos em fim de vida,
conforme estabelecidas na
Diretiva 2000/53/CE e baseadas
na definicao de reciclagem
constante dessa diretiva. O peso
do plastico reciclado e o peso
total dos plasticos nado incluem
os elastomeros e os
termoendureciveis, com
excecado das espumas de
poliuretano.

Alteracdo

(64) E importante aumentar a
valorizacao de materiais
secundarios de elevada
qualidade, ao melhorar os
processos de retalhamento de
veiculos em fim de vida. Por
conseguinte, os veiculos em fim
de vida, as suas pecas,
componentes e materiais devem
poder ser processados numa
retalhadora em combinagao com
residuos de embalagens e
residuos de equipamentos



elétricos e eletronicos,
nomeadamente para melhorar
a separacdo do cobre das
fracoes de aco.

Alteracao 56
Proposta de regulamento
Considerando 66

Texto da Comissdo

(66) Os veiculos em fim de vida
sao classificados como residuos
perigosos e nao podem ser
exportados para paises nao
membros da OCDE. Os veiculos
em fim de vida objeto de
despoluicao podem continuar a
ser tratados fora da Uniao, desde
que esses veiculos sejam
transferidos em conformidade
com o Regulamento (UE)
n.21013/2006.

Alteracao 57
Proposta de regulamento
Considerando 67

Texto da Comissdo

(67) Caso um veiculo em fim de
vida seja transferido da Uniao
para um pais terceiro, o
exportador deve apresentar
provas documentais, aprovadas
pela autoridade competente do
pais de destino, que confirmem
que as condigoes de tratamento
sao, em termos gerais,
equivalentes aos requisitos do
presente regulamento e aos
requisitos de protecao da satude
humana e do ambiente
estabelecidos noutra legislacao
da Uniao, em consonancia com o
Regulamento (UE) [novo
Regulamento Transferéncias de

elétricos e eletronicos apenas se
cumprirem determinados
critérios quanto a qualidade
do material de saida.

Alteracdo

(66) Os veiculos em fim de vida
sao classificados como residuos
perigosos e nao podem ser
exportados para paises nao
membros da OCDE. Os veiculos
em fim de vida objeto de
despoluicao podem continuar a
ser tratados fora da Uniao, desde
que esses veiculos sejam
transferidos em conformidade
com o Regulamento (UE)
2024/1157.

Alteracdo

(67) Caso um veiculo em fim de
vida seja transferido da Uniao
para um pais terceiro, o
exportador deve apresentar
provas documentais, aprovadas
pela autoridade competente do
pais de destino, que confirmem
que as condigoes de tratamento
sao consideradas equivalentes
aos requisitos do presente
regulamento e aos requisitos de
protecao da saude humana e do
ambiente estabelecidos noutra
legislacao da Uniao, em
consonancia com o Regulamento
(UE) 2024/1157. Para
distinguir entre transferéncias



Residuos].

Alteracao 58
Proposta de regulamento
Considerando 68

Texto da Comissdo

(68) A fim de assegurar que 0s
veiculos em fim de vida sao
tratados de forma
ambientalmente sustentavel, é
importante clarificar o estatuto de
um veiculo ao longo de toda a sua
vida, em especial nas situagoes
em que € necessario distinguir os
veiculos usados dos veiculos em
fim de vida. O proprietario de
um veiculo que pretenda
transferir a propriedade de um
veiculo usado deve, em
especial, ser obrigado a
demonstrar que nao se trata
de um veiculo em fim de vida. A
fim de avaliar o estatuto de um
veiculo usado, o proprietario do
veiculo, outros operadores
economicos e as autoridades
competentes devem verificar se
estao preenchidos determinados
critérios que determinam se o

de veiculos usados e de
veiculos em fim de vida, as
autoridades competentes dos
Estados-Membros devem
poder efetuar inspecoes
sempre que suspeitem que
veiculos declarados como
usados sao, na verdade,
veiculos em fim de vida. Se
essas inspecoes confirmarem
que os veiculos em questao se
qualificam como veiculos em
fim de vida, os custos da
inspecdo e de qualquer
armazenamento conexo podem
ser imputados ao operador
economico responsavel pela
transferéncia.

Alteracgdo

(68) A fim de assegurar que 0s
veiculos em fim de vida sao
tratados de forma
ambientalmente sustentavel, é
importante clarificar o estatuto de
um veiculo ao longo de toda a sua
vida, em especial nas situagoes
em que € necessario distinguir os
veiculos usados dos veiculos em
fim de vida. Quando a
propriedade de um veiculo
usado é transferida por um
operador economico na Uniao,
0 operador economico deve
informar o adquirente de que
o veiculo ndo é um veiculo em
fim de vida e apresentar um
certificado de inspecdo técnica
ou informar que o veiculo
cumpre os critérios de
reparabilidade estabelecidos.
O proprietario de um veiculo
que pretenda exportar um



veiculo em causa é ou ndao um
veiculo em fim de vida. A fim de
ter em conta o progresso
tecnico e cientifico, o poder de
adotar atos em conformidade
com o artigo 290.2 do Tratado
sobre o Funcionamento da
Unido Europeia deve ser
delegado na Comissdo no que
respeita a alteracdo do anexo 1
que estabelece os critérios
para determinar um veiculo
como sendo um veiculo em fim
de vida.

Alteracao 59
Proposta de regulamento
Considerando 68-A (novo)

Texto da Comissdo

veiculo usado para fora da
Uniao deve ser obrigado a
apresentar documentacao que
comprove que nado se trata de
um veiculo em fim de vida.
Essa documentacado deve
consistir num certificado de
inspecdo técnica valido ou, na
sua auséncia, numa avaliacadao
efetuada pelas autoridades
competentes responsaveis
pelos certificados de inspecado
téecnica. A fim de avaliar o
estatuto de um veiculo usado, o
proprietario do veiculo, outros
operadores econdmicos e as
autoridades competentes devem
verificar se estao preenchidos
determinados critérios que
determinam se o veiculo em
causa é ou nao um veiculo em fim
de vida.

Alteracdo

(68-A) E igualmente
importante preservar o direito
de todos os proprietarios de
decidirem livremente sobre os
seus bens. O proprietario de
um veiculo usado deve ter
liberdade para decidir, apos
avaliacado dos critérios
indicativos aplicaveis aos
veiculos, se o veiculo tem de
ser declarado em fim de vida e
entregue num ponto de
recolha ou numa instalacao de
tratamento autorizada ou se
vale a pena reparar o veiculo.



Alteracao 60
Proposta de regulamento
Considerando 69

Texto da Comissdo

(69) O Plano de acao da UE:
«Rumo a poluicao zero no ar, na
agua e no solo»3? salientou a
necessidade de a Comissao
propor novas medidas para dar
resposta a pegada ambiental
externa da Unido associada a
exportacao de veiculos em fim de
vida e veiculos usados. Tendo em
conta que a exportacao de
veiculos usados coloca
importantes desafios em matéria
de ambiente e saude publica,
conforme documentado pelo
Programa das Nagoes Unidas
para o Ambiente®9, e que a Unido
€ o maior exportador de veiculos
usados a nivel mundial, é
necessario estabelecer requisitos
especificos a nivel da Uniao que
regulem a exportacao de veiculos
usados [a partir da Uniao]. Os
requisitos devem basear-se em
critérios objetivos, segundo os
quais um veiculo usado nao é um
veiculo em fim de vida e deve
estar apto a circular nos termos
da Diretiva 2014/45/UE do
Parlamento Europeu e do
Conselho®!, o que deve assegurar
que apenas os veiculos usados
adequados a circulagao nas
estradas da Uniao possam ser
exportados para um pais terceiro,
reduzindo assim os riscos de a
exportagao de veiculos usados da
Uniao contribuir para a poluigao
atmosférica ou para acidentes
rodoviarios em paises terceiros. A
fim de permitir que as
autoridades aduaneiras
verifiquem se esses requisitos sao
cumpridos aquando da
exportacao, qualquer pessoa que

Alteracdo

(69) O Plano de acao da UE:
«Rumo a poluicao zero no ar, na
agua e no solo»39 salientou a
necessidade de a Comissao
propor novas medidas para dar
resposta a pegada ambiental
externa da Unido associada a
exportacao de veiculos em fim de
vida e veiculos usados. Tendo em
conta que a exportacao de
veiculos usados coloca
importantes desafios em matéria
de ambiente e saude publica,
conforme documentado pelo
Programa das Nagoes Unidas
para o Ambiente®9, e que a Unido
€ o maior exportador de veiculos
usados a nivel mundial, é
necessario estabelecer requisitos
especificos a nivel da Uniao que
regulem a exportacao de veiculos
usados [a partir da Uniao]. Os
requisitos devem basear-se em
critérios objetivos, segundo os
quais um veiculo usado nao é um
veiculo em fim de vida ou deve
estar apto a circular nos termos
da Diretiva 2014/45/UE do
Parlamento Europeu e do
Conselho®! e deve ser incluido
num registo nacional de
veiculos, o que deve assegurar
que apenas os veiculos usados
adequados a circulagao nas
estradas da Uniao possam ser
exportados para um pais terceiro,
reduzindo assim os riscos de a
exportacao de veiculos usados da
Uniao contribuir para a poluigao
atmosférica ou para acidentes
rodoviarios em paises terceiros. A
fim de permitir que as
autoridades aduaneiras
verifiquem se esses requisitos sao



exporte um veiculo usado deve
ser obrigada a fornecer a essas
autoridades o numero de
identificacao do veiculo e uma
declaracao que confirme que o
veiculo usado nao é um veiculo
em fim de vida e que é
considerado apto a circular.

59 COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-r
eport

61 Diretiva 2014/45/UE do
Parlamento Europeu e do
Conselho, de 3 de abril de 2014,
relativa a inspecao técnica
periddica dos veiculos a motor e
dos seus reboques e que revoga a
Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de
29.4.2014, p. 51).

Alteracao 61
Proposta de regulamento
Considerando 70

Texto da Comissdo

(70) E importante estabelecer um
mecanismo que permita a
verificacao efetiva da
conformidade dos veiculos usados
com os requisitos de exportacao,
sem impedir o comércio entre a
Unido e paises terceiros. Por
conseguinte, a Comissao deve
criar um sistema eletrénico que
permita as autoridades dos
Estados-Membros trocar
informacoes em tempo real sobre
o numero de identificacao dos
veiculos e a situacao da inspecao
técnica dos veiculos usados
destinados a exportagao. Tendo

cumpridos aquando da
exportacao, qualquer pessoa que
exporte um veiculo usado deve
ser obrigada a fornecer a essas
autoridades o numero de
identificacao do veiculo e uma
declaragao que confirme que o
veiculo usado nao é um veiculo
em fim de vida ou que é
considerado apto a circular.

59 COM(2021)0400.
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-r
eport.

61 Diretiva 2014/45/UE do
Parlamento Europeu e do
Conselho, de 3 de abril de 2014,
relativa a inspecgao técnica
periédica dos veiculos a motor e
dos seus reboques e que revoga a
Diretiva 2009/40/CE (JO L 127 de
29.4.2014, p. 51).

Alteracdo

(70) E importante estabelecer um
mecanismo que permita a
verificacao efetiva da
conformidade dos veiculos usados
com os requisitos de exportacao,
sem impedir o comércio entre a
Uniao e paises terceiros. Por
conseguinte, a Comissao deve
criar um sistema eletrénico que
permita as autoridades dos
Estados-Membros trocar e
verificar informacgoes em tempo
real sobre o numero de
identificacao dos veiculos e a
situacdo da inspecao técnica dos
veiculos usados destinados a



em conta as suas atuais
caracteristicas e funcionalidades
associadas a partilha, entre as
autoridades de registo de
veiculos, de informacoes relativas
aos veiculos matriculados na
Uniao, a Comissao desenvolveu
uma plataforma de intercambio
de mensagens, a MOVE-HUB,
para interligar os registos
eletronicos nacionais dos
Estados-Membros. A plataforma
alberga atualmente a
interconexao dos registos das
empresas de transporte
rodoviario (REETR), os registos
de cartas de conducao (RESPER),
a interconexao dos registos de
formacao de condutores
profissionais (ProDriveNet), a
notificagao de falhas na inspecao
rodoviaria de veiculos (RSI) e a
interconexao dos registos de
cartoes tacograficos de condutor
(TACHOnet). Por conseguinte, as
funcionalidades da MOVE-HUB
devem ser alargadas de modo a
permitir o intercambio de
informagoes sobre o nimero de
identificacao dos veiculos e o
estado da inspecgao técnica dos
veiculos usados destinados a
exportacao. A fim de permitir as
autoridades aduaneiras verificar,
eletronica e automaticamente, se
um veiculo usado destinado a
exportacao cumpre os requisitos
de exportacao, o sistema
eletréonico operado pela
MOVE-HUB deve ser interligado
com o Ambiente de Janela Unica
Aduaneira da UE, em
conformidade com o Regulamento
(UE) 2022/2399 do Parlamento
Europeu e do Conselho®2. Esse
regulamento prevé um quadro
abrangente de controlos
automatizados, aplicavel a uma
formalidade nao aduaneira
especifica da Unido. Por

exportacao. Tendo em conta as
suas atuais caracteristicas e
funcionalidades associadas a
partilha, entre as autoridades de
registo de veiculos, de
informacoes relativas aos veiculos
matriculados na Uniao, a
Comissao desenvolveu uma
plataforma de intercambio de
mensagens, a MOVE-HUB, para
interligar os registos eletrénicos
nacionais dos Estados-Membros.
Os Estados-Membros devem
poder utilizar o Sistema
Europeu de Informacao sobre
Veiculos e Cartas de Conducao
(EUCARIS) para se ligarem ao
sistema eletronico
MOVE-HUB. A plataforma
alberga atualmente a
interconexao dos registos das
empresas de transporte
rodoviario (REETR), os registos
de cartas de conducao (RESPER),
a interconexao dos registos de
formacao de condutores
profissionais (ProDriveNet), a
notificagao de falhas na inspecao
rodoviaria de veiculos (RSI) e a
interconexao dos registos de
cartOes tacograficos de condutor
(TACHOnet). Por conseguinte, as
funcionalidades da MOVE-HUB
devem ser alargadas de modo a
permitir trocar e verificar
informagoes sobre o nimero de
identificacao dos veiculos e o
estado da inspecdao técnica dos
veiculos usados destinados a
exportagao. A fim de permitir as
autoridades aduaneiras verificar,
eletronica e automaticamente, se
um veiculo usado destinado a
exportagao cumpre os requisitos
de exportacgao, o sistema
eletréonico operado pela
MOVE-HUB deve ser interligado
com o Ambiente de Janela Unica
Aduaneira da UE, em
conformidade com o Regulamento



conseguinte, o presente
regulamento deve estabelecer os
principais elementos a controlar,
enquanto os aspetos técnicos da
execucao desse controlo seriam
estabelecidos no Regulamento
(UE) 2022/2399.

62 Regulamento (UE) 2022/2399
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de novembro de
2022, que estabelece o Ambiente
de Janela Unica Aduaneira da
Uniao Europeia e altera o
Regulamento (UE) n.2 952/2013
(JOL317de9.12.2022, p. 1).

Alteracao 62
Proposta de regulamento
Considerando 73

Texto da Comissdo

(73) E importante que as
autoridades aduaneiras possam
efetuar controlos dos veiculos
usados destinados a exportacao,
em conformidade com o
Regulamento (UE) n.2 952/2013
do Parlamento Europeu e do
Conselho®3. Uma parte
significativa dos veiculos usados
gue saem da Uniao destina-se a
paises onde estao estabelecidos
requisitos de importacao, ou
podem vir a ser estabelecidos,
tais como requisitos relativos a
idade do veiculo ou as suas
emissoes. E importante que as
autoridades aduaneiras possam
verificar, eletronica e

(UE) 2022/2399 do Parlamento
Europeu e do Conselho®2. Esse
regulamento prevé um quadro
abrangente de controlos
automatizados, aplicavel a uma
formalidade nao aduaneira
especifica da Unido. Por
conseguinte, o presente
regulamento deve estabelecer os
principais elementos a controlar,
enquanto os aspetos técnicos da
execucao desse controlo seriam
estabelecidos no Regulamento
(UE) 2022/2399.

62 Regulamento (UE) 2022/2399
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de novembro de
2022, que estabelece o Ambiente
de Janela Unica Aduaneira da
Uniao Europeia e altera o
Regulamento (UE) n.2 952/2013
(JOL 317 de 9.12.2022, p. 1).

Alteracdo

(73) E importante que as
autoridades aduaneiras possam
efetuar controlos dos veiculos
usados destinados a exportacao,
em conformidade com o
Regulamento (UE) n.2 952/2013
do Parlamento Europeu e do
Conselho®3. Uma parte
significativa dos veiculos usados
que saem da Uniao destina-se a
paises onde estao estabelecidos
requisitos de importacgao, ou
podem vir a ser estabelecidos,
tais como requisitos relativos a
idade do veiculo ou as suas
emissoes. E importante que as
autoridades aduaneiras possam
verificar, eletronica e



automaticamente, através do
Ambiente de Janela Unica
Aduaneira da UE, se um veiculo
usado destinado a exportagao
cumpre esses requisitos, quando
as informacoes sobre esses
requisitos forem oficialmente
comunicadas a Comissao pelos
paises terceiros em causa. A fim
de proteger o ambiente e a
seguranca rodoviaria em paises
terceiros, o poder de adotar atos
delegados em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita ao
estabelecimento desses
requisitos.

63 Regulamento (UE) n.2 952/2013
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 9 de outubro de
2013, que estabelece o Cddigo
Aduaneiro da Uniao (JO L 269 de
10.10.2013, p. 1).

Alteracao 63
Proposta de regulamento
Considerando 76

Texto da Comissdo

(76) As inspecoes devem
abranger o cumprimento das
disposicoes relativas a exportacao
de veiculos usados e ao
tratamento de veiculos em fim de
vida. Todos os anos, as inspegoes
devem abranger, pelo menos,

automaticamente, através do
Ambiente de Janela Unica
Aduaneira da UE, se um veiculo
usado destinado a exportacgao
cumpre esses requisitos, quando
as informacoes sobre esses
requisitos forem oficialmente
comunicadas a Comissao pelos
paises terceiros em causa. Com
vista a facilitar o cumprimento
dos requisitos, a Comissao
deve publicar e atualizar, num
portal em linha especifico, as
condicoes exatas impostas por
paises terceiros relacionadas
com a protecao do ambiente
ou a seguranca rodoviaria. A
fim de proteger o ambiente e a
seguranca rodovidria em paises
terceiros, o poder de adotar atos
delegados em conformidade com
o artigo 290.2 do Tratado sobre o
Funcionamento da Uniao
Europeia deve ser delegado na
Comissao no que respeita ao
estabelecimento desses
requisitos.

63 Regulamento (UE) n.2 952/2013
do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 9 de outubro de
2013, que estabelece o Cdodigo
Aduaneiro da Uniao (JO L 269 de
10.10.2013, p. 1).

Alteracdo

(76) Os Estados-Membros
devem elaborar planos de
inspecado para controlar o
tratamento ilegal de veiculos.
As inspecoes devem abranger o
cumprimento das disposicoes



10 % das instalacgoes de
tratamento autorizadas e dos
operadores. As instalagcoes dos
operadores de reparagao e
manutencao devem ser
igualmente sujeitas a inspecao.
Importa sublinhar que as
inspecoes realizadas ao abrigo do
presente regulamento devem
complementar as inspecoes das
transferéncias de veiculos em fim
de vida, que sao reguladas de
forma abrangente no
Regulamento [OP: novo
Regulamento Transferéncias
de Residuos].

Alteracao 64
Proposta de regulamento
Considerando 77

Texto da Comissdo

(77) Os Estados-Membros devem
estabelecer mecanismos de
cooperacao a nivel nacional e
internacional para que as
inspecoes possam ser realizadas
de forma eficiente. Esses
mecanismos devem permitir o
intercambio de dados de
matricula de veiculos, necessarios
para rastrear os veiculos e
verificar se foram devidamente
tratados quando atingiram a fase
de fim de vida.

relativas a exportagao de veiculos
usados e ao tratamento de
veiculos em fim de vida. Todos os
anos, as inspecoes devem
abranger, pelo menos, 10 % das
instalacoes de tratamento
autorizadas e dos operadores. As
instalagoes dos operadores de
reparacao e manutengao, os
pontos de recolha e outras
instalacoes e os operadores
economicos que possam tratar
veiculos em fim de vida ou
vender veiculos usados ou as
respetivas pecas
sobresselentes e componentes
devem ser igualmente sujeitos a
inspecao. Importa sublinhar que
as inspecoes realizadas ao abrigo
do presente regulamento devem
complementar as inspecoes das
transferéncias de veiculos em fim
de vida, que sao reguladas de
forma abrangente no
Regulamento (UE) 2024/1157.

Alteracdo

(77) Os Estados-Membros devem
estabelecer mecanismos de
cooperacao a nivel nacional e
internacional para que as
inspecoes possam ser realizadas
de forma eficiente, com vista a
facilitar a prevencao e a
detecao do tratamento e da
exportacao ilegais de veiculos
em fim de vida e a resolver de
forma permanente o problema
dos «veiculos desaparecidos».
Esses mecanismos devem
permitir o intercambio de dados
de matricula de veiculos,
necessarios para rastrear os



Alteracao 65
Proposta de regulamento
Considerando 86

Texto da Comissdo

(86) Reconheceu-se que os
veiculos desaparecidos sao um
dos principais desafios de
execucao da Diretiva 2000/53/CE.
A auséncia de um sistema
eficiente que permita o
intercambio de informacoes em
tempo real entre os
Estados-Membros sobre a
situacao de matricula dos veiculos
dificulta a rastreabilidade e foi
identificada como uma razao para
o elevado numero de «veiculos
desaparecidos» na Uniao. A fim
de resolver este problema, a
Comissao deve propor uma
revisao da Diretiva 1999/37/CE do
Conselho relativa aos documentos
de matricula dos veiculos®”’. Esta
revisao deve exigir que os
Estados-Membros registem
eletronicamente, no caso de
veiculos matriculados no seu
territorio, dados que permitam
documentar adequadamente as
razoes do cancelamento da
matricula de um veiculo,
especialmente se um veiculo tiver
sido tratado como veiculo em fim
de vida numa instalacao de
tratamento autorizada,

veiculos e verificar se foram
devidamente tratados quando
atingiram a fase de fim de vida.
Para facilitar a cooperacao
entre os Estados-Membros, a
Comissdo deve criar uma rede
especifica que assegure uma
coordenacao eficaz das
politicas nacionais de
execucdao.

Alteracdo

(86) Reconheceu-se que os
veiculos desaparecidos sao um
dos principais desafios de
execucao da Diretiva 2000/53/CE.
A auséncia de um sistema
eficiente que permita o
intercambio de informacoes em
tempo real entre os
Estados-Membros sobre a
situacao de matricula dos veiculos
dificulta a rastreabilidade e foi
identificada como uma razao para
o elevado numero de «veiculos
desaparecidos» na Uniao. A fim
de resolver este problema, a
Comissao propos uma revisao da
Diretiva 1999/37/CE do Conselho
relativa aos documentos de
matricula dos veiculos®’. Esta
revisao deve exigir que os
Estados-Membros registem
eletronicamente, no caso de
veiculos matriculados no seu
territorio, dados que permitam
documentar adequadamente as
razoes do cancelamento da
matricula de um veiculo,
especialmente se um veiculo tiver
sido tratado como veiculo em fim
de vida numa instalacao de
tratamento autorizada,



matriculado novamente noutro
Estado-Membro, exportado para
um pais terceiro fora da Unido ou
roubado. Além disso, a fim de
evitar o desmantelamento ou a
exportacao ilegais de veiculos
cuja matricula tenha sido
temporariamente cancelada, os
proprietarios dos veiculos devem
ser obrigados a comunicar
prontamente a autoridade
nacional de registo de veiculos
quaisquer alteragoes da sua
propriedade. Estas alteracgoes
baseiam-se nos requisitos em
vigor e complementam-nos, para
que os Estados-Membros
registem eletronicamente dados
sobre todos os veiculos
matriculados no seu territorio.

67 Diretiva 1999/37/CE do
Conselho, de 29 de abril de 1999,
relativa aos documentos de
matricula dos veiculos (JO L 138
de 1.6.1999, p. 57).

Alteracao 66
Proposta de regulamento
Considerando 87

Texto da Comissdo

(87) Tendo em conta a
necessidade de assegurar um
elevado nivel de protegao do
ambiente e de ter em conta o
progresso cientifico, a Comissao
deve apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um
relatorio sobre a execucao do
presente regulamento e o seu
impacto no funcionamento do
mercado Unico e no ambiente. A
Comissao deve incluir no seu
relatério uma avaliacao das
disposicoes relativas a concecao
de veiculos novos, incluindo as

matriculado novamente noutro
Estado-Membro, exportado para
um pais terceiro fora da Unido ou
roubado. Além disso, a fim de
evitar o desmantelamento ou a
exportacao ilegais de veiculos
cuja matricula tenha sido
temporariamente cancelada, os
proprietarios dos veiculos devem
ser obrigados a comunicar
prontamente a autoridade
nacional de registo de veiculos
quaisquer alteragoes da sua
propriedade. Estas alteragoes
baseiam-se nos requisitos em
vigor e complementam-nos, para
que os Estados-Membros
registem eletronicamente dados
sobre todos os veiculos
matriculados no seu territério.

67 Diretiva 1999/37/CE do
Conselho, de 29 de abril de 1999,
relativa aos documentos de
matricula dos veiculos (JO L 138
de 1.6.1999, p. 57).

Alteracdo

(87) Tendo em conta a
necessidade de assegurar um
elevado nivel de protegao do
ambiente e de ter em conta o
progresso cientifico, a Comissao
deve apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um
relatorio sobre a execucao do
presente regulamento e o seu
impacto no funcionamento do
mercado Unico e no ambiente. A
Comissao deve incluir no seu
relatéorio uma avaliacao das
disposicoes relativas a concecao
de veiculos novos, incluindo as



metas para a potencial
reutilizagao, reciclagem e
valorizacgdo, a gestdao de veiculos
em fim de vida, incluindo as
metas de reciclagem, e as
sangoes, bem como uma avaliagao
da necessidade e viabilidade de
alargar o ambito de aplicacao do
presente regulamento a
determinados veiculos da
categoria L, veiculos pesados e
seus reboques. Esta avaliagao
deve centrar-se nao s6 nos
aspetos relativos ao tratamento
de veiculos em fim de vida, mas
também na pertinéncia e no valor
acrescentado do estabelecimento
de requisitos de concegao.

Alteracao 67
Proposta de regulamento
Considerando 88

Texto da Comissdo

(88) O relatorio da Comisséao deve
também incluir uma avaliacao das
medidas relativas a prestacao de
informacoes sobre substancias

metas para a potencial
reutilizagao, reciclagem e
valorizacgdo, a gestdo de veiculos
em fim de vida, incluindo as
metas de reciclagem, e as
sangoes, bem como uma avaliagao
da necessidade e viabilidade de
alargar o ambito de aplicacao do
presente regulamento a
determinados veiculos, como
caravanas, veiculos
construidos em varias fases ou
veiculos pesados e seus reboques.
Esta avaliagcao deve centrar-se
nao so nos aspetos relativos ao
tratamento de veiculos em fim de
vida, mas também na pertinéncia
e no valor acrescentado do
estabelecimento de requisitos de
concecao e nos efeitos das
medidas relativas as
disposicoes aplicaveis a
processos que podem afetar a
reciclagem de alta qualidade
dos veiculos em fim de vida,
nas medidas destinadas a
resolver o problema dos
«veiculos desaparecidos» e,
em particular, no problema do
tratamento e da exportacao
ilegais de veiculos em fim de
vida, aléem das consequéncias
de se aplicarem diferentes
critérios nacionais de inspecado
tecnica a exportacao de
veiculos usados e ao mercado
interno.

Alteracdo

(88) O relatorio da Comisséao deve
também incluir uma avaliacao das
medidas relativas a prestacao de
informagoes sobre substancias



que suscitam preocupacao
presentes nos veiculos e sobre a
necessidade de melhorar a
rastreabilidade dessas
substancias. Deve também avaliar
se é necessario introduzir
medidas que abordem as
substancias que podem afetar o
tratamento dos veiculos quando
chegam a fase de fim de vida, a
fim de o alinhar mais
estreitamente com o Regulamento
(UE) [Concecado Ecologica de
Produtos Sustentaveis].

Alteracao 68
Proposta de regulamento
Considerando 88-A (novo)

Texto da Comissdo

que suscitam preocupacao
presentes nos veiculos e sobre a
necessidade de melhorar a
rastreabilidade dessas
substancias. Deve também avaliar
se € necessario introduzir
medidas que abordem as
substancias que podem afetar o
tratamento dos veiculos quando
chegam a fase de fim de vida, a
fim de o alinhar mais
estreitamente com o Regulamento
(UE) 2024/1781.

Alteracdo

(88-A) Cabe tambem a
Comissao avaliar se os
fabricantes estao a fazer
progressos no sentido de
cumprirem as metas
relacionadas com o plastico
reciclado com base nas suas
declaracoes. A avaliacao deve
determinar, em particular, se
existem tecnologias adequadas
disponiveis para a reciclagem
de plastico, se o plastico
reciclado disponivel é
suficiente, o nivel de
qualidade do plastico
reciclado em comparacadao com
o nivel de seguranca exigido e
as dificuldades técnicas e
economicas para cumprir a
meta. Se necessario, a
avaliacdo deve ser
acompanhada de uma
proposta legislativa da
Comissao para alterar as
disposicoes pertinentes do
presente regulamento.



Alteracao 69
Proposta de regulamento
Considerando 95

Texto da Comissdo

(95) A aplicacao de todas as
disposicoes relativas aos veiculos
das categorias Lze a Lye, M;, M3,
N, N3 e O deve ser diferida, a fim
de dar tempo suficiente aos
operadores de cumprirem os
novos requisitos. Este aspeto é
particularmente importante no
que respeita as licencas para
instalacoes de tratamento
autorizadas capazes de efetuar a
despoluicao e o tratamento
posterior desses veiculos.

Alteracao 70
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 1 - alinea )

Texto da Comissdo

(c) A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 60 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], aos veiculos e aos
veiculos em fim de vida das
categorias Lze, Lse, Lse, Lge e
L»e, conforme estabelecido no
artigo 4.2, n.? 2, alineas c) a g), do
Regulamento (UE) n.2 168/2013.

Alteracao 71
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 2 - alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(95) A aplicacao de todas as
disposicoes relativas aos veiculos
das categorias L, M5, M3, N3, N3 e
O deve ser diferida, a fim de dar
tempo suficiente aos operadores
de cumprirem 0s novos
requisitos. Este aspeto é
particularmente importante no
que respeita as licencas para
instalacoes de tratamento
autorizadas capazes de efetuar a
despoluicao e o tratamento
posterior desses veiculos.

Alteracdo

(c) A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 60 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], aos veiculos e aos
veiculos em fim de vida das
categorias L, conforme
estabelecido no artigo 4.2, n.2 2,
alineas c) a g), do Regulamento
(UE) n.2 168/2013.

Alteracdo

(c-A) Aos veiculos para fins
especiais, na acecdo do
artigo 3.2, ponto 31, do



Alteracao 72
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea c-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 73
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea c-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 74
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea c-D) (nova)

Texto da Comissdo

Regulamento (UE) 2018/858,
produzidos por pequenos
fabricantes;

Alteracdo

(c-B) Aos veiculos das
categorias L produzidos em
pequenas séries, tal como
referido no artigo 42.2 do
Regulamento (UE)

n.2 168/2013;

Alteracdo

(c-C) Aos veiculos
concebidos e construidos ou
adaptados para serem
utilizados exclusivamente
pelas forcas armadas, tal como
referido no artigo 2.2, n.2 2,
alinea d), do Regulamento
(UE) 2018/858;

Alteracdo

(c-D) Aos veiculos
concebidos e construidos para
utilizacao pelos servicos das
forcas armadas, da protecao
civil e dos bombeiros, das
forcas responsaveis pela
manutencdo da ordem publica
e pelos servicos de emergéncia



meédica, tal como referido no
artigo 2.2, n.2 2, alinea e), do
Regulamento (UE)

n.2 168/2013;

Alteracao 75
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea c-E) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(c-E) Aos velocipedes
concebidos para se pedalar de
veiculos da categoria L1e-B,
tal como referido no

anexo XIX, ponto 1.1.2, do
Regulamento Delegado (UE)

n.2 3/2014;

Alteracao 76
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea d)

Texto da Comissdo Alteracdo
(d) Aos veiculos de interesse (d) Aos veiculos de interesse
histdrico, na acegao do artigo 3.9, histdrico, na acecgao do artigo 3.9,
ponto 7, da Diretiva 2014/45/UE. ponto 7, da Diretiva 2014/45/UE,

e a todas as pecas,
componentes e pecas
sobresselentes necessarios
para as suas atividades de
manutencado e para assegurar
0 seu estatuto historico;

Alteracao 77
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 2 - alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteracgdo

(d-A) Aos veiculos de
interesse cultural especial,
contanto que sejam
oficialmente reconhecidos
como tal pela autoridade



Alteracao 78
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 4 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

4. Sem prejuizo do disposto no
n.2 1, alinea c), as seguintes
disposi¢coes nao sao aplicaveis aos
veiculos e aos veiculos em fim de
vida das categorias Lze, L4e, Lse,
Lge e L7e:

Alteracao 79
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Artigos enumerados no
n.23;

Alteracao 80
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Artigos enumerados no
n.e3;

Alteracao 81
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-A) (nova)

competente do
Estado-Membro em que estao
matriculados, em
conformidade com as
condicoes estabelecidas no
anexo X-A do presente
regulamento.

Alteracdo

4. Sem prejuizo do disposto no
n.2 1, alinea c), as seguintes
disposicoes nao sao aplicaveis aos
veiculos e aos veiculos em fim de
vida das categorias L:

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

(a) Artigo 4.2 relativo a
potencial reutilizacao,
reciclagem e valorizacao de
veiculos;



Texto da Comissdo

Alteracao 82
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 83
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 84
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-D) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 85
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-E) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracgdo
(a-A) Artigo 5.2 relativo aos
requisitos aplicaveis as

substancias presentes nos
veiculos;

Alteracgdo

(a-B) Artigo 6.2 relativo ao
teor minimo de material
reciclado nos veiculos;

Alteracdo

(a-C) Artigo 9.2 relativo a
estratégia de circularidade;

Alteracdo

(a-D) Artigo 10.° relativo a
declaracado sobre o teor de
material reciclado presente
nos veiculos;

Alteracdo

(a-E) Artigo 13.2 relativo ao



Alteracao 86
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-F) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 87
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-G) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 88
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-H) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 89
Proposta de regulamento
Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-I) (nova)

Texto da Comissdo

passaporte de circularidade do
veiculo;

Alteracdo

(a-F) Artigo 21.2 relativo a
modulacao das taxas;

Alteracdo

(a-G) Artigo 22.2 relativo ao
mecanismo de reparticao dos
custos para os veiculos que se
tornam veiculos em fim de
vida noutro Estado-Membro;

Alteracdo

(a-H) Artigo 28.2 relativo
aos requisitos gerais
aplicaveis ao retalhamento;

Alteracgdo

(a-I) Artigo 34.2 relativo as
metas de reutilizacao,
reciclagem e valorizacao;



Alteracao 90
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-J) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 91
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 4 - alinea a-K) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 92
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 5 - parte introdutéria

Texto da Comissdo

5. Sem prejuizo do disposto no
n.2 2, alinea a), as seguintes
disposicoes sao aplicaveis aos
veiculos para fins especiais:

Alteracao 93
Proposta de regulamento

Artigo 2 - n.2 6 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

6. Sem prejuizo do disposto no
n.? 1, alineas b) e c), os
artigos 16.2, 19.9, 20.92, 27.2 ¢ 46.2

Alteracdo

(a-)) Artigo 35.2 relativo a
proibicdo da deposicdo em
aterro de residuos ndo inertes;

Alteracdo

(a-K) Artigo 36.2 relativo as
transferéncias de veiculos em
fim de vida;

Alteracdo

5. Sem prejuizo do disposto no
n.2 2, alinea a), as seguintes
disposicoes sao aplicaveis a
todos os veiculos para fins
especiais, com excecdo das
autocaravanas e das
caravanas, na acec¢ao do
anexo I, parte A, pontos 5.1 e
5.6, do Regulamento (UE)
2018/858:

Alteracdo

6. Sem prejuizo do disposto no
n.2 1, alineas b) e c¢), os
artigos 16.9, 19.2, 20.2, 27.2 e 46.2



a 49.2 sao aplicaveis aos veiculos
e aos veiculos em fim de vida das
categorias L3, Ly, L5, L L7, M>,
M3, N3, N3 e O com as seguintes
alteracgoes:

Alteracao 94
Proposta de regulamento
Artigo 2 -n.2 6-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 95
Proposta de regulamento
Artigo 3 -n.21 - ponto 1

Texto da Comissdo

(1) «Veiculo», qualquer veiculo
na acecgao do artigo 3.2, ponto 15,
do Regulamento (UE) 2018/858
ou enumerado no artigo 4.2, n.2 2,
alineas c) a g), do Regulamento
(UE) n.2 168/2013;

a 49.2 sao aplicaveis aos veiculos
e aos veiculos em fim de vida das
categorias L, My, M3, N3, N3 e O

com as seguintes alteracoes:

Alteracdo

6-A.Sem prejuizo do disposto
no n.2 1, alinea c), do presente
artigo, os artigos 7.2 e 30.2 sdao
aplicaveis aos veiculos e aos
veiculos em fim de vida das
categorias L com as seguintes
alteracoes:

(a) O artigo 7.2 é aplicavel aos
veiculos das categorias L
apenas no que diz respeito ao
anexo VII, parte C, entradas 1,
3,5,8e9;

(b) O artigo 30.2 é aplicavel
aos veiculos das categorias L
apenas no que diz respeito as
entradas do anexo VII, parte C,
entradas 1, 3, 5,8 e 9.

Alteracdo

(1) «Veiculo», qualquer veiculo
na acecgao do artigo 3.2, ponto 15,
do Regulamento (UE) 2018/858
ou enumerado no artigo 4.2, n.2 2,
do Regulamento (UE)

n.2 168/2013;



Alteracao 96
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 2

Texto da Comissdo

(2) «Veiculo em fim de vida», um
veiculo que constitui um residuo
na acecgao do artigo 3.2, ponto 1,
da Diretiva 2008/98/CE, ou
veiculos irreparaveis de acordo
com os critérios do anexo I,

parte A, pontos 1 e 2;

Alteracao 97
Proposta de regulamento

Artigo 3 - n.2 1 - ponto 7-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 98
Proposta de regulamento
Artigo 3 -n.2 1 - ponto 9

Texto da Comissdo

(9) «Plastico», um polimero na
acecao do artigo 3.2, ponto 5, do
Regulamento (CE)

n.2 1907/2006, ao qual podem

Alteracdo

(2) «Veiculo em fim de vida», um
veiculo que constitui um residuo
na acecgao do artigo 3.2, ponto 1,
da Diretiva 2008/98/CE, ou
veiculos irreparaveis de acordo
com os critérios do anexo I,

parte A, ponto 1, do presente
regulamento;

Alteracdo

(7-A) «Revalorizacao», a
retransformacao do fluido de
um sistema de ar condicionado
valorizado para obter um nivel
de desempenho equivalente ao
de uma substancia virgem,
tendo em conta o fim a que se
destina, em instalacoes de
revalorizacadao autorizadas que
disponham de equipamentos e
procedimentos adequados
para possibilitar a
revalorizacao desses fluidos e
que possam avaliar e atestar o
nivel de qualidade exigido;

Alteracdo

(9) «Plastico», um polimero na
acecao do artigo 3.2, pontos 2 e
3, do Regulamento (UE)

n.2 10/2011 da ComissaolA ao



ter sido adicionados aditivos ou
outras substancias;

Alteracao 99
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 9-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 100
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 10-A (novo)

Texto da Comissdo

qual podem ter sido adicionados
aditivos ou outras substéancias,
que pode constituir o
componente estrutural
principal de materiais e
objetos finais;

1-A Regulamento (UE)

n.2 10/2011 da Comissao, de
14 de janeiro de 2011, relativo
aos materiais e objetos de
matéeéria plastica destinados a
entrar em contacto com os
alimentos (JO L 12 de
15.1.2011, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
011/10/0j).

Alteracdo

(9-A) «Plastico reciclado»,
plastico que era um residuo
antes da reciclagem na acecao
do artigo 3.2, ponto 17, da
Diretiva 2008/98/CE e que foi
produzido por reciclagem;

Alteracdo

(10-A) «Residuos
pré-consumo», materiais
retirados do fluxo de residuos
durante um processo de
fabrico, com excecado da
reutilizacdao de materiais como
os resultantes do
reprocessamento, restos de
moagem ou sucata gerados no



Alteracao 101
Proposta de regulamento

Artigo 3 - n.2 1 - ponto 11-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 102
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 14

Texto da Comissdo

(14) «Bateria de veiculo elétrico»,
uma bateria de veiculo elétrico na
acecgao do artigo 3.2, ponto 14, do
Regulamento (UE)
2023/[baterias e respetivos
residuos];

Alteracao 103
Proposta de regulamento

Artigo 3 - n.2 1 - ponto 14-A (novo)

Texto da Comissdo

processo que possam ser
revalorizados no mesmo
processo que os gerou;

Alteracdo

(11-A) «Fluxo de residuos de
plastico pos-consumo», um
fluxo que inclui,
nomeadamente, residuos de
termoplasticos, resinas
termoendureciveis e
elastomeros na acecdo do
artigo 3.2, ponto 1, da Diretiva
2008/98/CE, gerado a partir de
produtos que contenham
plasticos apos a sua colocacao
no mercado;

Alteracdo

(14) «Bateria de veiculo elétrico»,
uma bateria de veiculo elétrico na
acecgao do artigo 3.2, ponto 14, do
Regulamento (UE) 2023/1542;

Alteracdo

(14-A) «Bateria de meios de
transporte ligeiros», uma
bateria de meios de transporte
ligeiros na acecado do



Alteracao 104
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 15

Texto da Comissdo

(15) «instalacao de tratamento
autorizada», qualquer empresa ou
estabelecimento autorizado, em
conformidade com a Diretiva
2008/98/CE e o presente
regulamento, a proceder a
recolha e ao tratamento de
veiculos em fim de vida;

Alteracao 105
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 18

Texto da Comissdo

(18) «Operador de reparacgao e
manutengao», qualquer pessoa
singular ou coletiva que, no
ambito da sua atividade
comercial, industrial,
artesanal ou profissional,
presta servigos de reparacao ou
manutencao, de forma
independente ou com
autorizacado dos fabricantes;

artigo 3.2, ponto 11), do
Regulamento (UE) 2023/1542;

Alteracdo

(15) «instalacao de tratamento
autorizada», qualquer empresa ou
estabelecimento autorizado, em
conformidade com a Diretiva
2008/98/CE e o presente
regulamento, a proceder,
individualmente ou em
cooperacdao com outras
instalacoes de tratamento, a
recolha, ao armazenamento e
ao tratamento de veiculos em fim
de vida ou das suas pecas e
componentes;

Alteracdo

(18) «Operador de reparacgao e
manutengao», uma pessoa
singular ou coletiva direta ou
indiretamente envolvida na
reparacdo e manutencao de
veiculos, designadamente
oficinas de reparacao,
fabricantes ou distribuidores
de equipamentos, de
ferramentas ou de pecas
sobresselentes de reparacao,
bem como editores de
informacoes técnicas, clubes
automobilisticos, empresas de
assisténcia rodovidria,
prestadores de servicos de
inspecao e ensaios,
prestadores de servicos de



Alteracao 106
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 21

Texto da Comissdo

(21) «Operador de gestao de
residuos», qualquer pessoa
singular ou coletiva que lida, a
titulo profissional, com a recolha
ou o tratamento de veiculos em
fim de vida;

Alteracao 107
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 22

Texto da Comissdo

(22) «Produtor», qualquer
fabricante, importador ou
distribuidor que,
independentemente da técnica de
venda utilizada, incluindo
contratos a distancia, na acecao
do artigo 2.2, ponto 7, da Diretiva

formacado a empresas de
instalacao, fabricantes e
oficinas de reparacao de
equipamentos destinados a
veiculos movidos a
combustiveis alternativos; as
oficinas de reparacao, os
concessiondrios e os
distribuidores autorizados que
fazem parte do sistema de
distribuicdo de um fabricante
de veiculos sdo também
considerados operadores de
reparacdo e manutencao,
contanto que prestem servicos
dessa natureza a veiculos de
fabricantes de cujo sistema de
distribuicdo ndo sejam
membros;

Alteracdo

(21) «Operador de gestao de
residuos», qualquer pessoa
singular ou coletiva que lida, a
titulo profissional, com a recolha
ou o tratamento de veiculos em
fim de vida ou das suas pecas e
componentes;

Alteracgdo

(22) «Produtor», qualquer
fabricante, importador ou
distribuidor que,
independentemente da técnica de
venda utilizada, incluindo
contratos a distancia, na acecao
do artigo 2.2, ponto 7, da Diretiva



2011/83/UE, fornece pela
primeira vez, a titulo profissional,
um veiculo para distribuicao ou
utilizacao no territério de um
Estado-Membro;

Alteracao 108
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 23

Texto da Comissdo

(23) «Organizacao competente
em matéria de responsabilidade
do produtor», uma entidade
juridica que organiza,
financeiramente ou financeira e
operacionalmente, o cumprimento
das obrigacoes decorrentes da
responsabilidade alargada do
produtor em nome de varios
produtores;

Alteracao 109
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 24

Texto da Comissdo

(24) «Representante nomeado
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor», uma
pessoa singular ou coletiva
estabelecida num Estado-Membro
em que o produtor disponibiliza o
veiculo no mercado pela primeira
vez, que nao seja o
Estado-Membro em que o
produtor esta estabelecido, e que
¢ nomeado pelo produtor em
conformidade com o artigo 8.2-A,
n.2 5, terceiro paragrafo, da
Diretiva 2008/98/CE para efeitos
do cumprimento das obrigagoes

2011/83/UE, fornece pela
primeira vez, a titulo profissional,
um veiculo para distribuicao ou
utilizacao no territério de um
Estado-Membro; no caso dos
veiculos construidos em varias
fases, o produtor é o
fabricante do veiculo de base;

Alteracdo

(23) «Organizacao competente
em matéria de responsabilidade
do produtor», uma entidade
juridica sem fins lucrativos que
organiza, financeiramente ou
financeira e operacionalmente, o
cumprimento das obrigacoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor em nome de
varios produtores;

Alteracdo

(24) «Representante autorizado
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor», uma
pessoa singular ou coletiva
estabelecida num Estado-Membro
em que o produtor disponibiliza o
veiculo no mercado pela primeira
vez, que nao seja o
Estado-Membro em que o
produtor estd estabelecido, e que
¢ nomeado pelo produtor em
conformidade com o artigo 8.2-A,
n.2 5, terceiro paragrafo, da
Diretiva 2008/98/CE para efeitos
do cumprimento das obrigagoes



desse produtor previstas no
capitulo IV do presente
regulamento;

Alteracao 110
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 27

Texto da Comissdo

(27) «Tecnologia de
pos-retalhamento», as técnicas e
tecnologias utilizadas para
processar materiais provenientes
de veiculos em fim de vida para
posterior valorizacao, apos terem
sido retalhados;

Alteracao 111
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 28

Texto da Comissdo

(28) «Refabrico», uma operacao
em que uma peca ou componente
novo ¢ fabricado a partir de pecas
e componentes removidos de
veiculos ou veiculos em fim de
vida e em que ¢é feita pelo menos
uma alteracao na peca ou
componente que afeta a sua
seguranca, desempenho,
finalidade ou tipo;

desse produtor previstas no
capitulo IV do presente
regulamento;

Alteracdo

(27) «Tecnologia de
pos-retalhamento», as técnicas e
tecnologias utilizadas para
processar materiais provenientes
de veiculos em fim de vida para
posterior valorizacao e
reciclagem, apos terem sido
retalhados;

Alteracdo

(28) «Refabrico», uma operacao
industrial normalizada e
documentada em que uma peca
ou componente novo ¢ fabricado
para ser reposto na mesma
condicdo que tinha quando
novo a partir de pecas e
componentes removidos de
veiculos ou veiculos em fim de
vida e em que é feita pelo menos
uma alteracao na peca ou
componente que afeta a sua
seguranca, desempenho,
finalidade ou tipo; o processo
respeita especificacoes
técnicas concretas, como
normas de engenharia,
qualidade e ensaio, e gera
produtos com garantia total;



Alteracao 112
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 29

Texto da Comissdo

(29) «Recondicionamento», as
agoes realizadas para preparar,
limpar, ensaiar e, se necessario,
reparar uma pecga ou componente
removido de veiculos ou veiculos
em fim de vida, a fim de
restabelecer o desempenho ou a
funcionalidade dessa peca ou
componente no ambito da
utilizacao prevista e da gama
de desempenho originalmente
concebidas na fase de
concecao aplicavel no
momento da sua colocacao no
mercado;

Alteracao 113
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35

Texto da Comissdo

(35) «Operadores economicos»,
produtores, operadores de
recolha, companhias de seguro
automovel, fornecedores,
operadores de reparacgao e
manutencgao, operadores de
gestao de residuos e quaisquer
outros operadores envolvidos na
concecao de veiculos, no
comércio de veiculos usados ou
na gestao de veiculos em fim de
vida.

Alteracdo

(29) «Recondicionamento», as
acoes realizadas para preparar,
limpar, ensaiar e, se necessario,
reparar uma peca ou componente
removido de veiculos, a fim de
restabelecer o seu desempenho
ou funcionalidade;

Alteracdo

(35) «Operadores econdomicos»,
produtores, operadores de
recolha, operadores de
desmantelamento, operadores
de reciclagem, companhias de
seguro automovel, fornecedores,
operadores de reparacgao e
manutencao, operadores de
refabrico, operadores de gestao
de residuos e quaisquer outros
operadores envolvidos na
concecao de veiculos, no
comércio de veiculos usados ou
na gestao de veiculos em fim de
vida e das suas pecas,
componentes, produtos ou
pecas essenciais e materiais;



Alteracao 114
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 115
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 116
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(35-A) «Operador de
refabrico», uma pessoa
singular ou coletiva ou uma
entidade juridica que leva a
cabo o processo de refabrico;

Alteracdo

(35-B) «Operador de
reconversdo», qualquer pessoa
coletiva autorizada a fabricar
um kit de conversao elétrica
ou a efetuar a conversao de
veiculos com motor de
combustao interna em
veiculos elétricos a bateria ou
a pilha de combustivel;

Alteracdo

(35-C) «Ponto de recolha»,
um operador economico que
nao seja uma instalacao de
tratamento autorizada, que
armazene temporariamente
veiculos em fim de vida e
prepare a transferéncia de
veiculos em fim de vida para
instalacoes de tratamento
autorizadas;



Alteracao 117
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35-D (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 118
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 1 - ponto 35-E (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 119
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 2 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) «Substancia que suscita
preocupacgao» e «suporte de
dados» estabelecidas no

artigo 2.9, pontos 28) e 30), do

Alteracdo

(35-D) «Matricula», uma
matricula na acecado do

artigo 2.2, alinea b), da
Diretiva 1999/37/CE; no caso
dos veiculos das categorias L1
e L2 que ndo estejam sujeitos
a matricula administrativa nos
termos da Diretiva 1999/37/CE
num determinado
Estado-Membro, entende-se
por «matricula» o registo de
veiculos num sistema que
permita a sua identificacao,
nomeadamente aquando da
colocacao no mercado,
durante a utilizacao ou em fim
de vida, com vista a garantir o
cumprimento do presente
regulamento;

Alteracdo

(35-E) «Reparabilidade», a
possibilidade de reparar pecas
ou componentes retirados de
um veiculo.

Alteracgdo

(e) «Substancia que suscita
preocupacgao» e «suporte de
dados» estabelecidas no

artigo 2.9, pontos 27) e 29), do



Regulamento [Concecao
Ecoldgica de Produtos
Sustentaveis].

Alteracao 120
Proposta de regulamento
Artigo 3 - n.2 2 - alinea e-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 121
Proposta de regulamento
Artigo 4 - n.2 1 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

1. Cada veiculo de um modelo
de veiculo homologado a partir de
[OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858,
deve ser construido de modo a
Ser:

Alteracao 122
Proposta de regulamento
Artigo 4 - n.2 2 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Verificar a exatidao e a
exaustividade das informacoes
recebidas dos fornecedores;

Regulamento (UE) 2024/1781;

Alteracdo

(e-A) «Pequeno fabricante»
estabelecida no artigo 3.2,
ponto 48), do Regulamento
(UE) 2024/1257.

Alteracdo

1. Cada veiculo de um novo
modelo de veiculo homologado a
partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858,
deve ser construido de modo a
ser:

Alteracdo

(c) Verificar a exaustividade das
informacoes recebidas dos
fornecedores;



Alteracao 123
Proposta de regulamento
Artigo 4 - n.2 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 124
Proposta de regulamento
Artigo 4 - n.2 3 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de

35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao adota
um ato de execucao para
estabelecer uma nova
metodologia de célculo e
verificacao das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial
de um veiculo, tendo em conta os
elementos estabelecidos no
anexo II.

Alteracao 125
Proposta de regulamento
Artigo 5 -n.21

Texto da Comissdo

1. A presenca de substancias
que suscitam preocupagao nos
veiculos e nas pecas e

Alteracdo

2-A.A obrigacado prevista no
n.2 2, alineas a) e c), esta
sujeita a disponibilidade de
informacoes e dados ao longo
da cadeia de abastecimento,
tendo em conta a dimensao e
as caracteristicas
organizativas especificas das
PME.

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de

35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao adota
um ato de execucao para
estabelecer uma metodologia de
calculo e verificacao das taxas de
reutilizacao potencial, reciclagem
potencial e valorizagao potencial
de um veiculo, tendo em conta os
elementos estabelecidos no
anexo II e a norma ISO
22628:2002.

Alteracdo

1. A presenca de substancias
que suscitam preocupagao nos
veiculos e nas pecas e



componentes destes deve ser
minimizada tanto quanto possivel.

componentes destes deve ser
minimizada tanto quanto possivel
e necessario ao longo do seu
ciclo de vida para evitar
efeitos adversos para a saude
humana e para o ambiente.

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 18 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissao,
apoiada pela Agéncia Europeia
dos Produtos Quimicos, criada
pelo Regulamento (CE)

n.2 1907/2006, elaborara um
relatorio sobre as substancias
que suscitam preocupacao,
isto é, as substancias que
tenham efeitos adversos na
saude ou no ambiente ou
dificultem a reciclagem de
matérias-primas secundadrias
seguras e de alta qualidade,
presentes em veiculos. A
Comissdo apresentara este
relatorio, de que constarado as
suas conclusoes, ao
Parlamento Europeu e ao
Conselho e ponderara adotar
atos delegados que
estabelecam uma lista de
substancias que suscitam
preocupacao aplicaveis
especificamente aos veiculos,
assim como medidas de
acompanhamento adequadas.

O relatorio a que se refere o
segundo paradagrafo nado
abrange pecas nem
componentes de veiculos para
0s quais ja se exija uma
identificacao ou avaliacado ao
abrigo de outra legislacao da
Uniao.



Alteracao 126
Proposta de regulamento
Artigo 5 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Além das restricoes
estabelecidas no anexo XVII do
Regulamento (CE)

n.2 1907/2006 e, se aplicavel,
das restricoes estabelecidas
nos anexos I e Il do
Regulamento (UE) 2019/1021
e no Regulamento (UE)
2023/[OP: Baterias], nenhum
modelo de veiculo homologado
a partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858,
pode conter chumbo, mercurio,
cadmio ou cromio hexavalente.

Alteracao 127
Proposta de regulamento
Artigo 5 -n.25

Texto da Comissdo

5. A pedido da Comissao, e no
prazo de 12 meses a contar da
data do pedido, a Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos
(a seguir designada por
«Agéncia») elabora um relatorio
sobre a viabilidade técnica e
econdmica das alternativas as
isencoes existentes enumeradas
no anexo III e, com base nessa
avaliacdao, uma proposta
fundamentada de alteracao
especifica da isencao.

Alteracdo

2. Nem os modelos de veiculo
novos homologados a partir de
... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858,
nem as pecas ou componentes
novos colocados no mercado
para esses veiculos podem
conter chumbo, mercurio, cadmio
ou cromio hexavalente.

Alteracgdo

5. A pedido da Comissao, e no
prazo de 12 meses a contar da
data do pedido, a Agéncia
Europeia dos Produtos Quimicos
(a seguir designada por
«Agéncia») elabora um relatoério,
com base na consulta das
partes interessadas e dos
peritos da industria, sobre a
viabilidade técnica e econémica
das alternativas as isencoes
existentes enumeradas no

anexo III e, com base nessa
avaliacao, uma proposta
fundamentada de alteracao
especifica da isengao.



Alteracao 128
Proposta de regulamento
Artigo 5 -n.26

Texto da Comissdo

6. Logo que receba o pedido da
Comissao, a Agéncia deve
anunciar no seu sitio Web que
sera elaborado um relatério sobre
uma eventual alteracao de uma
isencao prevista no anexo III e
convidar todas as partes
interessadas a apresentar as suas
observacoes no prazo de oito
semanas a contar da data de
publicacdo do anuincio. A Agéncia
publica no seu sitio Web todas as
observacgoes recebidas das partes
interessadas.

Alteracao 129
Proposta de regulamento
Artigo 5 - n.2 7

Texto da Comissdo

7. O mais tardar nove meses
apos a apresentacao a Comissao
do relatorio a que se refere o

n.2 4, o Comité de Analise
Socioeconémica da Agéncia,
instituido nos termos do

artigo 76.2, n.2 1, alinea d), do
Regulamento (CE) n.2 1907/2006,
adota um parecer sobre o
relatorio e sobre as alteracoes
especificas propostas. A Agéncia
envia esse parecer sem demora a
Comissao.

Alteracao 130
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 1 - paragrafo 1

Alteracdo

6. Logo que receba o pedido da
Comissao, a Agéncia deve
anunciar no seu sitio Web que
sera elaborado um relatério sobre
uma eventual alteracao de uma
isencao prevista no anexo III e
convidar todas as partes
interessadas a apresentar as suas
observacoes no prazo de 12
semanas a contar da data de
publicacao do anuncio. A Agéncia
publica no seu sitio Web todas as
observacoes recebidas das partes
interessadas.

Alteracdo

7. O mais tardar 12 meses apos
a apresentacao a Comissao do
relatorio a que se refere on.2 4, o
Comité de Analise
Socioecondmica da Agéncia,
instituido nos termos do

artigo 76.2, n.2 1, alinea d), do
Regulamento (CE) n.2 1907/2006,
adota um parecer sobre o
relatorio e sobre as alteragoes
especificas propostas. A Agéncia
envia esse parecer sem demora a
Comissao.



Texto da Comissdo

O plastico contido em cada
modelo de veiculo homologado a
partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do regulamento], nos
termos do Regulamento (UE)
2018/858, deve incluir, no
minimo, 25 % de pléastico
reciclado, em massa, proveniente
de residuos de plastico
pds-consumo.

Alteracao 131
Proposta de regulamento

Alteracgdo

O pléstico contido em cada novo
modelo de veiculo homologado a
partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
72 meses apos a data de entrada
em vigor do regulamento], nos
termos do Regulamento (UE)
2018/858, deve incluir, no
minimo, 20 % de plastico
reciclado, em massa, proveniente
de fluxos de residuos de plastico
pos-consumo atribuidos atraveés
de uma cadeia de custodia de
acordo com a norma ISO
22095:2020.

Artigo 6 - n.2 1 - paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 132
Proposta de regulamento

Alteracdo

Todas as pecas e componentes
de veiculos em fim de vida
removidos para substituicdo
durante a fase de utilizacado de
um veiculo devem ter em
conta o fluxo de residuos de
plastico pos-consumo como
matéria-prima para plasticos
reciclados.

Artigo 6 - n.2 1 - paragrafo 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

O peso do plastico reciclado e
o peso total dos plasticos
referidos no primeiro
paragrafo ndo incluem os
elastomeros e os
termoendureciveis, com



Alteracao 133
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 134
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 135
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 1-C (novo)

excecado das espumas de
poliuretano.

Alteracdo

1-A.Cada novo modelo de
veiculo homologado a contar
de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um
periodo de 120 meses apos a
data de entrada em vigor do
presente regulamento] deve
cumprir uma meta que seja,
pelo menos, cinco pontos
percentuais superior a meta
definida no primeiro paragrafo
do n.2 1, a menos que a falta
de disponibilidade ou o preco
excessivo de determinados
plasticos reciclados dificulte
excessivamente o
cumprimento desta meta.

Alteracdo

1-B.Os fabricantes podem
cumprir até 50 % da meta
estabelecida no primeiro
paragrafodo n.2 1 e non.21-A
utilizando residuos
pré-consumo.



Texto da Comissdo

Alteracao 136
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
meés seguinte a um periodo de
23 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao adota
um ato de execucadao em
conformidade com o artigo 51.2,
n.2 2, para completar o presente
regulamento, estabelecendo a
metodologia de célculo e
verificagao, para efeitos don.2 1
do presente artigo, da
percentagem de plasticos
recuperados de residuos
pos-consumo e de veiculos em fim
de vida, respetivamente,
presentes e incorporados no
modelo de veiculo.

Alteracao 137
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a

Alteracgdo

1-C.Pelo menos 15 % da meta
fixada no primeiro paragrafo
don.?1 e non?1-Adevem ser
alcancados mediante a
inclusao de plasticos
reciclados provenientes de
veiculos em fim de vida no
modelo de veiculo em causa.

Alteracdo

2. Até... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de
15 meses apods a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao adota
um ato delegado em
conformidade com o artigo 50.°
para completar o presente
regulamento, estabelecendo a
metodologia de célculo e
verificagao, para efeitos don.2 1
do presente artigo, da
percentagem de plasticos
recuperados de residuos
pré-consumo e pos-consumo e
de veiculos em fim de vida,
respetivamente, para fabricar o
modelo de veiculo, tendo em
conta a melhor tecnologia de
reciclagem disponivel.

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data



adotar atos delegados, em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de completar o presente
regulamento, estabelecendo uma
percentagem minima de ago
reciclado a partir de residuos de
aco pos-consumo que deve estar
presente e ser incorporada em
modelos de veiculos a homologar
em conformidade com o presente
regulamento e com o
Regulamento (UE) 2018/858.

Alteracao 138
Proposta de regulamento

correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 24 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissao
adota um ato delegado, em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de completar o presente
regulamento, estabelecendo uma
percentagem minima de ago
reciclado a partir de sucata
ferrosa e uma percentagem
minima de aluminio e ligas de
aluminio reciclados que deve
estar presente e ser incorporada
em modelos de veiculos a
homologar em conformidade com
o presente regulamento e o
Regulamento (UE) 2018/858. O
referido ato delegado
determina igualmente a data
de aplicacado da obrigacao de
ter um teor percentual minimo
de material reciclado. O aco
utilizado como material de
reforco nos pneus nao esta
inscrito no ambito de
aplicacao desse ato delegado.

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - parte introdutoria

Texto da Comissdo

A percentagem minima de acgo
reciclado a que se refere o
primeiro paragrafo deve
basear-se num estudo de
viabilidade realizado pela
Comissao. O estudo é concluido
até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de
23 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], centrando-se, em
especial, nos seguintes aspetos:

Alteracdo

A percentagem minima de acgo
reciclado e aluminio e ligas de
aluminio a que se refere o
primeiro paragrafo deve
basear-se num estudo de
viabilidade realizado pela
Comissao. O estudo é concluido
até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
meés seguinte a um periodo de
12 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], centrando-se, em



Alteracao 139
Proposta de regulamento

especial, nos seguintes aspetos:

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) A disponibilidade atual e
prevista de aco reciclado de
fontes pos-consumo de
residuos de aco;

Alteracao 140
Proposta de regulamento

Alteracdo

(a) A disponibilidade atual e
prevista de sucata ferrosa
tendo em conta as familias de
produtos planos e longos de
aco-carbono e de aco
inoxidavel;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) A percentagem atual de
residuos pos-consumo em
varios semiprodutos e produtos
intermédios de aco utilizados nos
veiculos;

Alteracao 141
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b) A percentagem atual de
sucata ferrosa em varios
semiprodutos de aco e produtos
intermédios relacionados com
as familias de aco utilizados nos
veiculos e as alteracoes
previstas relacionadas com a
transicdo da industria
automovel;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) A potencial utilizagao de aco
reciclado poés-consumo pelos
fabricantes em veiculos a
homologar no futuro;

Alteracdo

(c) A potencial utilizacao de
sucata ferrosa pelos fabricantes
em veiculos a homologar no
futuro considerando as varias
limitacoes quanto a
composicao aplicaveis a cada
familia de produtos de aco;



Alteracao 142
Proposta de regulamento

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) A procura relativa do setor
automével em comparacao com a
procura de residuos de ag¢o
pos-consumo de outros setores;

Alteracao 143
Proposta de regulamento

Alteracdo

(d) A procura relativa do setor
automédvel em comparagao com a
procura de residuos de sucata
ferrosa de outros setores tendo
em conta a capacidade para
tolerar a presenca de cobre e
outras inclusoes indesejadas
de oligoelementos;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) A viabilidade econdémica e o
progresso técnico e cientifico,
incluindo alteracoes da
disponibilidade de tecnologias de
reciclagem no que respeita as
taxas de reciclagem de aco;

Alteracao 144
Proposta de regulamento

Alteracdo

(e) A viabilidade econdémica e o
progresso técnico e cientifico,
incluindo alteracoes da
disponibilidade de tecnologias de
reciclagem no que respeita as
taxas de reciclagem de aco, bem
como a atual contribuicao da
reciclagem de sucata
pré-consumo;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea f)

Texto da Comissdo

(f) A contribuicao de um teor
percentual minimo de ago
reciclado nos veiculos para a
autonomia estratégica aberta e os
objetivos climaticos e ambientais
da Uniao;

Alteracdo

() A contribuicao de um teor
percentual minimo de ago
reciclado, de aco com emissoes
reduzidas de CO; e de
aluminio e ligas de aluminio
nos veiculos para a autonomia
estratégica aberta e os objetivos
climaticos, ambientais e
industriais da Unido, em
especial no que diz respeito a



Alteracao 145
Proposta de regulamento

criacao de mercados-piloto;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea g)

Texto da Comissdo

(g) A necessidade de evitar
impactos negativos
desproporcionados na
acessibilidade dos precos dos
veiculos; e

Alteracao 146
Proposta de regulamento

Alteracdo

(g) A necessidade de evitar
impactos negativos
desproporcionados na
acessibilidade dos precos dos
veiculos;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea h)

Texto da Comissdo

(h) A influéncia nos custos
globais e na competitividade do
setor automovel.

Alteracao 147
Proposta de regulamento

Alteracdo

(h) A influéncia nos custos
globais e na competitividade do
setor automovel e de toda a
cadeia de valor;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea h-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 148
Proposta de regulamento

Alteracdo

(h-A) A disponibilidade
atual e prevista de aluminio e
de ligas de aluminio reciclados
a partir de residuos
prée-consumo e pos-consumo;

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea h-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracgdo

(h-B) As percentagens
atuais de teor reciclado de



Alteracao 149
Proposta de regulamento

residuos pos-consumo em
aluminio e ligas de aluminio
nos veiculos colocados no
mercado; e

Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 2 - alinea h-C) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 150
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 3

Texto da Comissdo

A Comissao pode adotar um ato
de execucado que estabeleca a
metodologia de calculo e
verificacao da percentagem de
aco reciclado a partir de
residuos de aco pos-consumo
presente e incorporada nos
modelos de veiculos.

Alteracao 151
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 3 - paragrafo 4

Alteracdo

(h-C) Os possiveis efeitos no
funcionamento dos veiculos
decorrentes da incorporacao,
nas pecas e componentes dos
veiculos, de aluminio e ligas
de aluminio reciclados;

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 24 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissao
adota um ato delegado para
estabelecer a metodologia de
calculo e verificacao do teor
reciclado de aluminio e ligas
de aluminio e de aco
proveniente de sucata ferrosa
e, se aplicavel, a percentagem
de aco com emissoes
reduzidas de CO: presentes e
incorporados nos modelos de
veiculos.



Texto da Comissdo

Os referidos atos de execucdo
sao adotados pelo procedimento
de exame a que se refere o
artigo 51.2, n.2 2.

Alteracao 152
Proposta de regulamento

Alteracgdo

Os referidos atos delegados sao
adotados pelo procedimento de
exame a que se refere o

artigo 50.2.

Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 1 - parte introdutdria

Texto da Comissdo

Até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
meés seguinte a um periodo de
35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao avalia
a viabilidade de estabelecer
um requisito relativo a
percentagem minima de:

Alteracao 153
Proposta de regulamento

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao adota
um ato delegado, nos termos
do artigo 50.2, para completar
o presente regulamento, em
que estabelece uma
percentagem minima de:

Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Aluminio e ligas de
aluminio, magnésio e ligas de
magnésio, reciclados a partir de
residuos pdés-consumo e
incorporados em modelos de
veiculos; e

Alteracao 154
Proposta de regulamento

Alteracdo

(a) Magnésio e ligas de
magnésio, reciclados a partir de
residuos pre-consumo e
pés-consumo e incorporados em
modelos de veiculos; e

Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Neodimio, disprésio,

Alteracdo

(b) Neodimio, disprdsio,



praseodimio, térbio, samadrio e
boro reciclados a partir de
residuos pdés-consumo e
incorporados em imanes
permanentes de motores
elétricos.

Alteracao 155
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 2

Texto da Comissdo

Apos a conclusao da avaliacdao
a que se refere o primeiro
paragrafo, a Comissao fica
habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade
com o artigo 50.2, a fim de
completar o presente
regulamento, estabelecendo
uma percentagem minima de
aluminio e ligas de aluminio,
magneésio e ligas de magnésio,
neodimio, disprosio,
praseodimio, térbio, samario e
boro reciclados a partir de
residuos pos-consumo, que
deve estar presente e ser
incorporada nos modelos de
veiculos a homologar ao
abrigo do presente
regulamento e do
Regulamento (UE) 2018/858.

Alteracao 156
Proposta de regulamento

praseodimio, térbio, samario e
boro reciclados a partir de
residuos pré-consumo e
pds-consumo e incorporados em
imanes permanentes de motores
elétricos.

Alteracdo

O ato delegado referido no
primeiro paragrafo determina
igualmente a data de aplicacao
da obrigacado de ter uma
percentagem minima de material
reciclado.

Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 3 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

O teor percentual minimo de
materiais reciclados a que se
refere o segundo paragrafo
baseia-se no estudo de viabilidade
a que se refere o primeiro
paragrafo, tendo em conta todos

Alteracdo

O teor percentual minimo de
materiais reciclados a que se
refere o primeiro paragrafo
baseia-se no estudo de viabilidade
realizado pela Comissao. A
Comissao concluira o estudo



os seguintes elementos:

Alteracao 157
Proposta de regulamento

até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 24 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], tendo em conta
todos os seguintes elementos:

Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 3 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) A disponibilidade atual e
prevista dos materiais
enumerados no segundo
paragrafo reciclados a partir de
residuos pdés-consumo;

Alteracao 158
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 4

Texto da Comissdo

A Comissao pode adotar um ato
de execucdo que estabeleca a
metodologia de calculo e
verificagao da percentagem de
materiais reciclados a partir de
residuos pés-consumo dos
modelos de veiculos.

Alteracao 159
Proposta de regulamento
Artigo 6 - n.2 4 - paragrafo 5

Alteracdo

(a) A disponibilidade atual e
prevista dos materiais
enumerados no segundo
paragrafo reciclados a partir de
residuos pré-consumo e
pos-consumo;

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 36 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissao
adota um ato delegado para
estabelecer a metodologia de
calculo e verificacao da
percentagem dos materiais
especificados no presente
numero reciclados a partir de
residuos preé-consumo e
pos-consumo dos modelos de
veiculos.



Texto da Comissdo

O referido ato de execucdo é
adotado pelo procedimento de
exame a que se refere o
artigo 51.2, n.2 2.

Alteracao 160
Proposta de regulamento
Artigo 7 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. Cada veiculo de um modelo
de veiculo homologado a partir de
[OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a 72 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento] deve ser
concebido de forma a ndo
dificultar a remocao, pelas
instalacoes de tratamento
autorizadas, das pecas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, do veiculo em
causa durante a fase de residuo
do veiculo.

Alteracao 161
Proposta de regulamento
Artigo 7 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Cada veiculo de um modelo
de veiculo homologado a partir de
[OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a 72 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento], nos
termos do Regulamento (UE)

Alteracgdo

O referido ato delegado é
adotado pelo procedimento de
exame a que se refere o
artigo 50.2.

Alteracdo

1. Cada veiculo de um novo
modelo de veiculo homologado a
partir de ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a 72 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento] deve ser
concebido de forma a facilitar a
remocao, pelas instalacoes de
tratamento autorizadas, das
pecas e componentes enumerados
no anexo VII, parte C, do veiculo
em causa durante a fase de
residuo do veiculo com vista a
sua substituicado, reutilizacao,
reciclagem, refabrico ou
recondicionamento, sempre
que tecnicamente viavel.

Alteracdo

2. Cada veiculo de um novo
modelo de veiculo homologado a
partir de ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a 72 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento], nos
termos do Regulamento (UE)



2018/858, deve ser concebido, no
que respeita aos elementos de
ligacao, fixacao e vedacao, de
modo a possibilitar a remocgao e
substituicao rapida e nao
destrutiva das baterias dos
veiculos elétricos e dos motores
elétricos por instalacoes de
tratamento autorizadas ou
operadores de reparacao e
manutencao durante a fase de
utilizacao e a fase de residuo do
veiculo.

Alteracao 162
Proposta de regulamento
Artigo 7 - n.2 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 163
Proposta de regulamento
Artigo 8 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. Os fabricantes devem
demonstrar que os veiculos novos
que fabricaram e que sao
colocados no mercado sao
homologados em conformidade
com o0s requisitos do
Regulamento (UE) 2018/858 e do
presente regulamento.

2018/858, deve ser concebido,
designadamente no que respeita
aos elementos de ligagao, fixacao
e vedacao, de modo a possibilitar
a remocao e substituicao rapida e
nao destrutiva das baterias dos
veiculos elétricos e respetivas
baterias de pilhas e dos motores
elétricos por instalacdes de
tratamento autorizadas ou
operadores de reparagao e
manutencao durante a fase de
utilizagao e a fase de residuo do
veiculo.

Alteracdo

4-A.Os fabricantes nao devem
impedir a remocao e
substituicao das pecas e
componentes dos veiculos
através de atualizacoes de
software. Demais, devem
assegurar o acesso a
documentacado do software e
as ferramentas de diagnéstico
necessadrias.

Alteracdo

1. Os fabricantes devem
demonstrar que os modelos de
veiculos novos que fabricaram e
gue sao colocados no mercado
sao homologados em
conformidade com os requisitos
do Regulamento (UE) 2018/858,
do Regulamento (UE)

n.2 168/2013 e do presente



Alteracao 164
Proposta de regulamento

Artigo 8 - n.2 2 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

2. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
os requisitos dos artigos 4.2, 5.2,
6.2 ou 7.9, o fabricante deve
apresentar a documentacgao que
demonstra a conformidade com
esses requisitos e:

Alteracao 165
Proposta de regulamento
Artigo 8 - n.2 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(@) Inclui-la no dossié de fabrico
a que se refere o artigo 24.2 do
Regulamento (UE) 2018/858; e

Alteracao 166
Proposta de regulamento
Artigo 8 - n.2 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Apresenta-la a entidade
homologadora em conformidade
com o artigo 23.2 do Regulamento
(UE) 2018/858.

regulamento.

Alteracdo

2. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
os requisitos do artigo 4.2, do
artigo 5.2, n.°’ 1 e 2, ou dos
artigos 6.2 ou 7.2, o fabricante
deve apresentar a documentagao
que demonstra a conformidade
com esses requisitos e:

Alteracdo

(@) Inclui-la no dossié de fabrico
a que se refere o artigo 24.2 do
Regulamento (UE) 2018/858 ou o
artigo 27.2 do Regulamento
(UE) n.2 168/2013, conforme
aplicavel; e

Alteracdo

(b) Apresenta-la a entidade
homologadora em conformidade
com o artigo 23.2 do Regulamento
(UE) 2018/858 ou com o artigo
26.2 do Regulamento (UE)

n.2 168/2013, conforme
aplicavel.



Alteracao 167
Proposta de regulamento
Artigo 8 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Para efeitos da
homologacao de veiculos a que
se aplica o requisito do

artigo 9.2, o fabricante deve
apresentar a estratégia de
circularidade a entidade
homologadora juntamente
com o pedido de homologacao
a que se refere o artigo 23.2 do
Regulamento (UE) 2018/858.

Alteracao 168
Proposta de regulamento
Artigo 8 - n.24

Texto da Comissdo

4. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
0s requisitos estabelecidos no
artigo 10.2, o fabricante deve
elaborar as informagoes a que se
refere o artigo 10.2, n.21, e
apresenta-las, em conformidade
com o artigo 24.2, n.2 1, alinea a),
do Regulamento (UE) 2018/858, a
entidade homologadora
juntamente com o pedido de
homologacao a que se refere o
artigo 23.2 do mesmo
regulamento.

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

4. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
0s requisitos estabelecidos no
artigo 10.2, o fabricante deve
elaborar as informagoes a que se
refere o artigo 10.2, n.21, e
apresenta-las, em conformidade
com o artigo 24.2, n.2 1, alinea a),
do Regulamento (UE) 2018/858, a
entidade homologadora
juntamente com o pedido de
homologacao a que se refere o
artigo 23.2 do mesmo
regulamento ou, em
conformidade com o artigo
27.2,n.2 1, do Regulamento
(UE) n.2 168/2013, a entidade
homologadora juntamente
com o pedido de homologacao
a que se refere o artigo 26.2 do
Regulamento (UE) n.2
168/2013.



Alteracao 169
Proposta de regulamento
Artigo 8 - n.2 5

Texto da Comissdo

5. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
0s requisitos estabelecidos no
artigo 11.2, o fabricante deve
apresentar a declaragcao que
confirma o cumprimento do
requisito estabelecido no

artigo 11.2, n.2 1, em
conformidade com o artigo 24.2,
n.2 1, alinea a), do Regulamento
(UE) 2018/858, a entidade
homologadora juntamente com o
pedido de homologacao a que se
refere o artigo 23.2 do mesmo
regulamento.

Alteracao 170
Proposta de regulamento
Artigo 9-n.21

Texto da Comissdo

1. Para cada modelo de
veiculo homologado nos
termos do Regulamento (UE)
2018/858 a partir de [OP: inserir
a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a
um periodo de 36 meses apods a
data de entrada em vigor do
presente regulamento], o
fabricante deve elaborar uma
estratégia de circularidade.

Alteracdo

5. Para efeitos da homologacao
de veiculos aos quais se aplicam
0s requisitos estabelecidos no
artigo 11.2, o fabricante deve
apresentar a declaracao que
confirma o cumprimento do
requisito estabelecido no

artigo 11.2, n.2 1, em
conformidade com o artigo 24.9,
n.2 1, alinea a), do Regulamento
(UE) 2018/858, a entidade
homologadora juntamente com o
pedido de homologacao a que se
refere o artigo 23.2 do mesmo
regulamento ou, em
conformidade com o artigo
27.2,n.2 1, do Regulamento
(UE) n.2 168/2013, a entidade
homologadora juntamente
com o pedido de homologacao
a que se refere o artigo 26.2 do
mesmo regulamento.

Alteracgdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], os fabricantes de
veiculos devem preparar uma
estratégia de circularidade ao
nivel do fabricante e
apresentar uma copia a
Comissao.

Nao obstante o disposto no
n.2 1, os fabricantes podem



Alteracao 171
Proposta de regulamento
Artigo 9 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. A estratégia de circularidade
deve descrever as medidas que os
fabricantes adotarao para dar
seguimento as suas obrigacoes, a
fim de assegurar o cumprimento
dos requisitos de circularidade
previstos no capitulo II, que sao
verificados nos procedimentos
de homologacado e aplicaveis
ao modelo de veiculo em
causa.

Alteracao 172
Proposta de regulamento
Artigo 9 - n.24

Texto da Comissdo

4. O fabricante deve
apresentar uma copia da
estratégia de circularidade a
Comissdo no prazo de 30 dias
a contar da concessao da
homologacao ao modelo de
veiculo em causa.

Alteracao 173
Proposta de regulamento
Artigo 9 -n.25

Texto da Comissdo

5. O fabricante deve
acompanhar e dar seguimento as

também elaborar uma estratégia
de circularidade ao nivel da
categoria de veiculos.

Alteracdo

2. A estratégia de circularidade
deve descrever as medidas que os
fabricantes adotarao para dar
seguimento as suas obrigacoes, a
fim de assegurar o cumprimento
dos requisitos de circularidade
previstos no capitulo II. A
estratégia de circularidade
deve ter em conta as
capacidades e as informacoes
efetivamente ao dispor dos
fornecedores, mormente das
PME.

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

5. O fabricante deve
acompanhar e dar seguimento as



medidas previstas na estratégia
de circularidade e atualiza-la de
cinco em cinco anos, em
conformidade com o anexo IV,
parte B. A estratégia de
circularidade atualizada deve
ser apresentada a entidade
homologadora que homologou
o modelo de veiculo e a
Comissao.

Alteracao 174
Proposta de regulamento
Artigo 9 - n.2 7

Texto da Comissdo

7. A Comissao fica habilitada
a adotar atos delegados nos
termos do artigo 50.2, a fim de
alterar o anexo 1V, parte B,
mediante a adaptacado dos
requisitos relativos ao
conteudo da estratégia de
circularidade e das respetivas
atualizacoes aos progressos
tecnicos e cientificos no

fabrico de veiculos e na gestao

de veiculos em fim de vida, a
evolucado do mercado
automovel e as alteracoes da
regulamentacao.

Alteracao 175
Proposta de regulamento
Artigo9-n.28

Texto da Comissdo

8. Até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
meés seguinte a um periodo de
83 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento] e,
subsequentemente, de seis em
seis anos, a Comissao elabora e

medidas previstas na estratégia
de circularidade e atualiza-la,
indicando as principais
alteracoes introduzidas na
estratégia de circularidade, de
cinco em cinco anos, em
conformidade com o anexo IV,
parte B.

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

8. Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de

83 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento] e,
subsequentemente, de cinco em
cinco anos, a Comissao elabora e



publica um relatério sobre a

circularidade do setor automovel.

O relatério baseia-se, em
especial, nas estratégias de
circularidade e nas atualizacoes
destas.

Alteracao 176
Proposta de regulamento

publica um relatério sobre a
circularidade do setor automovel.
O relatério baseia-se, em
especial, nas estratégias de
circularidade e nas atualizacoes
destas.

Artigo 10 - n.2 1 - paragrafo 1 - parte introdutdria

Texto da Comissdo

Os fabricantes devem declarar,
para cada modelo de veiculo
homologado a partir de [OP:
inserir a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a
um periodo de 36 meses apos a
data de entrada em vigor do
presente regulamento], nos
termos do Regulamento (UE)
2018/858, o respetivo teor
percentual de material reciclado
de:

Alteracao 177
Proposta de regulamento

Alteracdo

Os fabricantes devem declarar,
para cada novo modelo de
veiculo homologado a partir de ...
[OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
12 meses apods a adoc¢do dos
atos delegados que
estabelecem as metodologias
para o calculo e a verificacao
do teor de material reciclado
presente em veiculos de acordo
com o artigo 6.2] nos termos do
Regulamento (UE) 2018/858, o
respetivo teor percentual de
material reciclado de:

Artigo 10 - n.2 1 - paragrafo 1 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Aco.

Alteracao 178
Proposta de regulamento

Alteracdo

(d) Aco e ligas de aco;

Artigo 10 - n.2 1 - paragrafo 1 - alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(d-A) Plasticos.



Alteracao 179
Proposta de regulamento
Artigo 10 - n.2 1 - paragrafo 2

Texto da Comissdo

A declaracgao diz respeito ao teor
reciclado destes materiais
presente no modelo de veiculo e
deve indicar, por percentagem de
material, se o material é reciclado
a partir de residuos pré-consumo
ou de residuos pdés-consumo.

Alteracao 180
Proposta de regulamento
Artigo 10 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Em derrogagaodon.?1, o
requisito de declarar o teor
percentual de um determinado
material reciclado nao é aplicavel
se tiver sido estabelecida uma
meta para esse material nos
termos do artigo 6.2, n.2 3 ou
n.24.

Alteracao 181
Proposta de regulamento

Alteracdo

A declaracgao diz respeito ao teor
reciclado destes materiais
presente no modelo de veiculo e
deve indicar, por percentagem de
material, e para componentes
de plastico com peso superior
a 100 g, se o material é reciclado
a partir de residuos pré-consumo
ou de residuos pos-consumo.

Alteracdo

3. Em derrogagaodon.?1, o
requisito de declarar o teor
percentual de um determinado
material reciclado nao é aplicavel
se tiver sido estabelecida uma
meta para esse material nos
termos do artigo 6.2, n.?s 1, 3 ou
4,

Artigo 11 - n.2 1 - parte introdutéria

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], os fabricantes
devem garantir aos operadores de
gestdo de residuos e aos
operadores de reparagao e
manutencao acesso ilimitado,

Alteracdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], os fabricantes
devem, no caso dos novos
modelos de veiculos que
tenham sido homologados,
garantir aos operadores de gestao



normalizado e nao discriminatoério
as informacoes enumeradas no
anexo V que permitam o acesso
aos seguintes elementos, bem
como a remocao e a substituicao
seguras dos mesmos:

Alteracao 182
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Baterias de veiculos elétricos
incorporadas no veiculo;

Alteracao 183
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 1 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) Pecas e componentes que
contenham as matérias-primas
criticas referidas no artigo 27.9,
n.? 1, alinea b), do Regulamento
(UE) [Regulamento MPC] no
momento da homologacao do
veiculo;

Alteracao 184
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 1-A (novo)

Texto da Comissdo

de residuos, aos operadores de
reparacao e manutencao e aos
servicos de emergéncia acesso
ilimitado, normalizado e nao
discriminatério —
designadamente através das
ferramentas existentes
utilizadas pela industria
automovel — as informacoes
enumeradas no anexo V que
permitam o acesso aos seguintes
elementos, bem como a remocao
e a substituicao seguras dos
mesmos:

Alteracdo

(a) Baterias de veiculos elétricos
incorporadas no veiculo e as
respetivas baterias de pilhas;

Alteracdo

(e) Pecas e componentes que
contenham as matérias-primas
criticas referidas no artigo 28.9,
n.? 1, alinea b), do Regulamento
(UE) 2024/1252 no momento da
homologacao do veiculo;

Alteracdo

1-A.Os fabricantes devem



Alteracao 185
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 2 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Os fabricantes devem assegurar a
cooperacao com os operadores de
tratamento e os operadores de
reparagao e manutengao
autorizados, criando as
plataformas de comunicacao
necessarias para prestar e manter
atualizadas as informacgoes a que
se refere o n.2 1 e as informacoes
especificadas no anexo V.

Alteracao 186
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 2 - paragrafo 2

Texto da Comissdo

Os fabricantes devem prestar as
informacoes a que se refere o
primeiro paragrafo a titulo
gratuito. Os fabricantes podem
cobrar taxas aos operadores de
gestdo de residuos e aos
operadores de reparacgao e
manutencao no montante
necessario para cobrir os custos
administrativos da
disponibilizacao das
informacgoes necessarias através
de plataformas de comunicagao.

Alteracao 187
Proposta de regulamento
Artigo 11 - n.2 3

fornecer informacoes de
orientacao sobre salvamento e
resposta a emergeéncias.

Alteracdo

Os fabricantes devem assegurar a
cooperacao com os operadores de
tratamento, os operadores de
reconversado e os operadores de
reparacao e manutengao
autorizados, criando as
plataformas de comunicacao
necessarias para prestar e manter
atualizadas as informacoes a que
se refere o n.2 1 e as informacoes
especificadas no anexo V.

Alteragdo

Os fabricantes devem prestar as
informacoes a que se refere o
primeiro paragrafo a titulo
gratuito. Os fabricantes podem
cobrar taxas razodveis e
proporcionadas aos operadores
de gestdo de residuos e aos
operadores de reparagao e
manutencao na medida do
necessario para cobrir os custos
administrativos reais incorridos
para disponibilizar as
informagoes necessarias através
de plataformas de comunicacgao.



Texto da Comissdo

3. A Comissao fica habilitada
a adotar atos delegados em
conformidade com o

artigo 50.2, a fim de alterar o
anexo VI mediante a revisao
da lista de pecas, componentes
e materiais dos veiculos e do
ambito das informacoes a
prestar pelos fabricantes.

Alteracao 188
Proposta de regulamento
Artigo 12 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Os fabricantes devem
assegurar que os motores
elétricos que contenham imanes
permanentes ostentem um roétulo
visivel, claramente legivel e
indelével que indique as
informacoes enumeradas no
anexo VI, ponto 4.

Alteracao 189
Proposta de regulamento
Artigo 13 - titulo

Texto da Comissdo

Passaporte de circularidade do
veiculo

Alteracgdo

Suprimido

Alteracdo

2. A partirde ... [OP: inserir
a data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a
um periodo de 36 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento], os
fabricantes devem assegurar que
as pecas e componentes dos
veiculos que contenham imanes
permanentes ostentem um rotulo
visivel, claramente legivel e
indelével que indique as
informacgoes previstas no artigo
28.2 do Regulamento (UE)
2024/1252.

Alteracdo

Passaporte digital de
circularidade do veiculo



Alteracao 190
Proposta de regulamento
Artigo 13 -n.21

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 84 meses apds a entrada em
vigor do regulamento], cada
veiculo colocado no mercado deve
dispor de um passaporte de
circularidade do veiculo que deve
estar harmonizado com outros
passaportes ambientais
relacionados com os veiculos,
estabelecidos ao abrigo do direito
da Unido e, sempre que possivel,
integrado nos mesmos.

Alteracao 191
Proposta de regulamento
Artigo 13 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. O passaporte de
circularidade do veiculo contém
as informacgoes a que se refere o
artigo 11.2 do presente
regulamento em formato digital e
¢ acessivel a titulo gratuito.

Alteracao 192
Proposta de regulamento
Artigo 13 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. O fabricante que coloca o
veiculo no mercado deve
assegurar que as informacgoes
constantes do passaporte de
circularidade do veiculo sao

Alteracdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 72 meses apos a entrada em
vigor do regulamento], cada
veiculo colocado no mercado deve
dispor de um passaporte digital
de circularidade do veiculo que
deve estar harmonizado e ser
interoperavel com outros
passaportes ambientais
relacionados com os veiculos,
estabelecidos ao abrigo do direito
da Unido, e, sempre que possivel,
estar integrado nos mesmos.

Alteracgdo

2. O passaporte de
circularidade do veiculo contém
as informacgoes a que se refere o
artigo 5.2, n.s 2 e 3, e os
artigos 10.2 e 11.2 do presente
regulamento em formato digital e
é acessivel a titulo gratuito.

Alteracdo

3. O fabricante, ao colocar o
veiculo no mercado, deve
assegurar que as informacgoes
constantes do passaporte de
circularidade do veiculo sao



exatas e completas e estao
atualizadas.

Alteracao 193
Proposta de regulamento
Artigo 13 -n.25

Texto da Comissdo

5. O passaporte de
circularidade do veiculo relativo a
um veiculo que se tenha tornado
um veiculo em fim de vida deixa
de existir no minimo seis meses
apo6s a emissao do certificado de
destruicdo desse veiculo em fim
de vida.

Alteracao 194
Proposta de regulamento

exatas e completas e estao
atualizadas.

Alteracgdo

5. O passaporte de
circularidade do veiculo relativo a
um veiculo que se tenha tornado
um veiculo em fim de vida deixa
de existir no minimo seis meses
apo6s a emissao do certificado de
exportacdo ou destruicao desse
veiculo em fim de vida.

Artigo 13 - n.2 6 - paragrafo 1 - parte introdutodria

Texto da Comissdo

A Comissao adota atos de
execucgao que estabelecam regras
relativas ao seguinte:

Alteracao 195
Proposta de regulamento

Alteragdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro
dia do meés seguinte a um
periodo de 60 meses apos a
data de entrada em vigor do
presente regulamento, o mais
tardar], a Comissao adota atos
de execucgao que estabelecam
regras relativas ao seguinte:

Artigo 13 - n.2 6 - paragrafo 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) A forma e a especificacdo
técnica da solugao a utilizar para
aceder ao passaporte de
circularidade do veiculo;

Alteracdo

(a) A forma e os requisitos
basicos da solucao técnica a
utilizar para aceder ao passaporte
de circularidade do veiculo de
uma forma que nao inviabilize
nenhuma solucdo tecnoldgica;



Alteracao 196
Proposta de regulamento

Artigo 13 - n.2 6 - paragrafo 1 - alinea b) - subalinea i)

Texto da Comissdo

i) A interoperabilidade do
passaporte de circularidade do
veiculo com outros passaportes
exigidos pela legislacao da Uniao;

Alteracao 197
Proposta de regulamento

Alteracdo

i) A interoperabilidade e a
harmonizacado do passaporte de
circularidade do veiculo com
outros passaportes exigidos pela
legislacao da Uniao;

Artigo 13 - n.2 6 - paragrafo 1 - alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 198
Proposta de regulamento
Artigo 15 - n.? 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(c-A) As condicoes de
acesso ao passaporte de
circularidade do veiculo,
designadamente o direito de
acesso e as normas
pertinentes para a protecao de
dados e a protecao dos direitos
de propriedade intelectual;

Alteracdo

3-A.0Os Estados-Membros
podem adotar medidas para
exigir que os produtores ou,
quando nomeadas em
conformidade com o

artigo 18.2, as organizacoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
celebrem contratos com
instalacoes de tratamento
autorizadas com vista ao
cumprimento das suas



Alteracao 199
Proposta de regulamento
Artigo 15 - n.2 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 200
Proposta de regulamento
Artigo 16 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

A partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], recai nos
produtores a responsabilidade
alargada do produtor em relacao
aos veiculos que disponibilizam
no mercado pela primeira vez no
territério de um Estado-Membro.
O regime estabelecido pelos
produtores para exercer essa

obrigacoes decorrentes da
responsabilidade do produtor.

Alteracdo

4-A.Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 24 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissao
adota um ato de execucao para
estabelecer requisitos
circunstanciados aplicaveis
aos contratos a que se refere o
n.2 3-A, com vista a garantir
termos e condicoes justos,
transparentes e nao
discriminatorios. O referido
ato de execucado é adotado
pelo procedimento de exame a
que se refere o artigo 51.2,
n?2,

Alteracdo

A partir de ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], recai nos
produtores a responsabilidade
alargada do produtor em relacao
aos veiculos que disponibilizam
no mercado pela primeira vez no
territorio de um Estado-Membro.
O regime estabelecido pelos
produtores para exercer essa



responsabilidade deve ser
coerente com os artigos 8.2 e

.2-A da Diretiva 2008/98/CE e
cumprir os requisitos do
presente capitulo.

Alteracao 201
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 1 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Até [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de
35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem criar um
registo de produtores destinado
ao acompanhamento do
cumprimento dos requisitos do
presente capitulo por parte dos
produtores.

Alteracao 202
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 1 - paragrafo 2

Texto da Comissdo

O registo deve conter ligagoes
para outros sitios Web de registos
nacionais de produtores com vista
a facilitar, em todos os
Estados-Membros, o registo dos
produtores ou dos representantes
nomeados para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor.

Alteracao 203
Proposta de regulamento

responsabilidade deve cumprir o
disposto nos artigos 8.2 e 8.2-A
da Diretiva 2008/98/CE e os
requisitos do presente capitulo.

Alteracdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do
més seguinte a um periodo de

35 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem criar um
registo de produtores ou utilizar
um registo ja existente de
produtores destinado ao
acompanhamento do
cumprimento dos requisitos do
presente capitulo por parte dos
produtores.

Alteracdo

O registo deve conter ligacoes
para outros sitios Web de registos
nacionais de produtores com vista
a facilitar, em todos os
Estados-Membros, o registo dos
produtores ou dos representantes
autorizados para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor.

Artigo 17 - n.2 1 - paragrafo 2-A (novo)



Texto da Comissdo

Alteracao 204
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 2 - paragrafo 3

Texto da Comissdo

Os produtores s6 podem
disponibilizar veiculos no
mercado de um Estado-Membro
se nele estiverem registados ou,
em caso de autorizacao, se 0s
seus representantes nomeados
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor estiverem
registados nesse Estado-Membro.

Alteracao 205
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 6

Texto da Comissdo

6. As obrigacoes estabelecidas
no presente artigo podem ser
cumpridas, em nome do produtor,
por um representante nomeado
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor.

Alteracgdo

Até ... [OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia
do més seguinte a um periodo
de 35 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], a Comissado cria
um portal unico que contém as
ligacoes para todos os registos
nacionais, com vista a facilitar
o registo dos produtores em
todos os Estados-Membros.

Alteracgdo

Os produtores s6 podem
disponibilizar veiculos no
mercado de um Estado-Membro
se nele estiverem registados ou,
em caso de autorizacao, se os
seus representantes autorizados
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor estiverem
registados nesse Estado-Membro.

Alteracdo

6. As obrigacoes estabelecidas
no presente artigo podem ser
cumpridas, em nome do produtor,
por um representante autorizado
para efeitos da responsabilidade
alargada do produtor. Se um
representante autorizado
representar mais do que um
produtor num pais, deve
fornecer separadamente o



Alteracao 206
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 11

Texto da Comissdo

11. O produtor ou, se for caso
disso, 0 seu representante
nomeado para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor ou a organizacao
competente em matéria de
responsabilidade do produtor
nomeada em nome dos
produtores que representa deve
notificar, sem demora
injustificada, a autoridade
competente de quaisquer
alteracoes das informacoes
contidas no registo e de qualquer
cessacao definitiva da
disponibilizagao no mercado no
territorio do Estado-Membro dos
veiculos referidos no registo.

Alteracao 207
Proposta de regulamento
Artigo 17 - n.2 12

Texto da Comissdo

12. O produtor, ou, se for caso
disso, 0 seu representante
nomeado para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor ou a organizacao
competente em matéria de
responsabilidade do produtor
deve comunicar a autoridade
competente responsavel pelo
registo o cumprimento das
obrigacoes decorrentes do regime
de responsabilidade alargada do

nome e os dados de contacto
de cada um dos produtores
que representa.

Alteracdo

11. O produtor ou, se for caso
disso, 0 seu representante
autorizado para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor ou a organizacao
competente em matéria de
responsabilidade do produtor
nomeada em nome dos
produtores que representa deve
notificar, sem demora
injustificada, a autoridade
competente de quaisquer
alteracoes das informacoes
contidas no registo e de qualquer
cessacao definitiva da
disponibilizagao no mercado no
territério do Estado-Membro dos
veiculos referidos no registo.

Alteracdo

12. O produtor, ou, se for caso
disso, 0 seu representante
autorizado para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor ou a organizacao
competente em matéria de
responsabilidade do produtor
deve comunicar a autoridade
competente responsavel pelo
registo o cumprimento das
obrigacoes decorrentes do regime
de responsabilidade alargada do



produtor.

Alteracao 208
Proposta de regulamento
Artigo 18 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. As organizacoes competentes
em matéria de responsabilidade
do produtor devem assegurar a
confidencialidade dos dados, no
que respeita a informacoes
confidenciais ou diretamente
atribuiveis a produtores
individuais, que estejam na sua
posse ou na posse dos seus
representantes nomeados para
efeitos da responsabilidade
alargada do produtor.

Alteracao 209
Proposta de regulamento
Artigo 18 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Além das informacgoes
referidas no artigo 8.2-A, n.2 3,
alinea e), da Diretiva 2008/98/CE,
as organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem publicar nos seus
sitios Web, pelo menos
anualmente e sob reserva de
confidencialidade comercial e

produtor.

Se as informacoes constantes
do registo de produtores nao
forem acessiveis ao publico, os
Estados-Membros devem
assegurar que os fornecedores
de plataformas em linha que
permitem aos consumidores
celebrar contratos a distancia
com produtores tenham
acesso gratuito a essas
informacoes.

Alteracgdo

2. As organizacOes competentes
em matéria de responsabilidade
do produtor devem assegurar a
confidencialidade dos dados, no
que respeita a informacoes
confidenciais ou diretamente
atribuiveis a produtores
individuais, que estejam na sua
posse ou na posse dos seus
representantes autorizados para
efeitos da responsabilidade
alargada do produtor.

Alteracdo

3. Além das informacgoes
referidas no artigo 8.2-A, n.2 3,
alinea e), da Diretiva 2008/98/CE,
as organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor ou os produtores
individuais devem publicar nos
seus sitios Web, pelo menos
anualmente e sob reserva de



industrial, as informacoes sobre a
recolha de veiculos em fim de
vida e a consecucao das metas de
reutilizacao e reciclagem, de
reutilizacao e valorizacgao e de
reciclagem de plasticos pelos
produtores que as mandataram
para cumprir as obrigagoes
decorrentes da responsabilidade
do produtor.

Alteracao 210
Proposta de regulamento
Artigo 18 - n.2 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 211
Proposta de regulamento
Artigo 18 - n.24

Texto da Comissdo

4. As organizagoes competentes
em matéria de responsabilidade
do produtor devem assegurar
uma representacao equitativa
dos produtores e dos operadores
de gestao de residuos nos seus
orgaos de direcao.

confidencialidade comercial e
industrial, as informacoes sobre a
recolha de veiculos em fim de
vida e a consecucgao das metas de
reutilizacao e reciclagem, de
reutilizacao e valorizacao e de
reciclagem de plasticos pelos
produtores que as mandataram
para cumprir as obrigagoes
decorrentes da responsabilidade
do produtor ou pelos
produtores que cumpram as
suas obrigacoes
individualmente.

Alteracdo

3-A.Além das informacoes
referidas no n.2 3, as
organizacoes competentes em
matéeéria de responsabilidade
do produtor devem divulgar
publicamente informacoes
sobre o procedimento de
selecdo dos operadores de
gestdo de residuos
selecionados nos termos do n.2
4-A.

Alteracdo

4. As organizagoes competentes
em matéria de responsabilidade
do produtor devem assegurar
uma representacao
proporcionada dos produtores e
dos operadores de gestao de
residuos ativos na recolha e no
tratamento de veiculos em fim



Alteracao 212
Proposta de regulamento
Artigo 18 - n.2 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 213
Proposta de regulamento
Artigo 20 - n.2 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Os custos da recolha de
veiculos em fim de vida
necessarios para cumprir os
requisitos dos artigos 23.2 a 26.2
e os custos do tratamento de
veiculos em fim de vida
necessarios para cumprir os
requisitos dos artigos 27.2 a 30.9,
34.2 e 35.2, desde que nao
sejam cobertos pelas receitas
de operadores de gestao de
residuos associadas a venda de
pecas sobresselentes usadas e
componentes sobresselentes
usados, de veiculos em fim de
vida despoluidos ou de

de vida nos seus o6rgaos de
direcao, designadamente nos
conselhos executivos e
consultivos.

Alteracdo

4-A.Os operadores de gestao
de residuos estado sujeitos a
um processo de selecdo nao
discriminatorio, baseado em
critérios de selecado
transparentes, realizado pelos
produtores ou pelas
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade
do produtor, e que nado
imponha encargos
desproporcionados as
pequenas e meédias empresas.

Alteracgdo

(a) Os custos da recolha de
veiculos em fim de vida
necessarios para cumprir os
requisitos dos artigos 23.2 a 26.2
e os custos do tratamento de
veiculos em fim de vida
necessarios para cumprir os
requisitos dos artigos 27.2 a 30.9,
34.2 e 35.2 tendo em conta
eventuais receitas de operadores
de gestao de residuos obtidas
com a venda de pecgas
sobresselentes usadas e
componentes sobresselentes
usados, de veiculos em fim de
vida despoluidos ou de



matérias-primas secundarias

recicladas a partir de veiculos em

fim de vida;

Alteracao 214
Proposta de regulamento
Artigo 20 - n.2 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Os custos da realizacao de
campanhas de sensibilizagao
destinadas a melhorar a recolha
de veiculos em fim de vida;

Alteracao 215
Proposta de regulamento
Artigo 20 - n.2 1 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Os custos da criag¢ado do
sistema de notificacao a que
se refere o artigo 25.9;

Alteracao 216
Proposta de regulamento
Artigo 20 - n.2 1 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Os custos da recolha e
comunicacao de dados as
autoridades competentes.

Alteracao 217
Proposta de regulamento

Artigo 20 - n.2 1 - alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo

matérias-primas secundarias
recicladas a partir de veiculos em
fim de vida;

Alteracdo

(b) Os custos da realizacao de
campanhas de sensibilizacao
destinadas a informar o publico
e a melhorar a recolha de
veiculos em fim de vida;

Alteracgdo

Suprimido

Alteracdo

(d) Os custos administrativos
da disponibilizacado, recolha e
comunicacao de dados as
autoridades competentes;

Alteracdo

(d-A) Os custos medios de
transporte dos veiculos em fim



Alteracao 218
Proposta de regulamento
Artigo 20 - n.2 4 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Em caso de cumprimento
individual das obrigagoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, os
produtores devem apresentar
uma garantia para os veiculos que
disponibilizam no mercado pela
primeira vez no territério de um
Estado-Membro. O objetivo dessa
garantia consiste em assegurar
que as operacoes a que se refere
o n.2 1 relacionadas com esses
veiculos serao financiadas.

Alteracao 219
Proposta de regulamento

de vida para o ponto de
recolha mais proximo ou a
instalacdo de tratamento
autorizada mais proxima.

Alteracdo

Em caso de cumprimento
individual das obrigagoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, os
produtores devem apresentar
uma garantia para os veiculos que
disponibilizam no mercado pela
primeira vez no territério de um
Estado-Membro. O objetivo dessa
garantia consiste em assegurar
que as operacoes a que se refere
o n.2 1 relacionadas com esses
veiculos serao financiadas,
designadamente em caso de
cessacao permanente das suas
atividades ou de insolvéncia.

Artigo 21 - n.2 1 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

1. Em caso de cumprimento
coletivo das obrigacoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, as
organizagoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem assegurar que as
contribuicoes financeiras que lhes
sao pagas pelos produtores sao
moduladas tendo em conta o
seguinte:

Alteracdo

1. Em caso de cumprimento
coletivo das obrigacoes
decorrentes da responsabilidade
alargada do produtor, as
organizagcoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem assegurar que as
contribuicoes financeiras que lhes
sao pagas pelos produtores sao
moduladas, pelo menos, tendo
em conta o seguinte:



Alteracao 220
Proposta de regulamento
Artigo 21 - n.2 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) A massa do veiculo;

Alteracao 221
Proposta de regulamento
Artigo 21 - n.2 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) O tipo de sistema de
tracao;

Alteracao 222
Proposta de regulamento
Artigo 21 - n.2 1 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) A percentagem de materiais
e substancias que impedem um
processo de reciclagem de
elevada qualidade, tais como
adesivos, plasticos compaositos
ou materiais reforcados com
carbono;

Alteracao 223
Proposta de regulamento
Artigo 22 - n.2 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Mandatar por escrito um
representante nomeado para
efeitos da responsabilidade
alargada do produtor em cada
Estado-Membro;

Alteracdo

(a) A massa do veiculo,
excluindo as baterias dos
veiculos elétricos;

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

(e) A percentagem de materiais
e substancias que impedem um
processo de reciclagem de
elevada qualidade;

Alteracdo

(a) Mandatar por escrito um
representante autorizado para
agir em seu nome em relacao
a tarefas especificas no que
diz respeito as obrigacoes do
produtor para efeitos da
responsabilidade alargada do



produtor em cada
Estado-Membro;

Alteracao 224
Proposta de regulamento
Artigo 22 - n.2 2 - paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracgdo

Um produtor que venda
veiculos a utilizadores finais
através de contratos a
distancia e que esteja
estabelecido num pais terceiro
deve nomear um
representante autorizado para
efeitos da responsabilidade
alargada do produtor em cada
Estado-Membro em que
coloque veiculos no mercado.
Essa nomeacado é efetuada
mediante mandato escrito.

Alteracao 225
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 1 - paragrafo -1 (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

Os produtores devem
assegurar a recolha de todos
os veiculos em fim de vida que
colocaram no mercado no
territorio de um
Estado-Membro quando esses
veiculos se tornem veiculos em
fim de vida.

Alteracao 226
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 1 - paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteracdo

Os produtores ou, quando Para o efeito, os produtores ou,
nomeadas em conformidade com quando nomeadas em



o artigo 18.9, as organizacgoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
devem criar ou participar na
criacao de sistemas de recolha,
incluindo pontos de recolha, para
todos os veiculos em fim de
vida das categorias de veiculos
que disponibilizaram pela
primeira vez no mercado no
territorio de um
Estado-Membro.

Alteracao 227
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Asseguram a disponibilidade
adequada de instalagoes de
tratamento autorizadas, tendo em
conta a dimensao e a densidade
da populacao e o volume previsto
de veiculos em fim de vida, ndo se
limitando as zonas onde a recolha
e a gestao subsequente sao mais
rentaveis;

Alteracao 228
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 2 - alinea )

Texto da Comissdo

(c) Asseguram a recolha dos
residuos provenientes das
reparacoes de veiculos;

Alteracao 229
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 2 - alinea d)

conformidade com o artigo 18.9,
as organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor devem criar ou
participar na criagao de sistemas
de recolha, incluindo pontos de
recolha.

Alteracdo

(b) Asseguram a disponibilidade
adequada de instalagoes de
tratamento autorizadas e pontos
de recolha, tendo em conta a
dimensao e a densidade da
populacao e o volume previsto de
veiculos em fim de vida, nao se
limitando as zonas onde a recolha
e a gestao subsequente sao mais
rentaveis;

Alteracdo

Suprimido



Texto da Comissdo

(d) Viabilizam a recolha de
veiculos em fim de vida de todas
as marcas, independentemente
da sua origem;

Alteracao 230
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 2 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) Viabilizam a entrega, a titulo
gratuito, de todos os veiculos em
fim de vida a instalagoes de
tratamento autorizadas, conforme
previsto no artigo 24.2, n.2 2.

Alteracao 231
Proposta de regulamento
Artigo 23 -n.2 3

Texto da Comissdo

3. Os produtores ou, quando
nomeadas em conformidade com
o artigo 18.9, as organizacoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
devem realizar campanhas de
sensibilizacao que promovam o
sistema de recolha de veiculos em
fim de vida e informem sobre as
consequéncias ambientais da
recolha e gestao inadequadas de
veiculos em fim de vida.

Alteracgdo

(d) Viabilizam a recolha de
veiculos em fim de vida que
disponibilizaram no mercado,
independentemente da sua
origem;

Alteracdo

(e) Viabilizam a entrega, a titulo
gratuito, de todos os veiculos em
fim de vida a instalagoes de
tratamento autorizadas ou
pontos de recolha, conforme
previsto no artigo 24.2, n.2 2.

Alteracdo

3. Os produtores ou, quando
nomeadas em conformidade com
o artigo 18.9, as organizacoes
competentes em matéria de
responsabilidade do produtor
devem publicar e atualizar
regularmente a lista de pontos
de recolha e de instalacoes de
tratamento autorizadas nos
seus sitios Web e realizar
campanhas de sensibilizacao que
promovam o sistema de recolha
de veiculos em fim de vida e
informem sobre as consequéncias
ambientais da recolha e gestao
inadequadas de veiculos em fim
de vida.



Alteracao 232
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 4 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros podem
autorizar outros operadores de
gestdo de residuos, além das
instalacoes de tratamento
autorizadas, a criar pontos de
recolha de veiculos em fim de
vida.

Alteracao 233
Proposta de regulamento

Alteracdo

Os pontos de recolha, além das
instalacoes de tratamento
autorizadas, podem recolher
veiculos em fim de vida.

Artigo 23 - n.2 4 - paragrafo 2 - alinea b-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 234
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b-A)  Possuir uma licenca
em conformidade com o artigo
23.2 da Diretiva 2008/98/CE;

Artigo 23 - n.2 4 - paragrafo 2 - alinea b-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 235
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b-B) Transferir os veiculos
em fim de vida recolhidos para
instalacoes de tratamento
autorizadas

Artigo 23 - n.2 4 - paragrafo 2 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Garantir que todos os
veiculos em fim de vida sao
transferidos para uma instalacao
de tratamento autorizada no
prazo de um ano a contar da

Alteracdo

(c) Garantir que todos os
veiculos em fim de vida sao
transferidos para uma instalagao
de tratamento autorizada no
prazo de seis meses a contar da



rececao do veiculo em fim de
vida; e

Alteracao 236
Proposta de regulamento
Artigo 23 -n.2 5

Texto da Comissdo

5. Os operadores de gestao
de residuos, incluindo as
instalacoes de tratamento
autorizadas, devem emitir ao
proprietario do veiculo um
documento em formato eletrénico
que confirme a rececao de um
veiculo em fim de vida e
faculta-lo, mediante um
procedimento eletrdnico de
notificagao estabelecido nos
termos do artigo 25.2, n.2 2, as
autoridades relevantes do
Estado-Membro, incluindo as
autoridades competentes
nomeadas nos termos do

artigo 14.2.

Alteracao 237
Proposta de regulamento
Artigo 23 - n.2 5-A (novo)

Texto da Comissdo

rececao do veiculo em fim de
vida; e

Alteracgdo

5. Os pontos de recolha ou as
instalacoes de tratamento
autorizadas devem emitir ao
proprietario do veiculo um
documento em formato eletrénico
gue confirme a rececao de um
veiculo em fim de vida e
facultad-lo, mediante um
procedimento eletrénico de
notificacao estabelecido nos
termos do artigo 25.2, n.2 2, as
autoridades relevantes do
Estado-Membro, incluindo as
autoridades competentes
nomeadas nos termos do

artigo 14.2.

Alteracdo

5-A.0Os Estados-Membros
podem adotar medidas para
exigir que os pontos de
recolha cooperem com os
produtores ou, quando
nomeadas nos termos do
artigo 18.2, n.2 1, com as
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade
do produtor.



Alteracao 238
Proposta de regulamento
Artigo 24 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. A entrega de um veiculo em
fim de vida numa instalacao de
tratamento autorizada é gratuita
para o ultimo proprietario de um
veiculo, a menos que o veiculo em
fim de vida nao disponha de
nenhuma das pecas ou
componentes essenciais do
veiculo, com excecdo das
baterias de veiculos elétricos,
ou contenha residuos que foram
acrescentados a esse veiculo.

Alteracao 239
Proposta de regulamento
Artigo 24 - n.2 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 240
Proposta de regulamento
Artigo 25 - n.? 5-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

2. A entrega de um veiculo em
fim de vida numa instalacao de
tratamento autorizada ou num
ponto de recolha ¢ gratuita para
o ultimo proprietario de um
veiculo, a menos que o veiculo em
fim de vida nao disponha de
nenhuma das pecgas ou
componentes essenciais do
veiculo, ou contenha residuos que
foram acrescentados a esse
veiculo.

Alteracdo

2-A.Em caso de falta de uma
bateria de veiculo elétrico, a
entrega do veiculo em fim de
vida deve continuar a ser
gratuita se o ultimo
proprietario apresentar
documentacdo que comprove
que a bateria do veiculo
elétrico foi manuseada por um
operador profissional em
conformidade com o
Regulamento (UE) 2023/1542.

Alteracdo

5-A.0s Estados-Membros que
prevejam a possibilidade de
cancelamento temporario da



Alteracao 241
Proposta de regulamento
Artigo 26 - n.2 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Entregar o veiculo em fim de
vida numa instalacao de
tratamento autorizada ou, nos
casos referidos no artigo 23.9,

n.2 4, num ponto de recolha, sem
demora injustificada, apos
receber a informacao de que o
veiculo cumpre qualquer um dos
critérios de irreparabilidade
estabelecidos no anexo I, parte A,
pontos 1 e 2;

Alteracao 242
Proposta de regulamento
Artigo 26 - n.2 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Apresentar um certificado de
destruicdo a autoridade de
registo competente.

matricula de veiculos na sua
legislacao nacional devem:

(a) Fixar um periodo madaximo
para a concessao do referido
cancelamento da matricula,
mas ndo superior a quatro
anos;

(b) Garantir que as
renovacoes do cancelamento
temporario da matricula so6
sejam concedidas por um
periodo definido e limitado e
apenas quando se possa
determinar que o veiculo cuja
matricula foi cancelada ainda
existe.

Alteracdo

(a) Entregar o veiculo em fim de
vida numa instalacao de
tratamento autorizada ou, nos
casos referidos no artigo 23.9,

n.2 4, num ponto de recolha, sem
demora injustificada, apos
receber a informacao de que o
veiculo cumpre qualquer um dos
critérios de irreparabilidade
estabelecidos no anexo I, parte A,
ponto 1;

Alteracdo

(b) Apresentar um certificado de
destruicado a autoridade de
registo competente, exceto nos
casos em que exista um
procedimento em linha que



Alteracao 243
Proposta de regulamento

permita a comunicacado e/ou o
tratamento do cancelamento
da matricula do veiculo em fim
de vida a partir das instalacoes
de tratamento autorizadas.

Artigo 26 - n.2 1 - paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 244
Proposta de regulamento

Alteracdo

Quando a propriedade de um
veiculo usado for transferida
por um operador economico, o
operador economico deve
informar o adquirente de que
o veiculo nadao é um veiculo em
fim de vida em conformidade
com o anexo I, parte A, ou
apresentar um certificado de
inspecado técnica.

Artigo 26 - n.2 1 - paragrafo 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 245
Proposta de regulamento
Artigo 27 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. As instalacoes de tratamento
autorizadas devem assegurar que
todas as operacoes de tratamento

Alteracdo

No caso dos veiculos em fim
de vida, o operador economico
deve assegurar que esses
veiculos apenas serao
transferidos para uma
instalacdo de tratamento
autorizada.

Alteracdo

2. Asinstalacgoes de tratamento
autorizadas devem assegurar que
todas as operagoes de tratamento



de veiculos em fim de vida
cumprem, no minimo, o disposto
nos artigos 28.2, 29.9, 30.¢, 31.9,
34.2 ¢ 35.2 e no anexo VII do
presente regulamento e aplicam
as melhores técnicas disponiveis
definidas no artigo 3.2, n.2 10, da
Diretiva 2010/75/UE.

Alteracao 246
Proposta de regulamento

de veiculos em fim de vida
cumprem, no minimo, o disposto
nos artigos 28.9, 29.2, 30.9, 31.9,
32.2,34.9, 35.2e¢ 36.2 € no
anexo VII do presente
regulamento e aplicam as
melhores técnicas disponiveis
definidas no artigo 3.2, n.2 10, da
Diretiva 2010/75/UE.

Artigo 27 - n.2 3 - paragrafo 1 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Remover as pecas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, do veiculo em
fim de vida, antes do
retalhamento ou compactagao por
meio de desmantelamento manual
ou desmontagem
(semi)automatizada, de forma nao
destrutiva, no caso de
componentes com potencial de
reutilizacao, refabrico ou
recondicionamento;

Alteracao 247
Proposta de regulamento

Alteracdo

(c) Remover as pecas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, do veiculo em
fim de vida, antes do
retalhamento ou compactagao por
meio de desmantelamento manual
ou desmontagem
(semi)automatizada, de forma nao
destrutiva, no caso de
componentes com potencial de
reutilizacao, refabrico ou
recondicionamento, em
conformidade com os artigos
30.2 e 31.2, tendo em conta o
potencial do mercado para a
reutilizacao, o refabrico ou o
recondicionamento dessas
pecas e componentes e a
necessidade de uma elevada
qualidade da sucata;

Artigo 27 - n.2 3 - paragrafo 1 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Tratar todos os veiculos em
fim de vida e respetivas pecas,
componentes e materiais, em
conformidade com a hierarquia

Alteracdo

(d) Tratar todos os veiculos em
fim de vida e respetivas pecas,
componentes e materiais, em
conformidade com a hierarquia



dos residuos e os requisitos
gerais estabelecidos no artigo 4.2
da Diretiva 2008/98/CE e nos
artigos 32.2, 34.2, 35.2 e 36.2
do presente regulamento.

Alteracao 248
Proposta de regulamento

dos residuos e os requisitos
gerais estabelecidos no artigo 4.2
da Diretiva 2008/98/CE;

Artigo 27 - n.2 3 - paragrafo 1 - alinea d-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 249
Proposta de regulamento

Alteracdo

(d-A) Enviar todos os
veiculos em fim de vida apos a
despoluicadao e a remocao de
pecas para uma instalacado
onde o seu retalhamento seja
efetuado;

Artigo 27 - n.2 3 - paragrafo 1 - alinea d-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 250
Proposta de regulamento
Artigo 27 - n.2 4

Texto da Comissdo

4. A Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de alterar o anexo VII para
adaptar os requisitos minimos de
tratamento de veiculos em fim de
vida ao progresso cientifico e
técnico.

Alteracdo

(d-B) Tratar o veiculo em
fim de vida recebido no prazo
de 6 meses a contar da data de
entrega.

Alteracdo

4. A Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de alterar o anexo VII para
adaptar os requisitos minimos de
tratamento de veiculos em fim de
vida ao progresso cientifico e
técnico em tecnologias de
tratamento, nomeadamente:



Alteracao 251
Proposta de regulamento
Artigo 27 - n.2 5

Texto da Comissdo

5. Os Estados-Membros devem
incentivar as instalagoes de
tratamento autorizadas a
introduzir sistemas de gestao
ambiental certificados em
conformidade com o Regulamento
(CE) n.21221/2009.

Alteracao 252
Proposta de regulamento

(a) Aditar, suprimir ou rever
as pecas e componentes
enumerados no anexo VII,
parte C;

(b) Alterar ou complementar
os requisitos enumerados no
anexo VII, parte G;

Alteracdo

5. Os Estados-Membros devem
incentivar as instalagoes de
tratamento autorizadas a
introduzir sistemas de gestao
ambiental certificados e a
realizar auditorias em
conformidade com o Regulamento
(CE)n.©1221/20009.

Artigo 28 - n.2 1 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], as instalacoes de
tratamento autorizadas e outros
operadores de gestao de residuos
devem solicitar que os veiculos
em fim de vida que lhes sao
entregues para retalhamento
sejam acompanhados dos
seguintes elementos:

Alteracdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], as instalacoes de
tratamento autorizadas e outros
operadores de gestao de residuos
devem solicitar que os veiculos
em fim de vida que lhes sao
entregues para retalhamento
sejam despoluidos em
conformidade com o artigo
29.2 e as suas partes e
componentes removidos em
conformidade com o artigo
30.2 e sejam acompanhados dos



Alteracao 253
Proposta de regulamento
Artigo 28 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Os operadores de gestao de
residuos que procedam ao
retalhamento de veiculos em fim
de vida ndo podem misturar
veiculos em fim de vida e
respetivas pecas, componentes e
materiais com residuos de
embalagens e residuos de
equipamentos elétricos e
eletronicos.

Alteracao 254
Proposta de regulamento
Artigo 28 - n.2 3-A (novo)

Texto da Comissdo

seguintes elementos:

Alteracdo

3. As instalacoes de
tratamento autorizadas e os
operadores de gestao de residuos
que procedam ao retalhamento de
veiculos em fim de vida devem
poder misturar veiculos em fim
de vida e respetivas pecas,
componentes e materiais com
residuos de embalagens e
residuos de equipamentos
elétricos e eletronicos, desde
que sejam cumpridos os
critérios e valores-limite do
anexo VII, parte G, e que seja
assegurada a rastreabilidade
relacionada com a
comunicacao de informacoes,
que o processo de
retalhamento nao reduza a
qualidade dos fluxos de
residuos em comparac¢do com
o tratamento separado e que
os resultados cumpram
elevados padroes de qualidade.

Alteracdo

3-A.0Os operadores de gestdo
de residuos, ao procederem ao
retalhamento, devem
assegurar que a producdo de
aco, aluminio e cobre cumpre
elevados padroes de
qualidade, na acecao do n.2
3-B (novo).



Alteracao 255
Proposta de regulamento
Artigo 28 - 3-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 256
Proposta de regulamento
Artigo 29 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. Logo que possivel apés a
entrega de veiculos em fim de
vida na instalacao de tratamento
autorizada, essa instalacao deve
despoluir esses veiculos antes de
serem objeto de tratamento
posterior, em conformidade com
0s requisitos minimos
estabelecidos no anexo VII,

Alteracdo

3-B.A Comissdo deve [até OP:
inserir a data correspondente
ao primeiro dia do meés
seguinte a um periodo de

12 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento] adotar atos
delegados, em conformidade
com o artigo 50.2, para
complementar o presente
regulamento mediante o
estabelecimento de requisitos
de qualidade para o
retalhamento de fracoes de
saida, nomeadamente:

(a) O teor total de cobre da
fracado principal de aco;

(b) A fracao de ligas de
aluminio fundido e a fracao de
ligas de aluminio forjado;

(c) Os processos de separacado
necessdrios e a fracao de
residuos destes processos.

Alteracdo

1. No prazo de 30 dias apés a
entrega de veiculos em fim de
vida na instalacao de tratamento
autorizada, essa instalacao deve
despoluir esses veiculos antes de
serem objeto de tratamento
posterior, em conformidade com
0s requisitos minimos
estabelecidos no anexo VII,



parte B.

Alteracao 257
Proposta de regulamento
Artigo 29 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Os fluidos e liquidos
enumerados no anexo VII,

parte B, devem ser recolhidos e
armazenados separadamente, em
conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo VII,

parte A. Os 6leos usados devem
ser recolhidos e armazenados
separadamente dos outros fluidos
e liquidos e tratados em
conformidade com o artigo 21.2
da Diretiva 2008/98/CE.

parte B.

Alteracdo

2. Os fluidos e liquidos
enumerados no anexo VII,

parte B, devem ser recolhidos e
armazenados separadamente, em
conformidade com os requisitos
estabelecidos no anexo VII,

parte A. Os 6leos usados devem
ser recolhidos e armazenados
separadamente dos outros fluidos
e liquidos e tratados em
conformidade com o artigo 21.°2
da Diretiva 2008/98/CE. Os
fluidos dos sistemas de ar
condicionado utilizados nos
sistemas de gestdo térmica
devem ser recolhidos e
armazenados separadamente
dos outros fluidos e
recuperados em conformidade
com o0 Regulamento (UE)
2024/573 do Parlamento
Europeu e do Conselhol4 e,
sempre que tal seja técnica e
economicamente viavel,
reciclados ou recuperados e
reutilizados.

1-A Regulamento

(UE) 2024/573 do Parlamento
Europeu e do Conselho, de

7 de fevereiro de 2024,
relativo aos gases fluorados
com efeito de estufa, que
altera a Diretiva

(UE) 2019/1937 e revoga o
Regulamento (UE)
n.2517/2014 (JO L, 2024/573,
20.2.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2



Alteracao 258
Proposta de regulamento
Artigo 30 - titulo

Texto da Comissdo

Remocao obrigatdria de pecas e
componentes para reutilizacao e
reciclagem antes do retalhamento

Alteracao 259
Proposta de regulamento
Artigo 30 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apds a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], as instalacoes de
tratamento autorizadas devem
assegurar que as pecgas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, sao removidos
de um veiculo em fim de vida
antes do retalhamento, uma vez
concluidas as operagoes de
despoluicao a que se refere o
artigo 29.2.

Alteracao 260
Proposta de regulamento
Artigo 30 - n.2 1-A (novo)

024/573/0j).

Alteracdo

Remocao obrigatdria de pecas e
componentes para reutilizacao,
refabrico, reparacao e
reciclagem antes do retalhamento

Alteracgdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], as instalagoes de
tratamento autorizadas devem
assegurar que as pecgas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, sao removidos
de um veiculo em fim de vida
antes do retalhamento. A fim de
verificar o seu potencial no
mercado para reutilizacao,
refabrico e reparacao, essas
partes devem ser avaliadas,
em conformidade com o artigo
31.2, antes do
desmantelamento. Essa
avaliacao deve ser efetuada
uma vez concluidas as operacoes
de despoluicao a que se refere o
artigo 29.2.



Texto da Comissdo

Alteracao 261
Proposta de regulamento
Artigo 30 - n.2 2 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

O n.2 1 nao é aplicavel se uma
instalacao de tratamento
autorizada demonstrar que as
tecnologias de pds-retalhamento
separam os materiais das pecas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, entradas 13 a
19, de forma tao eficiente como
0s processos de desmantelamento
manual ou os processos de
desmontagem
semiautomatizados.

Alteracao 262
Proposta de regulamento
Artigo 30 - n.2 2 - paragrafo 2

Alteracgdo

1-A.As instalacoes de
tratamento autorizadas devem
garantir que as partes e
componentes removidos em
conformidade com o n.2 1, sem
potencial no mercado para
reutilizacao, refabrico e
reparacado, sdo enviados para
reciclagem de acordo com os
requisitos de tratamento
indicados no anexo VII, parte
F.

Alteracdo

Caso as pecas e componentes
nao tenham potencial no
mercado para reutilizacao,
refabrico e reparacao, nao é
obrigatorio removeé-los antes
do retalhamento se uma
instalacao de tratamento
autorizada demonstrar que as
tecnologias de pds-retalhamento
separam os materiais das pecas e
componentes enumerados no
anexo VII, parte C, entradas 6 e
13 a 19, de forma tao eficiente
como 0s processos de
desmantelamento manual ou os
processos de desmontagem
semiautomatizados e fornecem
material reciclado equivalente.



Texto da Comissdo

Para efeitos do primeiro
paragrafo, a instalacao de
tratamento autorizada deve
apresentar as informacgoes
enumeradas no anexo VII,
parte G.

Alteracao 263
Proposta de regulamento

Alteracgdo

Para efeitos do primeiro
paragrafo, a instalacao de
tratamento autorizada deve
cumprir elevados padroes de
qualidade na producao do
retalhamento, tal como
estabelecido no ato delegado a
que se refere o artigo 28.2,
n.2 4, e apresentar as
informacoes enumeradas no
anexo VII, parte G.

Artigo 31 - n.2 1 - paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 264
Proposta de regulamento

Alteracdo

AS pecas e componentes
removidos durante uma
operacado de reparacado e
manutencao, excluindo as
pecas e componentes
enumerados no anexo VII,
parte E, nao devem ser
considerados residuos e devem
ser avaliados no que diz
respeito a sua adequacao para
efeitos de reutilizacao,
refabrico ou renovacao.

Artigo 32 - paragrafo 1 - parte introdutéria

Texto da Comissdo

A partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], qualquer pessoa
que comercialize componentes e

Alteracdo

A partir de ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], qualquer operador
economico que venda



pecas sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados
deve, no ponto de venda:

Alteracao 265
Proposta de regulamento

componentes e pecas
sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados
deve:

Artigo 32 - paragrafo 1 - alinea b-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 266
Proposta de regulamento

Artigo 32 - paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 267
Proposta de regulamento
Artigo 33 - n.2 1 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

A partir de [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem adotar
os incentivos necessarios para
promover a reutilizagao, refabrico
e recondicionamento de pecas e
componentes, quer tenham sido
removidos durante a fase de

Alteracdo

(b-A) Comprovar que as
partes e componentes proveem
de uma instalacao de
tratamento autorizada.

Alteracdo

Esses requisitos exigidos aos
operadores economicos sao
aplicaveis independentemente
da tecnica comercial utilizada,
incluindo as vendas em linha.

Alteracdo

A partir de ... [OP: inserir a data
correspondente ao primeiro dia
do més seguinte a um periodo de
36 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem adotar
0s incentivos necessarios para
promover a reutilizacao,
refabrico, reconversao e
recondicionamento de pecas e
componentes, quer tenham sido



utilizacao ou a fase de fim de vida

de um veiculo.

Alteracao 268
Proposta de regulamento

removidos durante a fase de
utilizacao ou a fase de fim de vida
de um veiculo.

Artigo 33 - n.2 1 - paragrafo 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) O recurso a incentivos
economicos, incluindo o
estabelecimento de uma taxa
reduzida de imposto sobre o
valor acrescentado para
componentes e pecas
sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados.

Alteracao 269
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b) O recurso a incentivos
economicos destinados a
recompensar os fabricantes
que excedam as normas
minimas, a fim de estimular
ainda mais a utilizacado de
componentes e pecas
sobresselentes usados,
refabricados ou recondicionados.

Artigo 33 - n.2 1 - paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 270
Proposta de regulamento

Alteracdo

Os Estados-Membros devem
informar a Comissao, sem
demora injustificada, dos
incentivos adotados nos
termos do presente artigo.

Artigo 34 - n.2 1 - parte introdutéria

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do ano civil seguinte a um
periodo de 36 meses apos a data
de entrada em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem
assegurar que os operadores de

Alteracdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do ano civil seguinte a um
periodo de 36 meses apos a data
de entrada em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem adotar
as medidas necessdrias para



gestdo de residuos cumprem as
seguintes metas:

Alteracao 271
Proposta de regulamento
Artigo 34 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do ano civil seguinte a um
periodo de 60 meses apos a data
de entrada em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem
assegurar que os operadores de
gestdo de residuos cumprem uma
meta anual de reciclagem de
plasticos de, pelo menos, 30 % do
peso total dos plasticos contidos
nos veiculos entregues aos
operadores de gestdo de
residuos.

Alteracao 272
Proposta de regulamento
Artigo 34 - n.2 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 273
Proposta de regulamento
Artigo 36 - n.2 1

assegurar que os operadores de
gestao de residuos cumprem as
seguintes metas:

Alteracdo

2. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do ano civil seguinte a um
periodo de 60 meses apos a data
de entrada em vigor do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem
assegurar que os operadores de
gestao de residuos cumprem uma
meta anual de reciclagem de
plasticos de, pelo menos, 30 % do
peso total dos plasticos contidos
nos veiculos em fim de vida.

Alteracdo

2-A.0 peso do plastico
reciclado e o peso total dos
plasticos referidos nos n.°s1 e
2 excluem os elastomeros e os
termoendureciveis, com
excecdo das espumas de
poliuretano.



Texto da Comissdo

1. O tratamento de veiculos em
fim de vida pode ser efetuado fora
da Uniao, desde que a
transferéncia de veiculos em fim
de vida esteja em conformidade
com o Regulamento (CE)

n.2 1013/2006.

Alteracao 274
Proposta de regulamento
Artigo 36 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. As transferéncias de veiculos
em fim de vida da Uniao para um
pais terceiro em conformidade
com o n.2 1 s6 sao consideradas
para efeitos do cumprimento das
obrigacoes e das metas
estabelecidas no artigo 34.2 se o
exportador dos veiculos em fim de
vida apresentar provas
documentais aprovadas pela
autoridade competente de destino
que demonstrem que o
tratamento foi efetuado em
condicoes globalmente
equivalentes aos requisitos
estabelecidos no presente
regulamento e aos requisitos de
protecao da saude humana e do
ambiente estabelecidos noutra
legislacao da Uniao.

Alteracao 275
Proposta de regulamento
Artigo 36 - n.2 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracgdo

1. O tratamento de veiculos em
fim de vida pode ser efetuado fora
da Uniao, desde que a
transferéncia de veiculos em fim
de vida esteja em conformidade
com o Regulamento (UE)
2024/1157.

Alteracdo

2. As transferéncias de veiculos
em fim de vida da Uniao para um
pais terceiro em conformidade
com o n.2 1 s6 sao consideradas
para efeitos do cumprimento das
obrigacoes e das metas
estabelecidas no artigo 34.2 se o
exportador dos veiculos em fim de
vida apresentar provas
documentais aprovadas pela
autoridade competente de destino
que demonstrem que o
tratamento foi efetuado em
condicoes consideradas
equivalentes aos requisitos
estabelecidos no presente
regulamento e aos requisitos de
protecao da saude humana e do
ambiente estabelecidos noutra
legislagao da Uniao.

Alteracdo

2-A.A fim de distinguir entre
transferencias de veiculos
usados e de veiculos em fim de



Alteracao 276
Proposta de regulamento
Capitulo V - Seccao 1 - Titulo

Texto da Comissdo

SECCAO 1
Estatuto dos veiculos usados

Alteracao 277
Proposta de regulamento
Artigo 37 - titulo

Texto da Comissdo

Distingao entre veiculos usados e
veiculos em fim de vida

Alteracao 278
Proposta de regulamento
Artigo 37 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Para efeitos da transferéncia da

vida, as autoridades
competentes dos
Estados-Membros podem
efetuar inspecoes e verificar
se os veiculos usados que se
suspeite serem veiculos em
fim de vida cumprem os
requisitos minimos
estabelecidos no anexo I.

Se as inspecoes confirmarem
que os veiculos em questao se
qualificam como veiculos em
fim de vida, os custos da
inspecdo e de qualquer
armazenamento conexo podem
ser imputados ao operador
economico responsavel pela
transferéncia.

Alteracgdo

Suprimido

Alteracdo

Distingao entre veiculos usados e
veiculos em fim de vida para
efeitos de exportacao

Alteracdo

Para efeitos da exportacao de



propriedade de um veiculo
usado, o proprietario do veiculo
deve ter a capacidade de
demonstrar a qualquer pessoa
singular ou coletiva interessada
em adquirir o veiculo em causa
ou as autoridades competentes
que o veiculo nao ¢ um veiculo em
fim de vida. Ao avaliar o
estatuto de um veiculo usado,
o proprietario do veiculo,
outros operadores economicos
e as autoridades competentes
devem verificar se estao
cumpridos os critérios
estabelecidos no anexo I, a fim de
determinar se se trata ou nao
de um veiculo em fim de vida.

Alteracao 279
Proposta de regulamento
Artigo 38 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. A partir de [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 36 meses apos a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], os veiculos usados

um veiculo usado, o proprietario
do veiculo deve ter a capacidade
de fornecer documentacao as
autoridades aduaneiras e de
demonstrar a qualquer pessoa
singular ou coletiva interessada
em importar o veiculo em causa
que o veiculo nao ¢ um veiculo em
fim de vida. Essa documentacao
deve consistir num certificado
de inspecdo técnica valido ou,
na sua auséncia, numa
avaliacado efetuada pelas
autoridades competentes
responsaveis pelos certificados
de inspecao tecnica, com base
nos critérios estabelecidos no
anexo I. Em caso de duvida
quanto ao facto de um veiculo
usado poder ser um veiculo em
fim de vida, as autoridades
competentes podem exigir que
o proprietario do veiculo
apresente documentacao
suplementar que comprove
que o veiculo em causa nao é
um veiculo em fim de vida.

Até ... [OP: inserir a data de
aplicacao do presente
regulamento], os
Estados-Membros devem
publicar uma lista de uma ou
mais autoridades competentes
que possam efetuar a
avaliacdo a que refere o n.2 1.

Alteracdo

1. A partir de ... [OP: inserir a
data correspondente ao primeiro
dia do més seguinte a um periodo
de 24 meses apods a data de
entrada em vigor do presente
regulamento], os veiculos usados



destinados a exportacao estao
sujeitos aos controlos e requisitos
estabelecidos na presente secgao.

Alteracao 280
Proposta de regulamento
Artigo 38 - n.2 3 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Nao forem veiculos em fim
de vida, com base nos critérios
enumerados no anexo I;

Alteracao 281
Proposta de regulamento
Artigo 38 - n.2 3 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Forem considerados aptos
a circular no Estado-Membro
em que foram matriculados
pela ultima vez, em
conformidade com o artigo 5.2,
n.2 1, alineas a) e b), e com o
artigo 8.2 da Diretiva
2014/45/UE.

Alteracao 282
Proposta de regulamento
Artigo 38 - n.2 7

Texto da Comissdo

7. A Comissao fica habilitada
a adotar atos delegados, em
conformidade com o

artigo 50.2 do presente
regulamento, a fim de alterar
os critérios enumerados no
anexo I para determinar se um
veiculo usado é um veiculo em
fim de vida.

destinados a exportacao estao
sujeitos aos controlos e requisitos
estabelecidos na presente secgao.

Alteracdo

(a) Nao forem veiculos em fim
de vida, tal como determinado
no artigo 37.2;

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

Suprimido



Alteracao 283
Proposta de regulamento
Artigo 39 -n.21

Texto da Comissdo

1. Antes de concederem
autorizacao de saida para
exportacao a veiculos usados, as
autoridades aduaneiras devem
verificar, eletronica e
automaticamente, através dos
sistemas eletronicos referidos no
artigo 45.2, se, com base no
numero de identificagdao do
veiculo e nas informacoes sobre o
Estado-Membro da ultima
matricula, o veiculo é considerado
apto a circular nos termos do
artigo 38.2, n.2 3, alinea b).

Alteracao 284
Proposta de regulamento
Artigo 39 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. Caso as informacgoes
prestadas ou disponibilizadas as
autoridades aduaneiras nao
correspondam as informacgoes
constantes dos registos nacionais
de veiculos e dos sistemas
eletréonicos nacionais em matéria
de inspecdo técnica nos termos
do n.2 1, as autoridades
aduaneiras nao podem conceder a
autorizacao de saida para
exportagao a esse veiculo e
informam do facto o operador
economico em causa através
desses sistemas.

Alteracao 285
Proposta de regulamento
Artigo 40 - n.2 3

Alteracdo

1. Antes de concederem
autorizacao de saida para
exportacao a veiculos usados, as
autoridades aduaneiras devem
verificar, eletronica e
automaticamente, através dos
sistemas eletrénicos referidos no
artigo 45.2, se, com base no
numero de identificacdao do
veiculo e nas informacoes sobre o
Estado-Membro da ultima
matricula, o veiculo é considerado
apto a circular e nao um veiculo
em fim de vida nos termos do
artigo 37.2.

Alteracdo

2. Caso as informacoes
prestadas ou disponibilizadas as
autoridades aduaneiras nao
correspondam as informacgoes
constantes dos registos nacionais
de veiculos e dos sistemas
eletronicos nacionais em matéria
de inspecdo técnica nos termos
do n.2 1, as autoridades
aduaneiras nao podem conceder a
autorizacao de saida para
exportagao a esse veiculo e
informam do facto a pessoa
singular ou coletiva em causa
através desses sistemas.



Texto da Comissdo

3. A Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de completar o presente
regulamento, mediante a
definicao das condigoes de
conformidade a que se refere o
n.2 2, incluindo as condigoes
especificas aplicadas a
importacao de veiculos usados
pelo pais terceiro de importacao
relacionadas com a protecgao do
ambiente e a seguranca
rodoviaria, quando essas
condicoes tiverem sido
notificadas por esse pais terceiro
a Comissao. As referidas
condicOes devem ser verificaveis
com base nas informacoes
disponiveis nos sistemas
eletrénicos a que se refere o
artigo 45.2, n.2 1.

Alteracao 286
Proposta de regulamento
Artigo 40 - n.2 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 287
Proposta de regulamento
Artigo 41 -n.21

Alteracgdo

3. A Comissao fica habilitada a
adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 50.2, a
fim de completar o presente
regulamento, mediante a
definicao das condigoes de
conformidade a que se refere o
n.2 2, sobre as condicoes
especificas aplicadas a
importacao de veiculos usados
pelo pais terceiro de importacgao
relacionadas com a protecao do
ambiente e a segurancga
rodoviaria, quando essas
condicoes tiverem sido
notificadas por esse pais terceiro
a Comissao. As referidas
condicoes devem ser verificaveis
com base nas informacoes
disponiveis nos sistemas
eletrénicos a que se refere o
artigo 45.2, n.2 1.

Alteracgdo

3-A.A Comissao deve publicar
e atualizar regularmente, num
portal em linha especifico, as
condicoes especificas
notificadas, relacionadas com
a protecdao do ambiente ou a
seguranca rodovidria,
impostas por paises terceiros
nos termos do n.2 3.



Texto da Comissdo

1. Caso existam motivos
razodveis para crer que um
veiculo usado destinado a
exportacao pode nao cumprir os
requisitos da presente seccao, as
autoridades aduaneiras devem
suspender a autorizacao de saida
para exportacao desse veiculo
usado. Devem também notificar
imediatamente a suspensao as
autoridades competentes e
transmitir todas as informacoes
necessarias para determinar se o
veiculo usado cumpre os
requisitos do presente
regulamento e se lhe pode ser
concedida autorizacao de saida
para exportacao.

Alteracao 288
Proposta de regulamento
Artigo 42 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Apbs cada autorizacgao de
saida para exportacao de um
veiculo usado, as autoridades
aduaneiras devem notifica-la a
autoridade competente do
Estado-Membro em que o veiculo
em causa estava matriculado a
data de exportacao.

Alteracgdo

1. Caso as autoridades
aduaneiras suspeitem que um
veiculo usado destinado a
exportacao pode nao cumprir os
requisitos da presente secgao, as
autoridades aduaneiras devem
suspender imediatamente a
autorizacao de saida para
exportagao desse veiculo usado
até obterem todas as
informacoes necessarias para
tomarem uma decisdao
definitiva. Devem também
notificar imediatamente a
suspensao as autoridades
competentes e transmitir todas as
informagoes necessarias para
determinar se o veiculo usado
cumpre 0s requisitos do presente
regulamento e se lhe pode ser
concedida autorizacao de saida
para exportacao.

Alteracdo

3. Apés cada autorizacgao de
saida para exportacao de um
veiculo usado, as autoridades
aduaneiras devem notifica-la a
autoridade competente do
Estado-Membro em que o veiculo
em causa estava matriculado a
data de exportagao. A
autoridade competente desse
Estado-Membro deve registar
essas informacoes no seu
registo nacional de veiculos.



Alteracao 289
Proposta de regulamento
Artigo 45 -n.21

Texto da Comissdo

1. O sistema eletronico
MOVE-HUB desenvolvido pela
Comissao deve ser utilizado para
o intercambio do niimero de
identificacao do veiculo e de
informacoes sobre a situagao de
matricula e da inspecgao técnica
dos veiculos entre os registos
nacionais de veiculos e os
sistemas eletronicos de inspecao
técnica dos Estados-Membros,
bem como para estabelecer a
interligacao ao Ambiente de
Janela Unica Aduaneira da UE,
sempre que necessario para os
controlos e os requisitos

estabelecidos na presente secgao.

Alteracao 290
Proposta de regulamento
Artigo 45 - n.? 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 291
Proposta de regulamento
Artigo 45 - n.2 5 - paragrafo 1

Alteracdo

1. O sistema eletronico
MOVE-HUB desenvolvido pela
Comissao deve ser utilizado para
o intercambio e a verificacao do
numero de identificacao do
veiculo e de informacgoes sobre a
situacao de matricula e da
inspecao técnica dos veiculos
entre os registos nacionais de
veiculos e os sistemas eletrénicos
de inspecao técnica dos
Estados-Membros, bem como
para estabelecer a interligacao ao
Ambiente de Janela Unica
Aduaneira da UE, sempre que
necessario para os controlos e os
requisitos estabelecidos na
presente secgao.

Alteracdo

3-A.A obrigacdo prevista no
n.2 1 deve ser cumprida se os
Estados-Membros utilizarem o
Sistema Europeu de
Informacado sobre Veiculos e
Cartas de Conducdo
(EUCARIS) para se ligarem ao
sistema eletronico
MOVE-HUB.



Texto da Comissdo

A Comissao adota os atos de
execucgao que estabelecem as
disposicoes necessarias para a
execucgao das funcionalidades do
MOVE-HUB a que se refere o
n.2 2, incluindo os aspetos
técnicos necessarios para a
interligacao dos sistemas
eletréonicos nacionais ao
MOVE-HUB, as condicoes de
ligacao ao MOVE-HUB, os dados
a transmitir pelos sistemas
nacionais e o formato para a
transmissao desses dados através
dos sistemas nacionais
interligados.

Alteracao 292
Proposta de regulamento

Artigo 46 - n.2 1 - alinea a-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 293
Proposta de regulamento
Artigo 46 - n.2 1 - alinea c¢)

Texto da Comissdo

(c) Outras instalacoes e
operadores econdmicos que
possam tratar veiculos em fim de
vida.

Alteracgdo

A Comissao adota até ... [OP:
inserir a data correspondente
ao ultimo dia do més seguinte
a um periodo de 18 meses
apos a data de entrada em
vigor do presente
regulamento] os atos de
execucgao que estabelecem as
disposicoes necessdarias para a
execucgao das funcionalidades do
MOVE-HUB a que se refere o
n.2 2, incluindo os aspetos
técnicos necessarios para a
interligacao dos sistemas
eletrénicos nacionais ao
MOVE-HUB, as condicoes de
ligacao ao MOVE-HUB, os dados
a transmitir pelos sistemas
nacionais e o formato para a
transmissao desses dados através
dos sistemas nacionais
interligados.

Alteracdo

(a-A) Os pontos de recolha;

Alteracgdo

(c) Outras instalacoes e
operadores econdmicos que
possam tratar veiculos em fim de
vida ou vender pecas
sobresselentes e componentes
usados retirados de veiculos
em fim de vida.



Alteracao 294
Proposta de regulamento
Artigo 46 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. Os Estados-Membros devem
realizar igualmente inspegoes
relativas a exportacao de veiculos
usados, a fim de verificar o
cumprimento do disposto no
artigo 38.2.

Alteracao 295
Proposta de regulamento
Artigo 46 - n.2 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 296
Proposta de regulamento
Artigo 47 -n.2 1

Texto da Comissdo

1. Os Estados-Membros devem
estabelecer mecanismos eficazes
que possibilitem a cooperacgao e
coordenacao entre todas as
autoridades competentes
envolvidas na execucgao do
presente regulamento a nivel
nacional, no que se refere ao
desenvolvimento e a adocao de
politicas e atividades de execucao
relacionadas com o controlo da
matricula, do cancelamento, da
suspensao e da revogacgao da

Alteracdo

3. Os Estados-Membros devem
realizar igualmente inspegoes
regulares relativas a exportacao
de veiculos usados, a fim de
verificar o cumprimento do
disposto no artigo 38.9.

Alteracdo

3-A.0Os Estados-Membros
devem desenvolver um plano
de inspecao para identificar e
monitorizar o tratamento
ilegal de veiculos em fim de
vida.

Alteracdo

1. Os Estados-Membros devem
estabelecer mecanismos eficazes
que possibilitem a cooperacgao e
coordenacao entre todas as
autoridades competentes
envolvidas na execucgao do
presente regulamento a nivel
nacional, no que se refere ao
desenvolvimento e a adogao de
politicas e atividades de execucgao
relacionadas com o controlo da
matricula, do cancelamento, da
suspensao e da revogacgao da



matricula de veiculos, bem como
a prevencao do tratamento ilegal
de veiculos em fim de vida.

Alteracao 297
Proposta de regulamento
Artigo 47 - n.2 2 - paragrafo 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros devem
cooperar entre si, bilateral ou
multilateralmente, a fim de
facilitar a prevencao e a detegao
do tratamento ilegal de veiculos
em fim de vida. Devem proceder
ao intercambio de informacoes
pertinentes sobre a matricula, o
cancelamento da matricula e a
suspensao e revogacao da
matricula de veiculos, através do
sistema de intercambio eletrénico
de dados referido no artigo 45.2.
Devem proceder igualmente ao
intercambio de informacoes
pertinentes sobre as instalagoes
de tratamento autorizadas e os
operadores de reparagao e
manutencgao nao licenciados como
instalacoes de tratamento
autorizadas, bem como sobre
outras instalacoes e operadores
econdmicos que possam realizar
operacoes de tratamento de
veiculos em fim de vida. Devem
partilhar experiéncias e
conhecimentos em matéria de
medidas de execucdao no ambito
das estruturas estabelecidas.

matricula de veiculos, dos
veiculos desaparecidos, do
certificado de destruicao, da
exportacao de veiculos usados,
bem como a prevencgao do
tratamento e da exportacao
ilegais de veiculos em fim de
vida.

Alteracdo

Os Estados-Membros devem
cooperar entre si, bilateral ou
multilateralmente, a fim de
facilitar a prevencao e a detegao
do tratamento e da exportacadao
ilegais de veiculos em fim de vida
e de resolver a questao dos
veiculos desaparecidos. Devem
proceder ao intercambio de
informacoes pertinentes sobre a
matricula, o cancelamento da
matricula e a suspensao e
revogacao da matricula de
veiculos, através do sistema de
intercambio eletrénico de dados
referido no artigo 45.2. Devem
proceder igualmente ao
intercambio de informacoes
pertinentes sobre as instalacoes
de tratamento autorizadas e os
operadores de reparacao e
manutengao nao licenciados como
instalacoes de tratamento
autorizadas, bem como sobre
outras instalagoes e operadores
econdmicos que possam realizar
operacoes de tratamento de
veiculos em fim de vida. Devem
partilhar experiéncias e
conhecimentos em matéria de
medidas de execucdao no ambito
das estruturas estabelecidas.



Alteracao 298
Proposta de regulamento
Artigo 47 - n.2 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 299
Proposta de regulamento
Artigo 47 - n.2 3-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 300
Proposta de regulamento

Alteracdo

3-A.Para efeitos do presente
artigo e a fim de facilitar a
cooperacao entre os
Estados-Membros, a Comissao
deve criar e supervisionar uma
rede de coordenacdo que
garanta uma coordenacao
eficaz das politicas nacionais
de execucdo. A rede de
coordenacadao é composta por
representantes de cada
Estado-Membro e da
Comissao.

Alteracdo

3-B.A rede de coordenacado
deve promover o intercambio
de boas praticas, facilitar a
interpretacao e a aplicacao
uniformes do presente
regulamento, trocar
informacoes sobre as
atividades de execucao,
desenvolver um procedimento
eletronico de intercambio de
informacoes e iniciar acoes de
execucdo conjuntas.

Artigo 49 - n.2 1 - paragrafo 1 - alinea e-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(e-A) O numero e a massa
dos veiculos em fim de vida



Alteracao 301
Proposta de regulamento

importados ou transferidos
para tratamento posterior de
outro Estado-Membro ou um
pais terceiro;

Artigo 49 - n.2 1 - paragrafo 1 - alinea e-B) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 302
Proposta de regulamento

Alteracdo

(e-B) O numero de veiculos
usados objeto de autorizacao
de saida para exportacdo ou
importados de um pais
terceiro;

Artigo 49 - n.2 1 - paragrafo 1 - alinea m-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 303
Proposta de regulamento

Alteracdo

(m-A) As quantidades de
mateérias-primas criticas
removidas e recuperadas de
veiculos em fim de vida.

Artigo 49 - n.2 3 - paragrafo 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Os incentivos introduzidos
para promover a reutilizacao, o
refabrico e o recondicionamento
de pecgas e componentes, em
conformidade com o artigo 33.9;

Alteracao 304
Proposta de regulamento
Artigo 49 - n.2 3 - paragrafo 3

Alteracdo

(a) Os incentivos introduzidos
para promover a reutilizacao, o
refabrico e o recondicionamento
de pecas e componentes, em
conformidade com o artigo 33.2, e
0 seu impacto;



Texto da Comissdo

A Comissao analisa os relatoérios
apresentados pelos
Estados-Membros e, se for caso
disso, elabora relatoérios sobre as
informacoes recebidas, a fim de
facilitar o intercambio de
informacoes sobre boas praticas
adotadas nos Estados-Membros.

Alteracao 305
Proposta de regulamento

Alteracgdo

A Comissao analisa os relatorios
apresentados pelos
Estados-Membros e elabora e
publica relatorios sobre as
informacoes recebidas, a fim de
avaliar a aplicacadao do presente
regulamento nos
Estados-Membros e de facilitar
o intercambio de informacoes
sobre boas praticas adotadas nos
Estados-Membros.

Artigo 49 - n.2 5 - paragrafo 1 - alinea a) - subalinea i)

Texto da Comissdo

i) A metodologia para
determinar a quantidade e o peso
das pecas, componentes e
materiais removidos para os fins
referidos no n.2 1, alineas g), h) e

i),

Alteracao 306
Proposta de regulamento

Alteracdo

i) A metodologia para
determinar a quantidade e o peso
das pegas, componentes e
materiais removidos para os fins
referidos no n.? 1, alineas @), h),
i) e m-A),

Artigo 49 - n.2 5 - paragrafo 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) O formato da comunicacao
de informacdes a Comissao a que
se refere o n.2 1, bem como o
formato do relatério de controlo
da qualidade.

Alteracao 307
Proposta de regulamento
Artigo 49 - n.2 5 - paragrafo 2

Alteracdo

(b) O formato da comunicacao
de informacgdes a Comissao a que
se referemos n.°s1, 2 e 3, bem
como o formato do relatdrio de
controlo da qualidade.



Texto da Comissdo

Os referidos atos de execucao sao
adotados pelo procedimento de
exame a que se refere o

artigo 51.9, n.2 2.

Alteracao 308
Proposta de regulamento
Artigo 49 - n.2 6

Texto da Comissdo

6. Os produtores, as
organizacoes competentes em
matéria de responsabilidade do
produtor, os operadores de
gestdo de residuos e outros
operadores econdémicos
relevantes devem fornecer as
autoridades competentes dados
exatos e fidveis que permitam aos
Estados-Membros cumprir as
suas obrigagoes de comunicagao
de informacgoes nos termos do
presente artigo.

Alteracao 309
Proposta de regulamento
Artigo 50 - n.2 2

Texto da Comissdo

2. O poder de adotar atos
delegados referido no artigo 5.9,
n.2 4, no artigo 6.2, n.2 3, no
artigo 6.2, n.2 4, no artigo 7.9,
n.2 3, no artigo 9.2, n.2 7, no
artigo 11.2, n.2 3, no artigo 12.9,
n.2 3, no artigo 21.2, n.2 2, no
artigo 22.2, n.2 4, no artigo 27.%,

Alteracgdo

Os referidos atos de execucao sao
adotados até ... [OP: inserir a
data correspondente ao
primeiro dia do més seguinte a
um periodo de 24 meses apos
a data de entrada em vigor do
presente regulamento] pelo
procedimento de exame a que se
refere o artigo 51.2, n.2 2.

Alteracgdo

(Ndo se aplica a versdo
portuguesa.)

Alteracdo

2. O poder de adotar atos
delegados referido no artigo 5.9,
n.2 4, no artigo 6.2, n.2 2, no
artigo 6.2, n.2 3, no artigo 6.9,
n.2 4, no artigo 7.2, n.2 3, no
artigo 9.2, n.2 7, no artigo 11.9,
n.2 3, no artigo 12.2, n.2 3, no
artigo 21.2, n.2 2, no artigo 22.9,



n.2 4, no artigo 38.2, n.2 7, e no
artigo 40.2, n.2 3, é conferido a
Comissao por um prazo de cinco
anos a contar de [OP: inserir a
data de entrada em vigor do
presente regulamento]. A
Comissao elabora um relatorio
relativo a delegagao de poderes o
mais tardar nove meses antes do
final do prazo de cinco anos. A
delegacao de poderes é
tacitamente prorrogada por
prazos de igual duracao, salvo se
o Parlamento Europeu ou o
Conselho a tal se opuserem o
mais tardar trés meses antes do
final de cada periodo.

Alteracao 310
Proposta de regulamento
Artigo 50 - n.2 3

Texto da Comissdo

3. A delegacao de poderes
referida no artigo 5.2, n.2 4, no
artigo 6.2, n.2 3, no artigo 6.9,

n.2 4, no artigo 7.2, n.2 3, no
artigo 9.2, n.2 7, no artigo 11.9,
n.2 3, no artigo 12.9, n.2 3, no
artigo 21.2, n.2 2, no artigo 22.9,
n.2 4, no artigo 27.2, n.2 4, no
artigo 38.2, n.2 7, e no artigo 40.9,
n.2 3, pode ser revogada em
qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. A decisao de revogacao
poe termo a delegacao dos
poderes nela especificados. A
decisao de revogacao produz
efeitos a partir do dia seguinte ao
da sua publicagao no Jornal
Oficial da Uniao Europeia ou de
uma data posterior nela
especificada. A decisao de

n.2 4, no artigo 27.2, n.2 4, no
artigo 38.2, n.2 7, e no artigo 40.9,
n.2 3 [lista definitiva a
atualizar apos o fim das
negociacoes], é conferido a
Comissao por um prazo de cinco
anos a contar de [OP: inserir a
data de entrada em vigor do
presente regulamento]. A
Comissao elabora um relatodrio
relativo a delegacao de poderes o
mais tardar nove meses antes do
final do prazo de cinco anos. A
delegacgao de poderes é
tacitamente prorrogada por
prazos de igual duracao, salvo se
o Parlamento Europeu ou o
Conselho a tal se opuserem o
mais tardar trés meses antes do
final de cada periodo.

Alteracdo

3. A delegacao de poderes
referida no artigo 5.2, n.2 4, no
artigo 6.2, n.2 2, no artigo 6.2,
n.2 3, no artigo 6.2, n.2 4, no
artigo 7.2, n.2 3, no artigo 9.9,

n.2 7, no artigo 11.2, n.2 3, no
artigo 12.2, n.2 3, no artigo 21.9,
n.2 2, no artigo 22.2, n.2 4, no
artigo 27.2, n.2 4, no artigo 38.9,
n.2 7, e no artigo 40.2, n.2 3 [lista
definitiva a atualizar apos o
fim das negociacoes], pode ser
revogada em qualquer momento
pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho. A decisao de revogacao
poe termo a delegacao dos
poderes nela especificados. A
decisao de revogacao produz
efeitos a partir do dia seguinte ao
da sua publicagao no Jornal
Oficial da Unido Europeia ou de



revogacao nao afeta os atos
delegados ja em vigor.

Alteracao 311
Proposta de regulamento
Artigo 50 - n.2 6

Texto da Comissdo

6. Os atos delegados adotados
em aplicacao do disposto no
artigo 5.2, n.2 4, no artigo 6.9,

n.? 3, no artigo 6.2, n.2 4, no
artigo 7.2, n.2 3, no artigo 9.9,

n.2 7, no artigo 11.2, n.2 3, no
artigo 12.2, n.2 3, no artigo 21.9,
n.2 2, no artigo 22.2, n.2 4, no
artigo 27.2, n.2 4, no artigo 38.%,
n.2 7 e no artigo 40.¢, n.2 3 [lista
definitiva a atualizar apos o
fim das negociacoes], s6
entram em vigor se nem o
Parlamento Europeu nem o
Conselho formularem objecoes no
prazo de dois meses a contar da
notificacao do ato a estas duas
instituicoes ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho informarem
a Comissao de que nao
formularao objecoes. O referido
prazo pode ser prorrogado por
dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do
Conselho.

Alteracao 312
Proposta de regulamento
Artigo 55 -n.21

Texto da Comissdo

1. Até 31 de dezembro de 203*
[OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do

uma data posterior nela
especificada. A decisao de
revogacao nao afeta os atos
delegados ja em vigor.

Alteracdo

6. Os atos delegados adotados
em aplicagao do disposto no
artigo 5.2, n.2 4, no artigo 6.2, n.2
2, no artigo 6.2, n.2 3, no

artigo 6.2, n.2 4, no artigo 7.9,

n.2 3, no artigo 9.2, n.2 7, no
artigo 11.2, n.2 3, no artigo 12.9,
n.2 3, no artigo 21.2, n.2 2, no
artigo 22.2, n.2 4, no artigo 27.9,
n.2 4, no artigo 38.2, n.2 7 e no
artigo 40.2, n.2 3, s6 entram em
vigor se nem o Parlamento
Europeu nem o Conselho
formularem objecOes no prazo de
dois meses a contar da
notificagcao do ato a estas duas
instituicoes ou se, antes do termo
desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho informarem
a Comissao de que nao
formularao objecoes. O referido
prazo pode ser prorrogado por
dois meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do
Conselho.

Alteracdo

1. Até 31 de dezembro de 203*
[OP: inserir a data
correspondente ao ultimo dia do



ano seguinte a um periodo de

95 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao
reexamina e elabora um relatério
sobre a aplicacao do presente
regulamento e o seu impacto no
ambiente, na satide humana e no
funcionamento do mercado unico,
e apresenta-o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho.

Alteracao 313
Proposta de regulamento
Artigo 55 - n.2 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) A necessidade de alargar o
ambito de aplicagdao do presente
regulamento, em especial as
disposicoes dos capitulos II e III,
bem como o capitulo IV, seccao II,
aos veiculos das categorias Lse,
Lse, Lse, Lge e Lye definidas no
artigo 4.2, n.? 2, alineas c) a g),
do Regulamento (UE)

n.2 168/2013, e aos veiculos das
categorias My, M3, N2, N3 e O
definidas no artigo 4.2, n.2 1, do
Regulamento (UE) 2018/858;

Alteracao 314
Proposta de regulamento

Artigo 55 - n.2 2 - alinea a-A) (nova)

Texto da Comissdo

ano seguinte a um periodo de

95 meses apos a data de entrada
em vigor do presente
regulamento], a Comissao
reexamina e elabora um relatdrio
sobre a aplicacao do presente
regulamento e o seu impacto no
ambiente, na satide humana e no
funcionamento do mercado Unico,
e apresenta-o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho. Se for
caso disso, o relatorio deve ser
acompanhado de uma
proposta legislativa para
alterar as disposicoes
pertinentes do presente
regulamento.

Alteracdo

(a) A necessidade de alargar o
ambito de aplicagao do presente
regulamento, em especial as
disposicoes dos capitulos II e III,
bem como o capitulo IV, seccgao II,
aos veiculos das categorias Lje,
Lze, Lge, L4e, L5e, Lge e L7e
definidas no artigo 4.2, n.2 2, do
Regulamento (UE) n.?2 168/2013,
e aos veiculos das categorias My,
M3, N3, N3 e O definidas no
artigo 4.2, n.2 1, do Regulamento
(UE) 2018/858;

Alteracdo

(a-A) A necessidade de
alargar o ambito de aplicacado
do presente regulamento aos



veiculos homologados em
vdrias fases e as auto
caravanas e caravanas;

Alteracao 315
Proposta de regulamento
Artigo 55 - n.2 2 - alinea e-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-A) O impacto das
medidas relativas a exportacadao
de veiculos usados
estabelecidas no capitulo V e a
medida em que a questao dos
veiculos desaparecidos foi
resolvida, incluindo
estimativas sobre o numero de
veiculos desaparecidos;

Alteracao 316
Proposta de regulamento
Artigo 55 - n.2 2 - alinea e-B) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-B) As medidas relativas
as disposicoes sobre os
processos suscetiveis de afetar
uma reciclagem de elevada
qualidade dos veiculos no fim
da sua vida util;

Alteracao 317
Proposta de regulamento
Artigo 55 - n.2 2 - alinea e-C) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-C) O impacto das
diferencas nos critérios
nacionais de inspecdo técnica
nas exportacgoes de veiculos
usados e no mercado interno.



Alteracao 318
Proposta de regulamento
Artigo 55 - n.2 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

2-A.Até ... [60 meses a contar
da data de entrada em vigor
do presente regulamento], a
Comissado deve efetuar uma
avaliacdo para apreciar, com
base nas declaracoes feitas
nos termos do artigo 10.2, se
os fabricantes estdo no bom
caminho para cumprir as
metas relacionadas com o
plastico reciclado
estabelecidas no artigo 6.2, n.2
1. A avaliacao aprecia,
nomeadamente:

(a) A disponibilidade de
tecnologias adequadas de
reciclagem de plasticos;

(b) A disponibilidade
suficiente de plastico
reciclado;

(c) O nivel de qualidade do
plastico reciclado em
comparacdo com o nivel de
seguranca exigido; e

(d) As dificuldades técnicas e
economicas para atingir a
meta.

Com base na avaliacao, a
Comissdo pode, se for caso
disso, apresentar uma
proposta legislativa ao
Parlamento Europeu e ao
Conselho para alterar as
metas estabelecidas no
artigo 6.2, n.2 1, a fim de
prever derrogacoes ao ambito,
ao calendadrio ou ao nivel das
percentagens minimas ai
estabelecidas.



Alteracao 319
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 1 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo Alteracdo
1. Um veiculo é tecnicamente 1. Um veiculo é irreparavel
irreparavel se preencher pelo quando preenche pelo menos
menos um dos seguintes critérios: um dos seguintes critérios:

Alteracao 320
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea a)

Texto da Comissdo Alteracdo
(a) Foi cortado em pedagos ou (a) Foi cortado em pedagos ou
foram-lhe retirados elementos; desmontado para reutilizacao

das suas pecas ou deixou de
ser utilizado como veiculo;

Alteracao 321
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea b)

Texto da Comissdo Alteracgdo

(b) Foi soldado ou selado por Suprimido
espuma de isolamento;

Alteracao 322
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea c¢)

Texto da Comissdo Alteracdo
(c) Foi completamente (c) Foi queimado até a total
queimado até a destruicao do destruicao do compartimento do
compartimento do motor ou do motor ou do habitaculo;
habitdculo;

Alteracao 323
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea d)



Texto da Comissdo

(d) Foi mergulhado em agua até
um nivel superior ao painel de
bordo;

Alteracao 324
Proposta de regulamento

Alteracgdo

(Ndo se aplica a versdo
portuguesa.)

Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea e) - parte introdutoria

Texto da Comissdo

(e) Um (ou varios) dos seguintes
componentes do veiculo nao
podem ser reparados nem
substituidos:

Alteracao 325
Proposta de regulamento

Alteracdo

(e) Um (ou varios) dos seguintes
componentes do veiculo nao
podem, de um ponto de vista
tecnico, ser reparados nem
substituidos:

Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea f)

Texto da Comissdo

(f) Os componentes estruturais
e de seguranca do veiculo
apresentam defeitos técnicos
irreversiveis, por exemplo
envelhecimento do metal,
multiplas rachas na pintura ou
corrosdo perfurante excessiva,
ndo podendo ser substituidos;

Alteracao 326
Proposta de regulamento

Alteracdo

(f) Os componentes estruturais
e de seguranca do veiculo
apresentam defeitos técnicos
irreversiveis e quando os danos
forem tao extensos que a
reparacao ou substituicao nao
seja tecnicamente viavel sem
comprometer a integridade
estrutural duradoura do
veiculo ou a seguranca
rodoviaria.

Anexo I - Parte A - ponto 1 - alinea g)

Texto da Comissdo

(g) A reparacao do veiculo
exige a substituicao do motor,
da caixa de velocidades, da

Alteracdo

Suprimido



carrocaria ou do conjunto do
quadro, resultando na perda
da identidade original do
veiculo.

Alteracao 327
Proposta de regulamento
Anexo I - parte A - ponto 2

Texto da Comissdo Alteracdo

2. O veiculo e Suprimido
economicamente irreparavel
se o seu valor de mercado for
inferior ao custo das
reparacoes necessdrias para o
restituir, na Unidao, a um
estado técnico suficiente para
obter um certificado de
inspecado técnica no
Estado-Membro no qual estava
matriculado antes da
reparacao.

Alteracao 328
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte A - ponto 3

Texto da Comissdo Alteracdo

3. Um veiculo pode ser Suprimido
considerado tecnicamente

irreparavel nos seguintes

€asos:

(a) Foi mergulhado em agua
até um nivel inferior ao painel
de bordo, tendo o motor ou o
sistema elétrico ficado
danificados;

(b) As portas foram separadas
da carrocaria;

(c) Derrama combustivel ou
emite vapores de combustivel,
representando um risco de
incéndio e explosao;



(d) Houve fuga de gads do
sistema de gas liquefeito,
representando um risco de
incendio e explosado;

(e) Houve derrame de
liquidos necessdrios ao seu
funcionamento (combustivel,
fluido dos travoes, liquido
anticongelante, acido da
bateria, liquido de
arrefecimento), representando
um risco de poluicao da agua;
ou

(f) Apresenta desgaste
excessivo dos seus
componentes de travagem e de
direcao.

Se alguma destas condicoes
estiver preenchida, deve ser
efetuada uma avaliacao
tecnica do veiculo a fim de
determinar se o estado técnico
do veiculo é suficiente para
obter um certificado de
inspecado técnica no
Estado-Membro no qual estava
matriculado antes de
reparacado.

Alteracao 329
Proposta de regulamento

Anexo I - Parte B - ponto 1 - parte introdutodria

Texto da Comissdo

Os seguintes critérios podem
igualmente ser utilizados, como
justificacao suplementar, para
determinar se um veiculo usado é
um veiculo em fim de vida:

Alteracao 330
Proposta de regulamento

Alteracdo

Os seguintes critérios podem
igualmente ser utilizados
durante uma avaliacao
individual, como justificacao
suplementar, para determinar se
um veiculo usado é um veiculo em
fim de vida:

Anexo I - parte B - paragrafo 1 - alinea b)



Texto da Comissdo

(b) Proprietario desconhecido;

Alteracao 331
Proposta de regulamento

Alteracgdo

(b) Nao e possivel determinar
quem é o proprietario;

Anexo I - parte B - paragrafo 1 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Decorreram mais de dois
anos a contar da data na qual
devia ter sido realizada a
inspecdo técnica nacional
obrigatoria;

Alteracao 332
Proposta de regulamento

Alteracdo

Suprimido

Anexo I - parte B - paragrafo 1 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Nao esta protegido de forma
adequada contra danos durante o
armazenamento, o transporte, a
carga e a descarga; ou

Alteracao 333
Proposta de regulamento

Alteracdo

(d) Nao esta protegido de forma
adequada contra danos durante o
armazenamento, o transporte, a
carga e a descarga;

Anexo I - Parte B - paragrafo 1 - alinea e)

Texto da Comissdo

(e) Foi entregue para
tratamento a um ponto de recolha
autorizado ou a uma instalacao de
tratamento de residuos
autorizada.

Alteracao 334
Proposta de regulamento

Alteracdo

(e) Foi entregue para
tratamento a um ponto de recolha
autorizado ou a uma instalacao de
tratamento de residuos
autorizada;

Anexo I - Parte B - paragrafo 1 - alinea e-A) (nova)



Texto da Comissdo Alteracgdo

(e-A)  Foi mergulhado em
dgua até um nivel inferior ao
painel de bordo, tendo o motor
ou o sistema elétrico ficado
danificados;

Alteracao 335
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte B - paragrafo 1 - alinea e-B) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-B) Derrama combustivel
ou emite vapores de
combustivel, representando
um risco de incéndio e
explosado; ou

Alteracao 336
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte B - paragrafo 1 - alinea e-C) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-C) Houve fuga de gas do
sistema de gas liquefeito,
representando um risco de
incéndio e explosao;

Alteracao 337
Proposta de regulamento
Anexo I - Parte B - paragrafo 1 - alinea e-D) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-D) Houve derrame de
liquidos necessdrios ao seu
funcionamento (combustivel,
fluido dos travoes, liquido
anticongelante, dcido da
bateria, liquido de
arrefecimento), representando
um risco de poluicdo da agua.



Alteracao 338
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte A - ponto 1

Texto da Comissdo

1. Descricao nao técnica das
acoes planificadas para assegurar
que os veiculos do modelo de
veiculo em causa continuam a
respeitar os requisitos legais a
que se referem os artigos 4.2a 7.2
durante o processo de producgao.

Alteracao 339
Proposta de regulamento

Alteracdo

1. Descricao nao técnica das
acoes planificadas para assegurar
que os veiculos respeitam os
requisitos legais a que se referem
os artigos 4.2 a 7.2 durante o
processo de produgao.

Anexo I - Parte A - ponto 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Controlar e verificar as
informagoes recebidas dos
fornecedores;

Alteracao 340
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b) Controlar a exaustividade
das informacoes recebidas dos
fornecedores;

Anexo IV - Parte A - ponto 2 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Reagir adequadamente
sempre que as informacoes
recebidas dos fornecedores
apontem para um risco de
incumprimento dos requisitos
previstos nos artigos 4.2, 5.2 e
6.2,

Alteracao 341
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte A - ponto 3

Alteragdo

Suprimido



Texto da Comissdo

3. Informacoes sobre os
pressupostos nos quais o
fabricante se baseou para
calcular a reutilizacao
potencial, a reciclagem
potencial e a valorizacadao
potencial do modelo de veiculo
em conformidade com o
artigo 4.2, tendo em conta as
tecnologias existentes de
tratamento em fim de vida, os
progressos relevantes das
tecnologias de tratamento em fim
de vida e os investimentos em
capacidade tecnoldgica, a partir
da apresentacado do pedido de
homologacao.

Alteracao 342
Proposta de regulamento

Alteracgdo

3. Informacoes sobre os
pressupostos das tecnologias
existentes de tratamento em fim
de vida, os progressos relevantes
das tecnologias de tratamento em
fim de vida e os investimentos em
capacidade tecnoldgica;

Anexo IV- Parte A - ponto 5 - parte introdutéria

Texto da Comissdo

5. Lista das agoes que o
fabricante se compromete a
executar para assegurar que o
tratamento dos veiculos em fim
de vida do modelo em causa é
efetuado em conformidade com o
presente regulamento, com
especial atencao aos seguintes
aspetos:

Alteracao 343
Proposta de regulamento

Alteracdo

5. Lista das agoes que o
fabricante se compromete a
executar para assegurar que o
tratamento dos veiculos em fim
de vida é efetuado em
conformidade com o presente
regulamento, com especial
atencao aos seguintes aspetos:

Anexo IV - Parte A - ponto 5 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Medidas destinadas a
facilitar a remocao das pecas
indicadas na parte C do
anexo VII;

Alteracdo

(a) Medidas destinadas a
facilitar uma remocao nao
destrutiva das pecas indicadas
na parte C do anexo VII;



Alteracao 344
Proposta de regulamento

Anexo IV - Parte A - ponto 5 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Medidas que contribuam
para o desenvolvimento de
tecnologias de reciclagem dos
materiais utilizados nos veiculos
para os quais, no momento da
apresentacdo do pedido de
homologacao, tais tecnologias
nao estejam amplamente
disponiveis a escala comercial;

Alteracao 345
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b) Em cooperacdao com
operadores de gestado de
residuos ou institutos de
investigacadao, medidas que
contribuam para o
desenvolvimento de tecnologias
de reciclagem dos materiais e
componentes utilizados nos
veiculos para os quais tais
tecnologias nao estejam
amplamente disponiveis a escala
comercial;

Anexo IV - Parte A - ponto 5 - alinea ¢)

Texto da Comissdo

(c) Monitorizacao do modo
como as pecgas, os
componentes e os materiais
contidos nos veiculos do
modelo de veiculo em causa
sdo reutilizados, reciclados e
valorizados na pratica;

Alteracao 346
Proposta de regulamento

Alteracdo

Suprimido

Anexo IV - Parte A - ponto 5 - alinea d)

Texto da Comissdo

(d) Medidas para dar resposta
aos desafios colocados pela
utilizacdao de materiais e técnicas
que dificultam o facil
desmantelamento ou tornam a
reciclagem muito dificil, por

Alteracdo

(d) Medidas para dar resposta
aos desafios colocados pela
utilizacdo de materiais e técnicas
que dificultam o facil
desmantelamento ou tornam a
reciclagem muito dificil;



exemplo adesivos ou materiais
reforcados com fibras;

Alteracao 347
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte A - ponto 5 - alinea e-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteracdo

(e-A) Atividades de
investigacao e
desenvolvimento realizadas
para executar as acoes
referidas nas alineas a) a e).

Alteracao 348
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte A - ponto 6

Texto da Comissdo Alteracdo

6. Descricdao da natureza e Suprimido
da forma das acoes a que se
refere o ponto 5, por exemplo
investimentos em investigacao
e desenvolvimento,
investimentos no
desenvolvimento de
tecnologias ou infraestruturas
de reciclagem, assim como as
modalidades de cooperacao
com os operadores de gestdo
de residuos envolvidos na
reutilizacao, na reciclagem e
na valorizacado de veiculos e na
remocao das pecas dos
mesmos.

Alteracao 349
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte A - ponto 7 - paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteracdo

Descricao do modo como sera Suprimido
avaliada a eficacia das acoes a



que se refere o ponto 6.

Alteracao 350
Proposta de regulamento

Anexo IV - Parte A - ponto 7 - paragrafo 2

Texto da Comissdo

Antes de os artigos 4.2 a 7.2 se
tornarem aplicaveis, a estratégia
de circularidade deve explicar de
que forma o fabricante satisfaz os
requisitos de circularidade
estabelecidos na

Diretiva 2005/64/CE verificados
durante o processo de
homologacao, designadamente
o artigo 5.2 dessa diretiva,
assim como os requisitos
estabelecidos na

Diretiva 2000/53/CE,
designadamente no artigo 4.2,
n.2 2, da mesma.

Alteracao 351
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte B - ponto 1

Texto da Comissdo

1. Os fabricantes devem
apresentar uma atualizacao da
estratégia de circularidade, pelo
menos, de cinco em cinco anos.

Alteracao 352
Proposta de regulamento

Alteracdo

Antes de os artigos 4.2 a 7.2 se
tornarem aplicaveis, a estratégia
de circularidade deve explicar de
que forma o fabricante satisfaz os
requisitos de circularidade
estabelecidos na

Diretiva 2005/64/CE.

Alteracdo

1. Os fabricantes devem
apresentar uma atualizacao da
estratégia de circularidade de
cinco em cinco anos.

Anexo IV- Parte B - ponto 2 - parte introdutoéria

Texto da Comissdo

2. A estratégia de circularidade
atualizada deve incluir os
seguintes elementos:

Alteracdo

2. A estratégia de circularidade
atualizada deve incluir as novas
alteracoes pertinentes e, em
especial, os seguintes elementos:



Alteracao 353
Proposta de regulamento

Anexo IV - Parte B - ponto 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Descricao da forma como
foram executadas as acoes a que
se refere o ponto 6 da parte A e,
caso uma ou varias agoes
indicadas na estratégia nao
tenham sido executadas, as
razoes para tal;

Alteracao 354
Proposta de regulamento

Alteracdo

(a) Descricao da forma como
foram executadas as acoes a que
se refere a parte A e, caso uma ou
varias acoes indicadas na
estratégia nao tenham sido
executadas, as razoes para tal;

Anexo IV - Parte B - ponto 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Avaliacao da eficacia das
acoes a que se refere o ponto 6
da parte A;

Alteracao 355
Proposta de regulamento

Alteracdo

(b) Avaliacao da eficacia das
acoes a que se refere a parte A;

Anexo IV - Parte B - ponto 2 - alinea c¢)

Texto da Comissdo

(c) Descricao da forma como
as acoes a que se refere o
ponto 6 da parte A foram ou
serdo tidas em conta na
concecdo de novos modelos de
veiculos.

Alteracao 356
Proposta de regulamento
Anexo IV - Parte B - ponto 3

Texto da Comissdo

3. Se houver alteracoes
significativas na concecado e
producdo do modelo de

Alteracdo

(c) informacoes sobre as
alteracoes significativas na
concecao e na producadao
realizadas pelo fabricante para
melhorar a circularidade dos
veiculos.

Alteracdo

Suprimido



veiculo, a estratégia de
circularidade atualizada deve
centrar-se, em especial, nos
seguintes aspetos:

(a) Alteracoes, nos veiculos
novos, da utilizacao de pecas e
componentes que sao faceis de
desmantelar para fins de
reutilizacao ou de reciclagem
de alta qualidade;

(b) Alteracoes, nos veiculos
novos, da utilizacao de
materiais que sdo faceis de
reciclar;

(c) Adocado de caracteristicas
de concecdo para dar resposta
aos desafios colocados pela
utilizacao de materiais e
tecnicas que dificultam a facil
remocado ou tornam a
reciclagem muito dificil, por
exemplo adesivos, plasticos
compositos ou materiais
reforcados com fibras;

(d) Alteracoes da utilizacao de
materiais reciclados nos
veiculos novos, de pecas e
componentes refabricados ou
recondicionados nos veiculos e
da compatibilidade de pecas e
componentes provenientes de
outros modelos de veiculos; e

(e) Alteracoes, nos veiculos
novos, da utilizacdo das
substdncias a que se refere o
artigo 5.°.

Alteracao 357
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 1 - parte introdutoria

Texto da Comissdo Alteracdo
1. No que respeita as baterias 1. No que respeita as baterias
de veiculos elétricos incorporadas de veiculos elétricos e baterias

nos veiculos: de meios de transporte



Alteracao 358
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 1 - alinea a)

Texto da Comissdo

(a) Numero;

Alteracao 359
Proposta de regulamento

ligeiros incorporadas nos
veiculos:

Alteracdo

(a) Numero original do
equipamento;

Anexo V - ponto 1 - alinea g-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 360
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 2 - alinea a)

Texto da Comissdo

(@) Numero;

Alteracao 361
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 3 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Numero;

Alteracdo

(g-A) Informacoes sobre o
estado de saude e a vida util
esperada das baterias,
conforme definido no artigo
14.2 e no anexo VII do
Regulamento (UE) 2023/1542.

Alteracgdo

(a) Numero original do
equipamento;

Alteracdo

(b) Numero original do
equipamento;



Alteracao 362
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 4 - alinea a)

Texto da Comissdo

(@) Numero;

Alteracao 363
Proposta de regulamento

Alteracdo

(a) Numero original do
equipamento;

Anexo V - ponto 4 - alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracao 364
Proposta de regulamento
Anexo V - ponto 5 - alinea c)

Texto da Comissdo

(c) Instrucoes técnicas sobre o
acesso, a remogao e a
substituicao, incluindo a
codificacao e o software
necessarios para ativar pecas
sobresselentes e componentes de
modo a funcionarem noutro
veiculo;

Alteracdo

(c-A) Informacoes,
especificacoes, ferramentas e
processos, incluindo
atualizacoes de software,
necessdarios para o refabrico e
o recondicionamento.

Alteragdo

(c) Instrucoes técnicas sobre o
acesso, a remogao e a
substituicao, incluindo a
possibilidade de anular o
registo da peca ou de a
dissociar do numero de
identificacao do veiculo em
fim de vida e, sempre que
necessario, de voltar a
regista-la nos sistemas de
informacao do fabricante do
veiculo de modo que esteja
disponivel para instalacadao
noutro veiculo; bem como a
codificacao e o software
necessarios para ativar pecas
sobresselentes e componentes de
modo a funcionarem noutro
veiculo, utilizando ferramentas



Alteracao 365
Proposta de regulamento
Anexo VI - ponto 4

Texto da Comissdo

4. Informacoes no rotulo dos
motores elétricos que contém
imanes permanentes:

(a) Indicacao de que esses
produtos incorporam um ou
mais imanes permanentes;

(b) Indicacao sobre a
pertenca desses imanes a um
dos seguintes tipos:

i) Neodimio-ferro-boro;
ii) Samario-cobalto;

iii) Aluminio-niquel-cobalto;
iv) Ferrite;

(c) No caso dos imanes
permanentes dos tipos a que
se refere o ponto 3, alinea b),
subalineas i) e ii), um suporte
de dados ligado a um
identificador unico de produto
que dé acesso aos seguintes
elementos:

i) Nome, nome comercial
registado ou marca registada e
endereco postal da pessoa
singular ou coletiva
responsavel e, se disponiveis,
meios eletronicos de
comunicacao através dos quais
pode a mesma ser contactada;

ii) Informacoes sobre a
massa, a localizacao e o tipo
de cada iman permanente

de diagnostico multimarca e o
servidor de retaguarda do
fabricante do veiculo para o
veiculo reparado, se
necessario;

Alteracdo

Suprimido



incluido no produto, bem
como sobre a presenca e o tipo
de revestimentos, colas e
quaisquer aditivos utilizados
nos imanes;

iii) Informacoes que
possibilitem aceder a todos os
imanes permanentes
incorporados no produto e a
respetiva remocao, incluindo,
pelo menos, a sequéncia de
todas as etapas, ferramentas
ou tecnologias de remocao
necessdrias para aceder a cada
iman permanente e para o
remover, sem prejuizo do
disposto no artigo 15.2, n.2 1,
da Diretiva 2012/19/UE.

Alteracao 366
Proposta de regulamento

Anexo VII - Parte B - ponto 2 - paragrafo 1 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Sistemas de ar condicionado
e fluidos refrigerantes, que
devem ser tratados em
conformidade com o
Regulamento (UE) n.2 517/2014;

Alteracao 367
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 1

Texto da Comissdo

1. Baterias dos veiculos
elétricos;

Alteracgdo

(b) Sistemas de ar condicionado
e fluidos refrigerantes, que
devem ser tratados em
conformidade com o
Regulamento (UE) 2024/573;

Alteracdo

1. Baterias dos veiculos
elétricos na acecdo do

artigo 3.2, ponto 14, do
presente regulamento e
baterias dos meios de
transporte ligeiros na acecao
do artigo 3.2, ponto 11, do
Regulamento (UE) 2023/1542,
incluindo os respetivos
sistemas de gestao de



Alteracao 368
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 3

Texto da Comissdo

3. Baterias SLI, na acecao do
artigo 3.2, ponto 12), do
Regulamento (UE) 202 3/****
[relativo as baterias e residuos
de baterias];

Alteracao 369
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 10

Texto da Comissdo

10. Painéis de bordo;

Alteracao 370
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 11

Texto da Comissdo

11. Pecas diretamente acessiveis
do sistema de infoentretenimento,
nomeadamente os comandos
de som, de navegacao e de
multimedia, incluindo os ecras
com superficie superior a

100 centimetros quadrados;

Alteracao 371
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 13

baterias, carregadores a bordo
para veiculos elétricos e
involucros ou caixas, caso
existam;

Alteracdo

3. Baterias SLI, na acecao do
artigo 3.2, ponto 12), do
Regulamento (UE) 2023/1542 e
baterias portateis na acecao
do artigo 3.2, ponto 9, do
Regulamento (UE) 2023/1542;

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

11. Pecas diretamente acessiveis
do sistema de infoentretenimento;



Texto da Comissdo

13. Feixes de fios;

Alteracao 372
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 15

Texto da Comissdo

15. Reservatorios de fluidos;

Alteracao 373
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 17

Texto da Comissdo

17. Quaisquer outros
componentes metalicos feitos
de um unico material, com
peso superior a 10 kg;

Alteracao 374
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte C - ponto 18

Texto da Comissdo

18. Quaisquer outros
componentes plasticos feitos
de um unico material, com
peso superior a 10 kg;

Alteracao 375
Proposta de regulamento

Alteracgdo

Suprimido

Alteracdo

15. Reservatorios de
combustivel;

Alteracdo

Suprimido

Alteracdo

Suprimido

Anexo VII - Parte B - ponto 19 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Placas de circuito
impresso com superficie
superior a 10 cm?;

Alteracdo

Suprimido



Alteracao 376
Proposta de regulamento

Anexo VII - Parte D - ponto 1 - alinea b) - subalinea i)

Texto da Comissdo

i) A peca ou componente estd
completo;

Alteracao 377
Proposta de regulamento

Alteracdo

i) A peca ou componente deve
conter todas as pecas
relevantes;

Anexo VII - Parte D - ponto 1 - alinea b) - subalinea ii)

Texto da Comissdo

ii) Avaliacao dos danos, da
reducao da funcionalidade ou do
desempenho e das reparagoes
necessarias para restituir a pega
ou componente ao estado no qual
estara apto a ser utilizado;

Alteracao 378
Proposta de regulamento

Alteracdo

ii) Avaliacao dos danos, da
reducao da funcionalidade ou do
desempenho e das reparagoes
necessarias para restituir a pega
ou componente ao estado no qual
estara potencialmente apto a
ser refabricado ou
recondicionado;

Anexo VII - Parte D - ponto 1 - alinea b) - subalinea iii)

Texto da Comissdo

iii) Nao apresenta forte
COrrosao.

Alteracao 379
Proposta de regulamento

Alteracdo

iii) A inspecao visual revela
que a corrosao nao prejudica a
funcionalidade da peca ou
componente.

Anexo VII - Parte D - ponto 2 - alinea b)

Texto da Comissdo

(b) Referencia do numero de
identificacado do veiculo (NIV)

Alteracdo

Suprimido



do qual a peca ou componente
foi removido; e

Alteracao 380
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte E - ponto 2

Texto da Comissdo

2. Sistemas de pods-tratamento
de emissoes (por exemplo
catalisadores, filtros de
particulas).

Alteracao 381
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte F - ponto 2

Texto da Comissdo

2. As baterias de veiculos

elétricos devem ser tratadas em
conformidade com o artigo 70.2
do Regulamento (UE) 2023 /****

[relativo as baterias e residuos

de baterias].

Alteracao 382
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte G - ponto 1

Texto da Comissdo

1. Copia do contrato escrito
entre a instalacado de
tratamento autorizada e a
instalacdo que executa as
operacoes de retalhamento e
utiliza tecnologias de

Alteracdo

2. Sistemas de pés-tratamento
de emissoes (por exemplo,
catalisadores, filtros de
particulas), se estas pecas nao
estiverem abrangidas por uma
garantia, declarando que a
peca esta em conformidade
com a respetiva inspecado
técnica, tal como previsto no
artigo 4.2 da Diretiva
2014/45/UE.

Alteragdo

2. As baterias de veiculos
elétricos devem ser tratadas em
conformidade com o artigo 70.2
do Regulamento (UE) 2023/1542.

Alteracdo

1. A fim de cumprir o
disposto no artigo 28.2, n.2 3,
do presente regulamento, os
veiculos em fim de vida so
podem ser retalhados
juntamente com outros



pos-retalhamento, incluindo as
especificacoes da qualidade
dos materiais secundarios e as
especificacoes técnicas
aplicadas no processamento
das fracoes a tratamento dos
veiculos em fim de vida.

Alteracao 383
Proposta de regulamento
Anexo VII - Parte G - ponto 2

Texto da Comissdo

2. Relatoério da analise de

residuos se:

(a) Os residuos de
equipamentos elétricos e
eletronicos foram tratados em
conformidade com o anexo VII
da Diretiva 2012/19/UE;

(b) Todas as baterias foram
removidas em conformidade
com o0 Regulamento (UE)
2023/1542;

(c) As embalagens de plastico
foram separadas dos residuos
de embalagens e das
embalagens metalicas em
conformidade com o
Regulamento (UE) 2025/40;

(d) O processo de
retalhamento conjunto nao
reduzir a qualidade dos fluxos
de residuos em comparacao
com o tratamento separado; e

(e) As contribuicoes
especificas de cada fluxo de
residuos mistos para as
fracoes de saida puderem ser
identificadas como cumprindo
os requisitos de comunicacao
de informacoes ao abrigo do
Regulamento (UE) 2023/1542,
do Regulamento (UE) 2025/40,
da Diretiva 2012/19/UE e da
Diretiva 2008/98/CE.

Alteracdo

2. Relatorio de balanco de



amostras, fornecido por um
organismo independente, sobre a
qualidade e a quantidade das
fracoes a tratamento (a saida)
para uma configuracao
representativa do tratamento.

Alteracao 384
Proposta de regulamento

massa da andlise de amostras,
fornecido por um organismo
independente, sobre a qualidade
e a quantidade das fracoes a
tratamento (a saida) para uma
configuracao representativa do
tratamento.

Anexo VIII - ponto 1 - parte introdutdria

Texto da Comissdo

1. InformacoOes a apresentar
pelo produtor ou pelo
representante por ele
mandatado para efeitos da
responsabilidade alargada do
produtor:

Alteracao 385
Proposta de regulamento
Anexo IX - ponto 7

Texto da Comissdo

7. Nome, endereco e
nacionalidade do detentor ou
proprietdrio do veiculo entregue.

Alteracao 386
Proposta de regulamento
Anexo X-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

1. InformacoOes a apresentar
pelo produtor ou pelo seu
representante autorizado para
efeitos da responsabilidade
alargada do produtor:

Alteracdo

7. Nome e endereco do
detentor ou proprietario do
veiculo entregue.

Alteracdo

ANEXO X-A

CRITERIOS DE EXCECAO
PARA VEICULOS DE
INTERESSE CULTURAL
ESPECIAL

A autoridade competente do
Estado-Membro em que um
veiculo esta matriculado pode



reconhecer um veiculo como
tendo um interesse cultural
especial se estiverem
preenchidas todas as
seguintes condicoes:

(a) O valor ou estatuto
historico ou cultural unico do
veiculo foi documentado pelo
proprietario do veiculo ou
pelas autoridades competentes
do Estado-Membro de
matricula, ou o veiculo é um
veiculo unico modificado ou
fabricado por medida;

(b) O proprietario do veiculo é
conhecido e pode ser
identificado;

(c) O veiculo pode ser
inequivocamente identificado
pelo numero de identificacdo
do veiculo (NIV), pelo numero
de série ou por outra
identificacao oficial atribuida
pelo fabricante ou por uma
autoridade competente.



