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Cerintele de circularitate pentru proiectarea vehiculelor
si gestionarea vehiculelor scoase din uz

Amendamentele adoptate de Parlamentul European la 9
septembrie 2025 referitoare la propunerea de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de
circularitate pentru proiectarea vehiculelor si gestionarea
vehiculelor scoase din uz, de modificare a Regulamentelor (UE)
2018/858 si 2019/1020 si de abrogare a Directivelor 2000/53/CE si
2005/64/CE (COM(2023)0451 - C9-0308/2023 - 2023/0284(COD))!

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

i Chestiunea a fost retrimisa pentru negocieri interinstitutionale
comisiilor competente in temeiul articolului 60 alineatul (4) al
patrulea paragraf din Regulamentul de procedura (A10-0158/2025).



Amendamentul 1
Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comunicarea Comisiei din
11 decembrie 2019 privind Pactul
verde european3’ (denumit in
continuare , Pactul verde
european”) prezinta strategia de
crestere a Europei, care are drept
scop transformarea Uniunii intr-o
societate echitabila si prospera,
cu o economie moderna,
competitiva si eficienta din
punctul de vedere al utilizarii
resurselor, in care sa nu existe
emisii nete de gaze cu efect de
sera in 2050 si in care cresterea
economica sa fie decuplata de
utilizarea resurselor. Pentru ca
politicile Uniunii privind
produsele sa contribuie la
reducerea emisiilor de carbon la
nivel mondial, trebuie sa se
asigure ca produsele
comercializate si vandute in
Uniune sunt obtinute, fabricate si
tratate la sfarsitul ciclului de
viata intr-un mod sustenabil.

37 Comunicarea Comisiei catre
Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Pactul
verde european [COM(2019) 640
final].

Amendamentul 2
Propunere de regulament
Considerentul 2

Amendamentul

(1) Comunicarea Comisiei din
11 decembrie 2019 privind Pactul
verde european3’ (denumit in
continuare , Pactul verde
european”) prezinta strategia de
crestere a Europei, care are drept
scop transformarea Uniunii intr-o
societate echitabila si prospera,
cu o economie moderna,
competitiva si eficienta din
punctul de vedere al utilizarii
resurselor, in care sa nu existe
emisii nete de gaze cu efect de
sera in 2050 cel tarziu si in care
cresterea economica sa fie
decuplata de utilizarea
resurselor. Pentru ca politicile
Uniunii privind produsele sa
contribuie la reducerea emisiilor
de carbon la nivel mondial,
trebuie sa se asigure ca produsele
comercializate si vandute in
Uniune sunt obtinute, fabricate si
tratate la sfarsitul ciclului de
viata intr-un mod sustenabil.

37 Comunicarea Comisiei catre
Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Pactul
verde european
[COM(2019)0640].



Textul propus de Comisie

(2) Sectorul autovehiculelor
contribuie intr-o mare masura la
utilizarea energiei si a resurselor
materiale de catre Uniune si, prin
urmare, la generarea de gaze cu
efect de sera. Productia, in tari
terte, de vehicule care sunt
introduse pe piata Uniunii
contribuie la generarea de gaze
cu efect de sera la nivel mondial,
ceea ce, la randul sau, are un
impact negativ asupra mediului in
Uniune. Trecerea de la utilizarea
combustibililor fosili in vehicule la
o mobilitate cu emisii zero, astfel
cum se prevede in pachetul
»,Pregatiti pentru 55”, reprezinta
una dintre conditiile prealabile
pentru atingerea obiectivului de
neutralitate climatica in 2050.
Aceasta va reduce emisiile de
gaze cu efect de sera din sectorul
autovehiculelor legate de etapa
de utilizare a vehiculelor.
Industria autovehiculelor este
unul dintre cei mai mari
utilizatori de aluminiu primar,
otel si materiale plastice, in
legatura cu fabricarea de vehicule
noi introduse pe piata Uniunii.
Acest lucru poate avea un impact
semnificativ asupra mediului,
legat de energia necesara pentru
extractia si prelucrarea acestor
materiale. Amprenta de mediu
legata de fabricarea de vehicule
noi ar putea creste odata cu
electrificarea continua a parcului
auto, precum si ca urmare a
utilizarii pe scara mai larga a
sistemelor electronice in modelele
viitoare, ambele necesitand o
cantitate considerabila de materii
prime critice si strategice si de
metale pretioase, cum ar fi cuprul
si pamanturile rare. Aceste
schimbari au drept rezultat faptul

Amendamentul

(2) Sectorul autovehiculelor
contribuie intr-o mare masura la
utilizarea energiei si a resurselor
materiale de catre Uniune si, prin
urmare, la generarea de gaze cu
efect de sera. Productia, in tari
terte, de vehicule care sunt
introduse pe piata Uniunii
contribuie la generarea de gaze
cu efect de sera la nivel mondial,
ceea ce, la randul sau, are un
impact negativ asupra mediului in
Uniune. Trecerea de la utilizarea
combustibililor fosili in vehicule la
o mobilitate cu emisii zero, astfel
cum se prevede in pachetul
»Pregatiti pentru 55”, reprezinta
una dintre conditiile prealabile
pentru atingerea obiectivului de
neutralitate climatica in 2050.
Aceasta va reduce emisiile de
gaze cu efect de sera din sectorul
autovehiculelor legate de etapa
de utilizare a vehiculelor.
Industria autovehiculelor este
unul dintre cei mai mari
utilizatori de aluminiu primar,
otel si materiale plastice, in
legatura cu fabricarea de vehicule
noi introduse pe piata Uniunii.
Acest lucru poate avea un impact
semnificativ asupra mediului,
legat de energia necesara pentru
extractia si prelucrarea acestor
materiale. Amprenta de mediu
legata de fabricarea de vehicule
noi ar putea creste odata cu
electrificarea continua a parcului
auto, cresterea continua a
numarului de vehicule,
cresterea continua a
dimensiunii si a greutatii
vehiculelor, precum si ca
urmare a utilizarii pe scara mai
larga si a complexitatii mai
mari a sistemelor electronice in
modelele viitoare, ambele



ca etapa de productie ar putea
avea o amprenta de mediu mai
mare decat etapa de utilizare a
vehiculelor. In plus, cerintele
actuale din dreptul Uniunii
privind gestionarea deseurilor au
ca rezultat o recuperare sub
nivelul optim a resurselor
provenite de la vehiculele scoase
din uz si exista un potential
ridicat de crestere a cantitatii si a
calitatii pieselor, componentelor
si materialelor care urmeaza sa
fie reutilizate, refabricate,
reconditionate sau reciclate de la
vehiculele scoase din uz. Pentru a
aborda aceste efecte asupra
mediului si pentru a contribui la
decarbonizarea sectorului, este
necesar sa se imbunatateasca
functionarea pietei unice si sa se
consolideze tranzitia industriei
autovehiculelor catre o economie
circulara. Acest lucru este in
concordanta cu Comunicarea
Comisiei din 11 martie 2020
intitulata ,Un nou Plan de actiune
privind economia circulara -
Pentru o Europa mai curata si mai
competitiva”38, care a solicitat o
revizuire a normelor actuale
pentru ,a promova modele de
afaceri mai adecvate din punctul
de vedere al circularitatii, prin
corelarea aspectelor legate de
proiectare cu tratarea la sfarsitul
ciclului de viata, prin analizarea
normelor privind continutul
obligatoriu de materiale reciclate
pentru anumite materiale [...] si
prin imbunatatirea eficientei
reciclarii”. Consiliul3? si
Parlamentul4? au subliniat, de
asemenea, necesitatea unor noi
norme ale Uniunii cu privire la
aceste aspecte, care sa
inlocuiasca normele existente
privind omologarea de tip a
vehiculelor in ceea ce priveste
posibilitatile de reutilizare,

necesitand o cantitate
considerabila de materii prime
critice si strategice si de metale
pretioase, cum ar fi cuprul si
pamanturile rare. Aceste
schimbari au drept rezultat faptul
ca etapa de productie ar putea
avea o amprenta de mediu mai
mare decat etapa de utilizare a
vehiculelor, precum si faptul ca
industria ar putea deveni tot
mai dependenta de importurile
de materii prime critice si tot
mai vulnerabila la perturbari
ale aprovizionarii si ar putea
deci sa isi piarda din
competitivitate. In plus,
cerintele actuale din dreptul
Uniunii privind gestionarea
deseurilor au ca rezultat o
recuperare sub nivelul optim a
resurselor provenite de la
vehiculele scoase din uz si exista
un potential ridicat de crestere a
cantitatii si a calitatii pieselor,
componentelor si materialelor
care urmeaza sa fie reparate,
reutilizate, refabricate,
reconditionate, modernizate sau
reciclate atat de la vehiculele
aflate in etapa de utilizare, cat
si de la vehiculele scoase din uz.
Pentru a aborda aceste efecte
asupra mediului si pentru a
contribui la decarbonizarea
sectorului si a sustine
competitivitatea marind
rezilienta industriei
autovehiculelor, este necesar sa
se imbunatateasca functionarea
pietei unice si sa se consolideze
tranzitia industriei
autovehiculelor catre o economie
circulara. Acest lucru este in
concordanta cu Comunicarea
Comisiei din 11 martie 2020
intitulata ,Un nou Plan de actiune
privind economia circulara -
Pentru o Europa mai curata si mai



reciclare si recuperare si in ceea
ce priveste vehiculele scoase din
uz.

38 Comunicare a Comisiei catre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor
din 11 martie 2020, Un nou Plan
de actiune privind economia
circulara - Pentru o Europa mai
curata si mai competitiva,
[COM(2020) 98 final].

competitiva”38, care a solicitat o
revizuire a normelor actuale
pentru ,a promova modele de
afaceri mai adecvate din punctul
de vedere al circularitatii, prin
corelarea aspectelor legate de
proiectare cu tratarea la sfarsitul
ciclului de viata, prin analizarea
normelor privind continutul
obligatoriu de materiale reciclate
pentru anumite materiale [...] si
prin imbunatatirea eficientei
reciclarii”. Totodata, acest
Iucru este in concordanta cu
Regulamentul (UE) 2024/1252
al Parlamentului European si
al Consiliului38a, Consiliul3? si
Parlamentul4? au subliniat, de
asemenea, necesitatea unor noi
norme ale Uniunii cu privire la
aceste aspecte, care sa
inlocuiasca normele existente
privind omologarea de tip a
vehiculelor in ceea ce priveste
posibilitatile de reutilizare,
reciclare si recuperare si in ceea
ce priveste vehiculele scoase din
uz.

38 Comunicare a Comisiei catre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor
din 11 martie 2020, Un nou Plan
de actiune privind economia
circulara - Pentru o Europa mai
curata si mai competitiva,
[COM(2020)0098].

38a Regulamentul (UE)
2024/1252 al Parlamentului
European si al Consiliului din
11 aprilie 2024 de instituire
a unui cadru pentru
asigurarea aprovizionarii
sigure si durabile cu materii
prime critice si de modificare
a Regulamentelor (UE)

nr. 168/2013, (UE) 2018/858,



39 Concluziile Consiliului din
17 decembrie 2020, ,Pentru o
redresare circulara si verde”.

40 Rezolutia Parlamentului
European din 10 februarie 2021
referitoare la noul plan de actiune
privind economia circulara.

Amendamentul 3
Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului** a
introdus un sistem cuprinzator de
omologare de tip si de
supraveghere a pietei pentru
autovehicule, remorci si pentru
sistemele, componentele si
unitatile tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
cu scopul de a asigura buna
functionare a pietei unice si de a
oferi un nivel ridicat de
performanta de mediu. Este
necesar un act de reglementare
separat in scopul procedurii de
omologare UE de tip prevazute in
anexa II la Regulamentul (UE)
2018/858. Este necesar sa se
stabileasca dispozitii si cerinte
privind circularitatea vehiculelor
in procesul de omologare UE de
tip. Pentru a asigura
conformitatea vehiculelor cu
aceste cerinte, este necesar sa se
asigure verificarea vehiculelor in
cadrul procesului de omologare
UE de tip. Dispozitiile
administrative ale

(UE) 2018/1724 si

(UE) 2019/1020 (JO L,
2024/1252, 3.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1252/0j).

39 Concluziile Consiliului din
17 decembrie 2020, ,Pentru o
redresare circulara si verde”.

40 Rezolutia Parlamentului
European din 10 februarie 2021
referitoare la noul plan de actiune
privind economia circulara.

Amendamentul

(6) Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului*? a
introdus un sistem cuprinzator de
omologare de tip si de
supraveghere a pietei pentru
autovehicule, remorci si pentru
sistemele, componentele si
unitatile tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
cu scopul de a asigura buna
functionare a pietei unice si de a
oferi un nivel ridicat de
performanta de mediu. Este
necesar un act de reglementare
separat in scopul procedurii de
omologare UE de tip prevazute in
anexa II la Regulamentul (UE)
2018/858. Este necesar sa se
stabileasca dispozitii si cerinte
privind circularitatea vehiculelor
in procesul de omologare UE de
tip. Pentru a asigura
conformitatea vehiculelor cu
aceste cerinte, este necesar sa se
asigure verificarea vehiculelor in
cadrul procesului de omologare
UE de tip. Dispozitiile
administrative ale



Regulamentului (UE) 2018/858,
inclusiv dispozitiile privind
supravegherea pietei, masurile
corective si sanctiunile, se aplica
omologarilor de tip emise in
conformitate cu cerintele
prezentului regulament.
Dispozitiile administrative ale
Regulamentului (UE) 2018/858,
inclusiv dispozitiile privind
supravegherea pietei, masurile
corective si sanctiunile, se aplica
omologarilor de tip emise in
conformitate cu cerintele
prezentului regulament.

44 Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si
supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 715/2007 si (CE)

nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

Amendamentul 4
Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Regulamentului (UE) 2018/858,
inclusiv dispozitiile privind
supravegherea pietei, masurile
corective si sanctiunile, se aplica
omologarilor de tip emise in
conformitate cu cerintele
prezentului regulament.
Dispozitiile administrative ale
Regulamentului (UE) 2018/858,
inclusiv dispozitiile privind
supravegherea pietei, masurile
corective, clauzele de
salvgardare si sanctiunile, se
aplica omologarilor de tip emise
in conformitate cu cerintele
prezentului regulament.

44 Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si
supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor
(CE) nr. 715/2007 si (CE)

nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

Amendamentul

(6a) Pentru a evita aplicarea
retroactiva a cerintelor, este
important sa se faca distinctia
intre omologarile de tip
modificate si noile omologari
de tip. Asadar, ar trebui sa se
clarifice faptul ca modificarile
nu necesita sistematic o noua



Amendamentul 5
Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Pentru a imbunatati
functionarea pietei unice,
asigurand in acelasi timp un nivel
ridicat de protectie a mediului,
este esential sa se armonizeze
conditiile pentru omologarea de
tip a vehiculelor in ceea ce
priveste posibilitatile de
reutilizare, reciclare si
recuperare a acestora, precum si
conditiile care reglementeaza
gestionarea deseurilor in sectorul
autovehiculelor. Exista legaturi
intrinseci intre etapa de productie
si tratarea vehiculelor la sfarsitul
ciclului de viata, deoarece
tratarea rationala din punct de
vedere ecologic a vehiculelor
scoase din uz depinde in mare
masura de modul in care sunt
proiectate si construite vehiculele
de la bun inceput. Prin urmare,
cea mai eficienta modalitate de a
facilita tranzitia sectorului
autovehiculelor catre o economie
circulara este de a stabili un
cadru de reglementare uniform la
nivelul Uniunii, care sa acopere
intr-un mod integrat si coerent
proiectarea, fabricarea,
introducerea pe piata in Uniune si
tratarea vehiculelor la sfarsitul
ciclului de viata. Acest lucru este,
de asemenea, esential pentru
dezvoltarea pietei Uniunii pentru
materiile prime secundare care
sunt incluse in vehiculele noi
introduse pe piata, precum si

omologare de tip in temeiul
Regulamentului (UE)
2018/858.

Amendamentul

(7) Pentru a imbunatati
functionarea pietei unice,
asigurand in acelasi timp un nivel
ridicat de protectie a mediului,
este esential sa se armonizeze
conditiile pentru omologarea de
tip a vehiculelor in ceea ce
priveste posibilitatile de
reutilizare, reciclare si
recuperare a acestora, precum si
conditiile care reglementeaza
gestionarea deseurilor in sectorul
autovehiculelor si exportul de
vehicule rulate. Exista legaturi
intrinseci intre etapa de productie
si tratarea vehiculelor la sfarsitul
ciclului de viata, deoarece
tratarea rationala din punct de
vedere ecologic a vehiculelor
scoase din uz depinde in mare
masura de modul in care sunt
proiectate si construite vehiculele
de la bun inceput. Prin urmare,
cea mai eficienta modalitate de a
facilita tranzitia sectorului
autovehiculelor catre o economie
circulara este de a stabili un
cadru de reglementare uniform la
nivelul Uniunii, care sa acopere
intr-un mod integrat si coerent
proiectarea, fabricarea,
introducerea pe piata in Uniune si
tratarea vehiculelor la sfarsitul
ciclului de viata. Acest lucru este,
de asemenea, esential pentru
dezvoltarea pietei Uniunii pentru
materiile prime secundare care
sunt incluse in vehiculele noi



pentru a evita barierele in calea
comertului si denaturarea
concurentei, pentru a asigura
claritatea juridica si pentru a
imbunatati performantele de
mediu ale tuturor operatorilor
economici implicati in
proiectarea, productia si tratarea
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata. Pentru a atinge aceste
obiective si pentru a raspunde
necesitatii de a avea norme
uniforme pentru piata unica,
determinate de preocupari legate
de mediu, si in conformitate cu
legislatia generala a Uniunii
privind omologarea de tip a
autovehiculelor, Directiva
2000/53/CE si Directiva
2005/64/CE ar trebui inlocuite cu
un regulament, in temeiul
articolului 114 din TFUE.

Amendamentul 6
Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Directivele 2000/53/CE si
2005/64/CE se aplica numai
vehiculelor de pasageri (M) si
vehiculelor utilitare usoare (N),
care reprezinta aproximativ 85 %
din totalul vehiculelor
inmatriculate in Uniune. Celelalte
vehicule, si anume vehiculele cu
doua si trei roti, camioanele,
autobuzele si remorcile, nu fac
obiectul niciunei legislatii a
Uniunii privind proiectarea
ecologica si gestionarea acestora
in etapele de sfarsit al ciclului de
viata. Prin urmare, pentru a
asigura un cadru circular pentru
toate vehiculele inmatriculate in
Uniune, inclusiv tratarea lor

introduse pe piata, precum si
pentru a evita barierele in calea
comertului si denaturarea
concurentei, pentru a asigura
claritatea juridica si pentru a
imbunatati performantele de
mediu ale tuturor operatorilor
economici implicati in
proiectarea, productia si tratarea
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata. Pentru a atinge aceste
obiective si pentru a raspunde
necesitatii de a avea norme
uniforme pentru piata unica,
determinate de preocupari legate
de mediu, si in conformitate cu
legislatia generala a Uniunii
privind omologarea de tip a
autovehiculelor, Directiva
2000/53/CE si Directiva
2005/64/CE ar trebui inlocuite cu
un regulament, in temeiul
articolului 114 din TFUE.

Amendamentul

(8) Directivele 2000/53/CE si
2005/64/CE se aplica numai
vehiculelor de pasageri (M) si
vehiculelor utilitare usoare (N),
care reprezinta aproximativ 85 la
suta din totalul vehiculelor
inmatriculate in Uniune. Celelalte
vehicule, si anume vehiculele cu
doua si trei roti, camioanele,
autobuzele si remorcile, nu fac
obiectul niciunei legislatii a
Uniunii privind proiectarea
ecologica si gestionarea acestora
in etapele de sfarsit al ciclului de
viata. Prin urmare, pentru a
asigura un cadru circular pentru
toate vehiculele inmatriculate in
Uniune, inclusiv tratarea lor



rationala din punct de vedere
ecologic, precum si pentru a
preveni fragmentarea pietei
unice, prezentul regulament ar
trebui sa se aplice nu numai
vehiculelor din categoriile M; si
N;, ci si, partial, anumitor
vehicule din categoria L (Lze-
Lye), vehiculelor grele si
remorcilor acestora (M3, M3, No,
N3 si O). Exista o lipsa de
informatii cuprinzatoare cu
privire la tratarea acestor
vehicule la sfarsitul ciclului de
viata in Uniune, ceea ce impiedica
aplicarea in cazul lor a aceluiasi
regim ca si cel aplicabil in cazul
vehiculelor din categoriile M1 si
N1 la intrarea in vigoare a
prezentului regulament. Cu toate
acestea, cerintele privind
colectarea vehiculelor scoase din
uz, predarea obligatorie a
acestora la instalatii de tratare
autorizate in vederea tratarii,
precum si depoluarea lor ar
trebui sa se aplice vehiculelor din
categoria L (Lze-Lye) si
vehiculelor grele si remorcilor
acestora (M3, M3, N2, N3, N si O).
Pentru a facilita tratarea acestor
vehicule scoase din uz,
producatorii acestora ar trebui sa
aiba obligatia de a furniza
informatii privind indepartarea si
inlocuirea pieselor, a
componentelor si a materialelor
din aceste vehicule. De asemenea,
dispozitiile care reglementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui sa se
aplice acestor categorii de
vehicule, acoperind costurile de
colectare si de depoluare a
acestora la sfarsitul ciclului de
viata.

rationala din punct de vedere
ecologic, precum si pentru a
preveni fragmentarea pietei
unice, prezentul regulament ar
trebui sa se aplice nu numai
vehiculelor din categoriile M; si
N;, ci si, partial, vehiculelor din
categoria L, vehiculelor grele si
remorcilor acestora (My, M3, Nj,
N3 si O). Exista o lipsa de
informatii cuprinzatoare cu
privire la tratarea acestor
vehicule la sfarsitul ciclului de
viata in Uniune, ceea ce impiedica
aplicarea in cazul lor a aceluiasi
regim ca si cel aplicabil in cazul
vehiculelor din categoriile M1 si
N, la intrarea in vigoare a
prezentului regulament. Cu toate
acestea, cerintele privind
colectarea vehiculelor scoase din
uz, predarea obligatorie a
acestora la instalatii de tratare
autorizate in vederea tratarii,
precum si depoluarea lor ar
trebui sa se aplice atat
vehiculelor din categoria L, cat si
si vehiculelor grele si remorcilor
acestora (M3, M3, N2, N3, N si O).
Pentru a facilita tratarea acestor
vehicule scoase din uz,
producatorii acestora ar trebui sa
aiba obligatia de a furniza
informatii privind indepartarea si
inlocuirea pieselor, a
componentelor si a materialelor
din aceste vehicule. De asemenea,
dispozitiile care reglementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui sa se
aplice acestor categorii de
vehicule, acoperind costurile de
colectare si de depoluare a
acestora la sfarsitul ciclului de
viata. In plus, vehiculelor din
categoria L ar trebui sa li se
aplice cerinte suplimentare,
cum ar fi cele privind
etichetarea, indepdrtarea
obligatorie sau reutilizarea,



Amendamentul 7
Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

refabricarea si
reconditionarea.

Amendamentul

(8a) Peniru a se asigura
coerenta reglementarilor si
pentru a se evita fragmentarea
pe piata unica, este necesar sa
se extinda domeniul de
aplicare al prezentului
regulament la vehiculele care
se incadreaza in categoriile L1
si L2, astfel cum sunt definite
in Regulamentul (UE) nr.
168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliuluila.
Vehiculele din categoriile L1e
si L2e nu sunt supuse uniform
obligatiei de inmatriculare
administrativad in temeiul
Directivei 1999/37/CE1b a
Consiliului in toate statele
membre, desi sunt omologate
de tip in temeiul
Regulamentului (UE) nr.
168/2013. Aceasta lipsa de
coerentd in materie de
reglementare risca sa creeze
abordari nationale
fragmentate, sa impuna
sarcini disproportionate
producatorilor si sa submineze
competitivitatea sectorului.
Pentru a asigura coerenta si
armonizarea reglementarilor,
prezentul regulament ar
trebui sa precizeze ca, atunci
cand vehiculele respective nu
sunt supuse obligatliei de
inmatriculare administrativa,
ar trebui sa fie implementat
un sistem alternativ de
inregistrare a identificarii lor,



Amendamentul 8
Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

inclusiv la punctul de
introducere pe piata, in timpul
utilizarii sau la scoaterea din
uz. Aceasta abordare ar trebui
sa previna diferentele de
tratament al vehiculelor
similare si sa armonizeze
obligatiile pentru toate
vehiculele din categoria L,
promovand astfel un cadru
coerent in scopul respectarii
prezentului regulament.

1a Regulamentul (UE)

nr. 168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din
15 ianuarie 2013 privind
omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele cu
doua sau trei roti si pentru
cvadricicluri (JO L 60,
2.3.2013, p. 52, ELI:
htip://data.europa.eu/eli/reg/2
013/168/0j).

1b pirectiva 1999/37/CE a
Consiliului din 29 aprilie 1999
privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule
(JOL 138, 1.6.1999, p. 57, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/19
99/37/0j).

Amendamentul

(9a) Vehiculele proiectate si
construite sau adaptate pentru
uzul exclusiv al fortelor
armate, precum si vehiculele
proiectate si construite pentru
uzul fortelor armate, al
apararii civile, al unitatilor de
pompieri, al fortelor de ordine
publica si al serviciilor
medicale de urgenta ar trebui



Amendamentul 9
Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

excluse din domeniul de
aplicare al prezentului
regulament. Aceste vehicule
indeplinesc functii
operationale speciale si li se
aplica anumite cerinte
tehnice, iar proiectarea,
constructia si utilizarea lor
difera considerabil de cele ale
vehiculelor pentru transportul
rutier general. Prin urmare,
nu ar fi potrivit sa li se aplice
acestor vehicule cerintele
generale de circularitate
pentru proiectarea vehiculelor
si gestionarea vehiculelor
scoase din uz, iar excluderea
lor din domeniul de aplicare al
prezentului regulament este in
concordanta cu caracterul
special al functiilor lor.

Amendamentul

(9b) Pentru a pastra
patrimoniul cultural al
Europei, vehiculele de interes
istoric ar trebui sa fie excluse
din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Si
vehiculele care prezinta un
interes cultural deosebit ar
trebui sa poata fi excluse din
domeniul de aplicare al
prezentului regulament, cu
conditia sa fie recunoscute
oficial ca atare de autoritatea
competenta a statului membru
in care sunt inmatriculate, in
conformitate cu anumite
criterii. Aceasta excludere nu
ar trebui sa scuteasca
vehiculele respective de
obligatia de a fi pastrate si



Amendamentul 10
Propunere de regulament
Considerentul 9 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11
Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Vehiculele cu destinatie
speciala se proiecteaza pentru a
indeplini o functie specifica si
necesita adaptari speciale ale
caroseriei care nu sunt in
intregime sub controlul
constructorului. In consecinta,
gradele de reutilizare, reciclare si
recuperare nu pot fi calculate
corect. Pentru aceste vehicule ar
trebui sa se aplice numai
dispozitiile privind colectarea,

manipulate corect din punct
de vedere ecologic, in
conformitate cu dreptul
aplicabil al Uniunii sau cu
dreptul intern aplicabil.
Asadar, statele membre ar
trebui sa se asigure ca orice
vehicul care beneficiaza de o
astfel de scutire este gestionat
corespunzator.

Amendamentul

(9c¢) Pentiru a avea siguranta
ca domeniul de aplicare al
prezentului regulament este
adaptat la realitatile pietei, si
alte tipuri de vehicule, cum ar
fi vehiculele din categoriile L
produse in serii mici sau
anumite biciclete concepute
pentru pedalare ar trebui sa
fie excluse din prezentul
regulament.

Amendamentul

(10) Vehiculele cu destinatie
speciala se proiecteaza pentru a
indeplini o functie specifica si
necesita adaptari speciale ale
caroseriei care nu sunt in
intregime sub controlul
constructorului. In consecinta,
gradele de reutilizare, reciclare si
recuperare nu pot fi calculate
corect. Pentru aceste vehicule ar
trebui sa se aplice numai
dispozitiile privind colectarea,



depoluarea si indepartarea
obligatorie a pieselor si a
componentelor. Costurile aferente
desfasurarii acestor activitati ar
trebui sa fie acoperite de
producatori in cadrul schemei de
raspundere extinsa a
producatorilor. Dispozitiile
privind substantele din vehicule
ar trebui sa se aplice si
vehiculelor cu destinatie speciala,
astfel cum se prevede in Directiva
2000/53/CE. Producatorul din a
doua etapa al vehiculelor care au
fost omologate de tip in cadrul
procesului de omologare de tip in
mai multe etape nu este in
masura sa calculeze gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare pentru vehiculele
completate. Prin urmare, ar
trebui sa se ceara ca doar
vehiculul de baza sa respecte
dispozitiile prezentului
regulament.

Amendamentul 12
Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

depoluarea si indepartarea
obligatorie a pieselor si a
componentelor. Costurile aferente
desfasurarii acestor activitati ar
trebui sa fie acoperite de
producatori in cadrul schemei de
raspundere extinsa a
producatorilor. Dispozitiile
privind substantele din vehicule
ar trebui sa se aplice si
vehiculelor cu destinatie speciala,
astfel cum se prevede in Directiva
2000/53/CE. Totusi, vehiculele
cu destinatie speciala
fabricate de micii producatori
ar trebui sa fie excluse in
intregime din domeniul de
aplicare al prezentului
regulament. Producatorul din a
doua etapa, cum ar fi cel care
produce caroseria, al
vehiculelor care au fost
omologate de tip in cadrul
procesului de omologare de tip in
mai multe etape nu este in
masura sa calculeze gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare pentru vehiculele
completate. Prin urmare, ar
trebui sa se ceara ca doar
vehiculul de baza sa respecte
dispozitiile prezentului R
regulament in aceasta etapad. In
consecinta, caroseria
vehiculelor construite in mai
multe etape care nu este
inclusa in vehiculul de baza nu
ar trebui sa fie inclusa in
domeniul de aplicare al
raspunderii extinse a
producatorilor.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 13
Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Una dintre cele mai mari
provocari practice legate de
aplicarea Directivei 2000/53/CE

Amendamentul

(10a)Autorulotele si rulotele
sunt diferite de vehiculele sau
remorcile conventionale,
deoarece functia lor primara
este de a servi drept locuinta
mai degraba decat mijloc de
transport. Multe rulote raman
permanent intr-un loc, servind
drept case de vacanta utilizate
pentru cazarea sezoniera, si
raman functionale decenii
intregi. Aceste unitati nu ar
trebui sa fie considerate
vehicule scoase din uz,
deoarece continua sa aiba
functia de locuinte, adesea
neinmatriculate, ceea ce
determina clasificarea lor
eronata ca ,vehicule
disparute”. Aceste rulote sunt
construite cu componente care
nu sunt destinate
autovehiculelor, cum ar fi
Ilemn, mobilier, sisteme de
alimentare cu apa si sistemele
electrice de uz casnic, care nu
sunt vizate de unitatile de
reciclare a vehiculelor. Avand
in vedere destinatia lor
speciala, compozitia materiala
distincta si utilizarea lor
permanenta, autorulotele si
rulotele ar trebui sa fie
excluse din prezentul
regulament.

Amendamentul

(11) Una dintre cele mai mari
provocari practice legate de
aplicarea Directivei 2000/53/CE



se refera la stabilirea faptului
daca un vehicul a devenit sau nu
un vehicul scos din uz, in special
in cazul transporturilor A
transfrontaliere de vehicule. 46 In
pofida emiterii de orientari cu
privire la acest aspect, evaluarea
ramane problematica. Prin
urmare, este necesar sa se
prevada criterii precise si
obligatorii din punct de vedere
juridic care sa permita sa se
determine ca un vehicul este scos
din uz. Aceste criterii ar trebui sa
fie utilizate de catre toti
operatorii economici si
proprietarii de vehicule care au
de a face cu vehicule scoase din
uz.

46 Orientarile corespondentilor
nr. 9 privind transferurile de
vehicule scoase din uz,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf.

Amendamentul 14
Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Abordarea proiectarii
tuturor vehiculelor introduse pe
piata Uniunii, precum si a etapei
de sfarsit al ciclului de viata al
acestora necesita stabilirea unor
cerinte armonizate privind
circularitatea, verificate in etapa
omologarii de tip. Proiectarea si
fabricarea vehiculelor pentru a se
asigura ca piesele si
componentele acestora sunt
reutilizabile, iar materialele pe
care le contin sunt reciclabile,
este esentiala pentru a evita ca

se refera la stabilirea faptului
daca un vehicul a devenit sau nu
un vehicul scos din uz, in cazul
transporturilor transfrontaliere si
al exporturilor de vehicule. 46 In
pofida emiterii de orientari cu
privire la acest aspect, evaluarea
ramane problematica. Prin
urmare, este necesar sa se
prevada criterii precise si
obligatorii din punct de vedere
juridic care sa permita sa se
determine ca un vehicul este scos
din uz. Aceste criterii ar trebui sa
fie utilizate de catre toate
autoritatile competente, toti
operatorii economici si
proprietarii de vehicule care au
de a face cu vehicule scoase din
uz.

46 Orientarile corespondentilor
nr. 9 privind transferurile de
vehicule scoase din uz,
https://ec.europa.eu/environment/
pdf/waste/shipments/corresponde
nts guidelines9 en.pdf.

Amendamentul

(13) Abordarea proiectarii
tuturor vehiculelor introduse pe
piata Uniunii, precum si a etapei
de sfarsit al ciclului de viata al
acestora necesita stabilirea unor
cerinte armonizate privind
circularitatea, verificate in etapa
omologarii de tip. Proiectarea si
fabricarea vehiculelor pentru a se
asigura ca piesele si
componentele acestora sunt
reutilizabile, iar materialele pe
care le contin sunt reciclabile,
este esentiala pentru a evita ca



aceste piese, componente si
materiale sa nu poata fi
valorificate in mod corespunzator
atunci cand un vehicul ajunge la
sfarsitul ciclului sau de viata. Prin
urmare, producatorii de vehicule
si furnizorii acestora ar trebui sa
integreze strategii de proiectare
care sa imbunatateasca
posibilitatile de reutilizare si
reciclare intr-un stadiu incipient
al dezvoltarii de noi vehicule. In
consecinta, noile tipuri de
vehicule ar trebui sa fie
construite in continuare astfel
incat sa fie reutilizabile sau
reciclabile in proportie de
minimum 85 % din masa si
reutilizabile sau recuperabile in
proportie de minimum 95 % din
masa, astfel cum s-a prevazut
deja in Directiva 2005/64/CE.
Pentru a se asigura ca gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare se calculeaza in mod
uniform si ca acest calcul poate fi
monitorizat, ar trebui sa se
stabileasca o noua metodologie
de calculare si de verificare a
gradelor de reutilizare, reciclare
si recuperare a unui vehicul.
Aceasta metodologie ar trebui sa
reflecte mai bine potentialul real
al unui vehicul nou de a fi
reciclat, reutilizat si recuperat la
sfarsitul ciclului de viata, tinand
seama, in acelasi timp, de
progresele tehnologice in curs.
Pentru a asigura conditii
uniforme de punere in aplicare a
prezentului regulament, ar trebui
conferite competente de
executare Comisiei in scopul
instituirii acestei metodologii.
Pana la stabilirea metodologiei
mentionate, gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare ar trebui sa se
calculeze in continuare in
conformitate cu standardul ISO

aceste piese, componente si
materiale sa nu poata fi
valorificate in mod corespunzator
atunci cand un vehicul ajunge la
sfarsitul ciclului sau de viata. Prin
urmare, producatorii de vehicule
si furnizorii acestora ar trebui sa
integreze strategii de proiectare
care sa imbunatateasca
posibilitatile de reutilizare si
reciclare intr-un stadiu incipient
al dezvoltarii de noi vehicule. In
consecinta, noile tipuri de
vehicule ar trebui sa fie
construite in continuare astfel
incat sa fie reutilizabile sau
reciclabile in proportie de
minimum 85 la suta din masa si
reutilizabile sau recuperabile in
proportie de minimum 95 la suta
din masa, astfel cum s-a prevazut
deja in Directiva 2005/64/CE.
Pentru a se asigura ca gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare se calculeaza in mod
uniform si ca acest calcul poate fi
monitorizat, ar trebui sa se
stabileasca o noua metodologie
de calculare si de verificare a
gradelor de reutilizare, reciclare
si recuperare a unui vehicul.
Aceasta metodologie ar trebui sa
reflecte mai bine potentialul real
al unui vehicul nou de a fi
reciclat, reutilizat si recuperat la
sfarsitul ciclului de viata, tinand
seama, in acelasi timp, de
progresele tehnologice in curs.
Pentru a asigura conditii
uniforme de punere in aplicare a
prezentului regulament, ar trebui
conferite competente de
executare Comisiei in scopul
instituirii acestei metodologii,
luand in considerare
standardul ISO 22628:2002.
Pana la stabilirea metodologiei
mentionate, gradele de
reutilizare, reciclare si
recuperare ar trebui sa se



22628:2002, ca in Directiva
2005/64/CE.

Amendamentul 15
Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16
Propunere de regulament
Considerentul 13 b (nou)

calculeze in continuare in
conformitate cu standardul ISO
22628:2002, ca in Directiva
2005/64/CE. Comisia ar trebui
sa se asigure ca metodologia
relevanta a ONU este
actualizata in consecinta
pentru a preveni conflictele cu
metodologia Uniunii si a
reduce sarcina producatorilor.

Amendamentul

(13a)Asigurarea posibilitatii
de reparare al vehiculelor pe
intreaga durata de viata a
acestora este un pilon
fundamental al unei economii
cu adevarat sustenabile si
circulare in domeniul
autovehiculelor. Vehiculele nu
ar trebui sa fie clasificate
prematur ca fiind scoase din
uz daca sunt inca reparabile,
deoarece acest lucru ar genera
deseuri inutile, ar crea
ineficiente economice si le-ar
impune o sarcina nejustificata
proprietarilor de vehicule. Un
vehicul ar trebui sa fie
considerat scos din uz numai
in cazul in care nu poate fi
reabilitat in mod rezonabil
astfel incat sa respecte
cerintele inspectiei tehnice si
deci prezinta un risc de
siguranta pentru participantii
la trafic.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 17
Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15) Directiva 2000/53/CE
restrictioneaza deja utilizarea
plumbului, a mercurului, a
cadmiului si a cromului
hexavalent in vehicule si prevede
derogari in cazul in care astfel de

Amendamentul

(13b) Longevitatea
vehiculelor nu depinde doar de
proiectarea lor initiala, ci si de
disponibilitatea unor servicii
de reparatii si intretinere
accesibile ca pret si
competitive. Reparatorii
independenti ar trebui sa isi
poata desfdasura activitatea in
conditii echitabile si
transparente, astfel incat
clientii sa nu depinda doar de
retelele de reparatii controlate
de producatori, care ar putea,
in caz contrar, sa limiteze
concurenta, sa majoreze
costurile si sa reduca
disponibilitatea serviciilor. Ar
trebui sa se previna
obstacolele in calea
reparatiilor, printre care si
restrictionarea accesului la
piese de schimb, la
instrumente de diagnosticare
si la informatii tehnice,
precum si corelarea
nejustificata a pieselor cu un
anumit vehicul, pentru a
pastra posibilitatea de a alege
a consumatorului si a asigura
utilizarea eficienta a
resurselor.

Amendamentul

(15) Directiva 2000/53/CE
restrictioneaza deja utilizarea
plumbului, a mercurului, a
cadmiului si a cromului
hexavalent in vehicule si prevede
derogari in cazul in care astfel de



substante pot fi utilizate in
anumite aplicatii. Prezentul
regulament ar trebui sa preia
aceste norme existente. Cu toate
acestea, pentru a asigura
coerenta legislatiei privind
substantele chimice, restrictiile
privind introducerea pe piata si
utilizarea altor substante in
vehicule ar trebui sa fie abordate
in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului48. In
mod similar, restrictiile privind
utilizarea substantelor
reglementate in Regulamentul
(UE) 2019/1021 al Parlamentului
European si al Consiliului® ar
trebui introduse pe baza
dispozitiilor regulamentului
respectiv. Prin urmare,
prezentul regulament nu ar
trebui sa prevada posibilitatea
de a restrictiona orice alta
substantad in afara de plumb,
mercur, cadmiu si crom
hexavalent in vehicule.

48 Regulamentul (CE)

nr. 1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din

18 decembrie 2006 privind
inregistrarea, evaluarea,
autorizarea si restrictionarea
substantelor chimice (REACH), de
infiintare a Agentiei Europene
pentru Produse Chimice, de
modificare a

Directivei 1999/45/CE si de
abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 793/93 al Consiliului si a
Regulamentului (CE) nr. 1488/94
al Comisiei, precum si a
Directivei 76/769/CEE a
Consiliului si a

Directivelor 91/155/CEE,
93/67/CEE, 93/105/CE si
2000/21/CE ale Comisiei

substante pot fi utilizate in
anumite aplicatii. Prezentul
regulament ar trebui sa preia
aceste norme existente. Cu toate
acestea, pentru a asigura
coerenta legislatiei privind
substantele chimice, restrictiile
privind introducerea pe piata si
utilizarea altor substante in
vehicule ar trebui sa fie abordate
in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului4®. In
mod similar, restrictiile privind
utilizarea substantelor
reglementate in Regulamentul
(UE) 2019/1021 al Parlamentului
European si al Consiliului4® ar
trebui sa fie respectate pe baza
dispozitiilor regqulamentului
respectiv.

48 Regulamentul (CE)

nr. 1907/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din

18 decembrie 2006 privind
inregistrarea, evaluarea,
autorizarea si restrictionarea
substantelor chimice (REACH), de
infiintare a Agentiei Europene
pentru Produse Chimice, de
modificare a

Directivei 1999/45/CE si de
abrogare a Regulamentului (CEE)
nr. 793/93 al Consiliului si a
Regulamentului (CE) nr. 1488/94
al Comisiei, precum si a
Directivei 76/769/CEE a
Consiliului si a

Directivelor 91/155/CEE,
93/67/CEE, 93/105/CE si
2000/21/CE ale Comisiei



(JO L 396, 30.12.2006, p. 1).

49 Regulamentul (UE) 2019/1021
al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019
privind poluantii organici
persistenti (JO L 169, 25.6.2019,
p. 45).

Amendamentul 18
Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19
Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Directiva 2000/53/CE

(JO L 396, 30.12.2006, p. 1).

49 Regulamentul (UE) 2019/1021
al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2019
privind poluantii organici
persistenti (JO L 169, 25.6.2019,
p. 45).

Amendamentul

(15a)Pentru a facilita
respectarea prezentului
regulament si a oferi orientari
cu privire la restrictiile
aplicate substantelor care
prezintd motive de ingrijorare
din vehicule, dar si celor care
impiedica reciclarea prin care
se obtin materii prime
secundare sigure si de inalta
calitate, este indicat sa se faca
o cartografiere a substantelor
care prezinta motive de
ingrijorare. Comisia ar trebui
sd faca acest lucru, asistata de
Agentia Europeana pentru
Produse Chimice instituitd in
temeiul Regulamentului (CE)
nr. 1907/2006 (denumita in
continuare ,, agentia”). Comisia
ar trebui sa ia masuri
subsecvente potrivite in
aceasta privinta, printre care
si posibila adoptare a unor
acte delegate.

Amendamentul

(16) Directiva 2000/53/CE



prevede exceptari de la
restrictiile privind utilizarea
plumbului si a cadmiului in
bateriile utilizate in vehicule, care
sunt preluate de prezentul
regulament. Cu toate acestea,
utilizarea substantelor in baterii
este reglementata in mod
cuprinzator in Regulamentul (UE)
nr. 2023/[privind bateriile] al
Parlamentului European si al
Consiliului®?. Prin urmare, aceste
substante ar trebui sa fie
abordate si, in cele din urma,
restrictiile si exceptarile aferente
ar trebui sa fie transferate, dupa
caz, in regulamentul respectiv si
nu ar trebui sa fie reglementate
in prezentul regulament. Inainte
de a introduce aceste restrictii in
temeiul Regulamentului (UE)

nr. 2023/[privind bateriile], ar
trebui sa se efectueze o evaluare
cuprinzatoare in temeiul
regulamentului respectiv pentru a
evalua daca mai este necesara o
exceptare si in ce domeniu de
aplicare.

50 Regulamentul Parlamentului
European si al Consiliului din
[data] 2023 privind bateriile si
deseurile de baterii, de
modificare a Directivei
2008/98/CE si a Regulamentului
(UE) 2019/1020 si de abrogare a
Directivei 2006/66/CE (JO L [...]).

Amendamentul 20
Propunere de regulament
Considerentul 17

prevede exceptari de la
restrictiile privind utilizarea
plumbului si a cadmiului in
bateriile utilizate in vehicule, care
sunt preluate de prezentul
regulament. Cu toate acestea,
utilizarea substantelor in baterii
este reglementata in mod
cuprinzator in Regulamentul (UE)
2023/1542 al Parlamentului
European si al Consiliului®®. Prin
urmare, aceste substante ar
trebui sa fie abordate si, in cele
din urma, restrictiile si
exceptarile aferente ar trebui sa
fie transferate, dupa caz, in
regulamentul respectiv si nu ar
trebui sa fie reglementate in
prezentul regulament. Inainte de
a introduce aceste restrictii in
temeiul Regulamentului (UE)

nr. 2023/[privind bateriile], ar
trebui sa se efectueze o evaluare
cuprinzatoare in temeiul
regulamentului respectiv pentru a
evalua daca mai este necesara o
exceptare si in ce domeniu de
aplicare.

50 Regulamentul

(UE) 2023/1542 al
Parlamentului European si al
Consiliului din 12 iulie 2023
privind bateriile si deseurile
de baterii, de modificare a
Directivei 2008/98/CE si a
Regulamentului

(UE) 2019/1020 si de abrogare
a Directivei 2006/66/CE

(JOL 191, 28.7.2023, p. 1, ELI:
http: r li/reg/2
023/1542/0j).


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj

Textul propus de Comisie

(17) Pentru a tine seama de
progresele stiintifice si tehnice,
competenta de a adopta acte
delegate in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar
trebui sa fie in continuare
delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea exceptarilor
de la restrictiile privind utilizarea
plumbului, a mercurului, a
cadmiului si a cromului
hexavalent in vehicule in temeiul
prezentului regulament.
Modificarea sau eliminarea
acestor exceptari ar trebui sa fie
precedata de o evaluare a
impactului socioeconomic al
acestei schimbari, care nu este
prevazuta in Directiva
2000/53/CE, inclusiv de
analizarea disponibilitatii unor
substante alternative si a
impactului asupra sanatatii
umane si a mediului pe parcursul
intregului ciclu de viata al
vehiculelor. Pentru a asigura
eficacitatea procesului decizional,
a coordonarii si a gestionarii
aspectelor tehnice, stiintifice si
administrative ale modificarii
prezentului regulament in ceea ce
priveste restrictiile de utilizare a
substantelor in vehicule, Agentia
Europeana pentru Produse
Chimice ar trebui sa asiste
Comisia in aceasta evaluare.

Amendamentul

(17) Pentru a tine seama de
progresele stiintifice si tehnice,
competenta de a adopta acte
delegate in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar
trebui sa fie in continuare
delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea exceptarilor
de la restrictiile privind utilizarea
plumbului, a mercurului, a
cadmiului si a cromului
hexavalent in vehicule in temeiul
prezentului regulament.
Modificarea sau eliminarea
acestor exceptari ar trebui sa fie
precedata de o evaluare a
impactului socioeconomic al
acestei schimbari, care nu este
prevazuta in Directiva
2000/53/CE, inclusiv de
analizarea disponibilitatii unor
substante alternative si a
impactului asupra sanatatii
umane si a mediului pe parcursul
intregului ciclu de viata al
vehiculelor. Inainte de a adopta
un astifel de act delegat,
Comisia ar trebui sa consulte
expertii si partile interesate
relevante pentru a se asigura
ca sunt luate in considerare
efectele socioeconomice mai
ample, alaturi de efectele
asupra sanatatii umane si a
mediului. Pentru a asigura
eficacitatea procesului decizional,
a coordonarii si a gestionarii
aspectelor tehnice, stiintifice si
administrative ale modificarii
prezentului regulament in ceea ce
priveste restrictiile de utilizare a
substantelor in vehicule, Agentia
Europeana pentru Produse
Chimice ar trebui sa asiste
Comisia in aceasta evaluare.



Amendamentul 21
Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Pentru a spori circularitatea
in sectorul autovehiculelor,
vehiculele ar trebui sa fie
proiectate si fabricate progresiv
astfel incat sa incorporeze
materiale reciclate in locul
materiilor prime primare.
Utilizarea materialelor reciclate
permite o utilizare mai eficienta a
materialelor din punctul de
vedere al resurselor,
decarbonizeaza productia si
reduce impactul negativ asupra
mediului legat de utilizarea
materiilor prime primare.
Circularitatea sporita pentru
vehiculele fabricate in tari terte
care sunt introduse pe piata
Uniunii va contribui, de
asemenea, la reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera la nivel
mondial, inclusiv in Uniune.
Aceasta reduce, de asemenea,
dependentele de materii prime
si de energie legate de
aprovizionarea cu materii prime
primare si, in acelasi timp,
consolideaza piata materiilor
prime secundare. Desi nu exista
cerinte privind utilizarea de
continut reciclat la nivel mondial,
numerosi producatori au
incorporat deja materiale
reciclate in vehiculele lor.
Stabilirea unor obiective si a unor
dispozitii uniforme privind modul
de calculare a continutului
reciclat va oferi securitate
juridica si va contribui la crearea
unei concurente loiale intre
producatori. Cerintele se vor
aplica tuturor producatorilor care

Amendamentul

(18) Pentru a spori circularitatea
in sectorul autovehiculelor,
vehiculele ar trebui sa fie
proiectate si fabricate progresiv
astfel incat sa incorporeze
materiale reciclate in locul
materiilor prime primare,
pdstrand totodata
performantele in materie de
siguranta ale vehiculelor.
Utilizarea materialelor reciclate
permite o utilizare mai eficienta a
materialelor din punctul de
vedere al resurselor,
decarbonizeaza productia si
reduce impactul negativ asupra
mediului legat de utilizarea
materiilor prime primare.
Circularitatea sporita pentru
vehiculele fabricate in tari terte
care sunt introduse pe piata
Uniunii va contribui, de
asemenea, la reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera la nivel
mondial, inclusiv in Uniune.
Aceasta intareste, de asemenea,
autonomia strategica si
competitivitatea Uniunii prin
reducerea dependentelor de
materii prime si de energie legate
de aprovizionarea cu materii
prime primare, in special prin
contributia pe care o aduce la
pdstrarea in Uniune a
materiilor prime critice
valoroase si, in acelasi timp, prin
consolidarea pietei materiilor
prime secundare. Desi nu exista
cerinte privind utilizarea de
continut reciclat la nivel mondial,
numerosi producatori au
incorporat deja materiale



intentioneaza sa introduca
vehicule pe piata Uniunii,
indiferent de locul in care isi au
sediul. Recunoscand importanta
lanturilor valorice globale in
sectorul autovehiculelor,
regulamentul ar trebui sa permita
aprovizionarea cu materii prime
secundare din afara Uniunii.

Amendamentul 22
Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Avand in vedere rata
scazuta de reciclare a
materialelor plastice, in special a
celor provenite de la vehiculele
scoase din uz, precum si impactul
negativ general al altor forme de
tratare a deseurilor de plastic,
este oportun sa se sporeasca
utilizarea materialelor plastice
reciclate in vehicule. In acest

reciclate in vehiculele lor.
Stabilirea unor obiective si a unor
dispozitii uniforme privind modul
de calculare a continutului
reciclat va oferi securitate
juridica si va contribui la crearea
unei concurente loiale intre
producatori. Cerintele se vor
aplica tuturor producatorilor care
intentioneaza sa introduca
vehicule pe piata Uniunii,
inclusiv prin piete online si
indiferent de locul in care isi au
sediul. Recunoscand importanta
lanturilor valorice globale in
sectorul autovehiculelor,
regulamentul ar trebui sa permita
aprovizionarea cu materii prime
secundare din afara Uniunii.
Tranzitia la economia
circulara in sectorul
autovehiculelor ar trebui sa fie
insotita de mdsuri care sa
apere siguranta locurilor de
munca si sa creeze noi ocazii
de angajare. Prezentul
regulament ar trebui sa poata
ajuta lucratorii printr-o
tranzitie justd, integrand
aspecte sociale, economice si
de durabilitate a mediului.

Amendamentul

(19) Avand in vedere rata
scazuta de reciclare a
materialelor plastice, in special a
celor provenite de la vehiculele
scoase din uz, precum si impactul
negativ general al altor forme de
tratare a deseurilor de plastic,
este oportun sa se sporeasca
utilizarea materialelor plastice
reciclate in vehicule. In acest



scop, in vehiculele noi ar trebui sa
se includa un obiectiv obligatoriu
pentru materialele plastice
reciclate din deseurile
postconsum. In consecinta,
fiecare tip de vehicul ar trebui sa
contina 25 % de plastic reciclat
din deseuri de plastic
postconsum. Procentul de 25 %
din acest obiectiv privind
continutul reciclat de materiale
plastice ar trebui atins prin
includerea in tipul de vehicul
respectiv a materialelor plastice
reciclate de la vehiculele scoase
din uz. In vederea asigurarii
unor conditii uniforme de
punere in aplicare a acestei
obligatii, Comisiei ar trebui sa i
se confere competente de
executare pentru a stabili
metodologia de calculare si de
verificare a ponderii de
materiale plastice recuperate
din deseurile postconsum si,
respectiv, din vehiculele
scoase din uz prezente in tipul
de vehicul si incorporate in
acesta.

Amendamentul 23
Propunere de regulament
Considerentul 19 a (nou)

Textul propus de Comisie

scop, in vehiculele noi ar trebui sa
se includa un obiectiv obligatoriu
pentru materialele plastice
reciclate din deseurile
postconsum. In consecinta,
fiecare tip de vehicul ar trebui sa
contina 20 % de plastic reciclat
din deseuri de plastic
postconsum. Procentul de 15 %
din acest obiectiv privind
continutul reciclat de materiale
plastice ar trebui atins prin
includerea in tipul de vehicul
respectiv a materialelor plastice
reciclate de la vehiculele scoase
din uz. Pentru a asigura
perspectiva pe termen lung
necesara pentru acest sector
si a debloca investitiile,
producatorii ar trebui sa atinga
intr-o etapa ulterioara
obiectivul ca cel putin 25 %
din materialele plastice sa fie
reciclate din deseuri de plastic
postconsum, in afara de cazul
in care indisponibilitatea sau
preturile excesive ale
materialelor plastice reciclate
necesare fac acest obiectiv
mult prea greu de atins. Cu
scopul de a oferi suficienta
flexibilitate pentru a atinge
aceste obiective, producatorii
ar mai trebui sa poata realiza
pand la maxim 50 % din acest
obiectiv prin folosirea
deseurilor preconsum.

Amendamentul

(19a)in vederea suplimentadrii
anumitor elemente
neesentiale ale prezentului
regulament, competenta de a



Amendamentul 24
Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) Sectorul autovehiculelor
este unul dintre cei mai mari
utilizatori de otel, iar utilizarea
actuala a otelului reciclat in
vehiculele noi ramane scazuta.
Pentru a contribui la reducerea
amprentei de carbon legate de

adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie
delegata Comisiei in ceea ce
priveste stabilirea
metodologiei de calculare si
de verificare a ponderii
materialelor recuperate din
deseurile preconsum si
postconsum si, respectiv, din
vehiculele scoase din uz
prezente in tipul de vehicul si
incorporate in acesta, luand in
considerare cea mai buna
tehnologie de reciclare
disponibila, inclusiv reciclarea
mecanica si cea chimica.
Pentru a garanta conditii de
concurenta echitabile, este
necesar ca preocupadarile legate
de mediu sa fie abordate fara a
face discriminare intre
plasticul reciclat produs pe
plan intern si cel importat. In
acest scop, materialelor
plastice reciclate din deseuri
preconsum care sunt integrate
in vehicule importate in
Uniune ar trebui sa li se aplice
conditii echivalente privind
emisiile, colectarea separata si
criteriile de sustenabilitate a
tehnologiilor de reciclare.

Amendamentul

(20) Sectorul autovehiculelor
este unul dintre cei mai mari
utilizatori de otel, iar utilizarea
actuala a otelului reciclat in
vehiculele noi ramane scazuta.
Pentru a contribui la reducerea
amprentei de carbon legate de



productia de vehicule noi si
pentru a sprijini tranzitia
industriei autovehiculelor catre
neutralitatea climatica, Comisiei
ar trebui sa i se delege
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in ceea ce
priveste stabilirea unei ponderi
minime de otel reciclat din
deseuri de otel post-consum
care sa fie prezenta si incorporata
in tipurile de vehicule. Stabilirea
unui obiectiv viitor ar trebui sa fie
precedata de un studiu specific
realizat de Comisie, care sa
acopere toti factorii tehnici, de
mediu si economici relevanti
legati de fezabilitatea acestui
obiectiv. In vederea asigurarii
unor conditii uniforme de
punere in aplicare a acestei
obligatii, Comisiei ar trebui sa
i se confere competente de
executare pentru a stabili
metodologia de calculare si de
verificare a ponderii de otel
recuperat din deseurile de otel
postconsum prezente in tipul de
vehicul si incorporate in acesta.

productia de vehicule noi si
pentru a sprijini tranzitia
industriei autovehiculelor catre
neutralitatea climatica, ar trebui
sa se stabileasca un obiectiv
de integrare a otelului reciclat
din deseuri feroase in
vehiculele noi. In plus,
Comisiei ar trebui sa i se delege
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in ceea ce
priveste stabilirea unei ponderi
minime de otel reciclat din
deseuri feroase, inclusiv a
categoriilor de produse lungi
si de produse plate din otel
carbon si otel inoxidabil, care
sa fie prezenta si incorporata in
tipurile de vehicule. Stabilirea
unui obiectiv viitor ar trebui sa fie
precedata de un studiu specific
realizat de Comisie, care sa
acopere toti factorii tehnici, de
mediu si economici relevanti
legati de fezabilitatea acestui
obiectiv, incluzand si efectele
asupra altor sectoare care
utilizeaza otelul si asupra
emisiilor globale de gaze cu
efect de sera. Este important
sa se faca distinctie intre
diferitele categorii de produse
din otel din vehicul, deoarece
acestea sunt produse cu
diferite tehnologii care au
diverse constrangeri de
utilizare a deseurilor feroase,
in functie de mdsura in care
tolereaza un anumit continut
de cupru si alte impuritati
neintentionate. In vederea
suplimentarii anumitor
elemente neesentiale ale
prezentului regulament,
competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind



Amendamentul 25
Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

functionarea Uniunii Europene
ar trebui sa fie delegata
Comisiei in ceea ce priveste
stabilirea metodologiei de
calculare si de verificare a
ponderii de otel recuperat din
deseurile feroase prezente in
tipul de vehicul si incorporate in
acesta.

Amendamentul

(20a)Sectorul autovehiculelor
este, de asemenea, unul dintre
cei mai mari utilizatori de
aluminiu, care reprezinta
peste 40 % din cererea totala,
utilizarea sa fiind in crestere.
In prezent, gradul de utilizare
a aluminiului reciclat in
vehiculele noi este scazut.
Pentru a contribui la
reducerea amprentei de
carbon aferente productiei de
vehicule noi si pentru a
sprijini tranzitia industriei
autovehiculelor la
neutralitatea climatica, a
reduce consumul de energie
electrica si costurile cu
energia si a mari rezilienta
prin reducerea dependentelor
de livrarile de materii prime
primare, este oportun sa se
utilizeze mai mult aluminiu
reciclat in vehicule. In acest
scop, competenta de a adopta
acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie
delegata Comisiei in ceea ce
priveste stabilirea unei
ponderi minime a



Amendamentul 26
Propunere de regulament
Considerentul 21

Textul propus de Comisie

(21) Exista un potential de
crestere a utilizarii continutului
reciclat in vehicule pentru alte
materiale utilizate in mod obisnuit
de industria autovehiculelor,
pentru care pietele de materii
prime secundare sunt
subdezvoltate, amprenta legata
de productia de materii prime
primare este ridicata sau gradele
de reciclare sunt limitate, in timp
ce tehnologiile de sortare si
reciclare se imbunatatesc. Prin
urmare, este oportun ca Comisia

aluminiumului reciclat care sa
fie prezenta si incorporata in
tipurile de vehicule. Stabilirea
unui obiectiv viitor ar trebui
sda fie precedata de un studiu
pe aceasta tema realizat de
Comisie, care sa acopere toti
factorii tehnici, de mediu si
economici relevanti legati de
fezabilitatea acestui obiectiv.
In vederea suplimentarii
anumitor elemente
neesentiale ale prezentului
regulament, competenta de a
adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie
delegata Comisiei in ceea ce
priveste stabilirea
metodologiei de calculare si
de verificare a ponderii
aluminiului si a aliajelor
acestuia recuperate din
deseurile prezente in tipul de
vehicul si incorporate in
acesta.

Amendamentul

(21) Exista un potential de
crestere a utilizarii continutului
reciclat in vehicule pentru alte
materiale utilizate in mod obisnuit
de industria autovehiculelor,
pentru care pietele de materii
prime secundare sunt
subdezvoltate, amprenta legata
de productia de materii prime
primare este ridicata sau gradele
de reciclare sunt limitate, in timp
ce tehnologiile de sortare si
reciclare se imbunatatesc. Prin
urmare, este oportun ca Comisia



sa evalueze oportunitatea,
fezabilitatea si impactul stabilirii
unor obiective privind continutul
reciclat de neodim, disprosiu,
praseodim, terbiu, samariu, bor
utilizat In magnetii permanenti,
precum si pentru aluminiu si
aliajele acestuia sau magneziu
si aliajele acestuia. In ceea ce
priveste fezabilitatea stabilirii
potentiale a unor obiective
privind anumite tipuri de aliaje de
aluminiu si magneziu, studiul ar
trebui sa abordeze problema
corelarii cererii cu oferta
secundara in general si, in
special, sa analizeze compromisul
dintre maximizarea economiilor
de scara prin specificarea unui
numar minim de familii de aliaje
si maximizarea retinerii valorii
prin sortarea intr-o gama mai
larga de tipuri de aliaje specifice.

Amendamentul 27
Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Pentru a stimula pietele
subdezvoltate ale materiilor
prime secundare, Comisiei ar
trebui sa i se delege competenta
de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste
stabilirea unei ponderi minime de
aluminiu si de aliaje ale
acestuia, de magneziu si de
aliaje ale acestuia, de neodim, de
disprosiu, de praseodim, de
terbiu, de samariu sau de bor
reciclate din deseuri postconsum
care trebuie sa fie prezente in
tipurile de vehicule si
incorporate in acestea. In

sa evalueze oportunitatea,
fezabilitatea si impactul stabilirii
unor obiective privind continutul
reciclat de neodim, disprosiu,
praseodim, terbiu, samariu, bor
utilizat in magnetii permanenti
sau pentru magneziu si aliajele
acestuia. In ceea ce priveste
fezabilitatea stabilirii potentiale a
unor obiective privind anumite
tipuri de aliaje de aluminiu si
magneziu, studiul ar trebui sa
abordeze problema corelarii
cererii cu oferta secundara in
general si, in special, sa analizeze
compromisul dintre maximizarea
economiilor de scara prin
specificarea unui numar minim de
familii de aliaje si maximizarea
retinerii valorii prin sortarea intr-
0 gama mai larga de tipuri de
aliaje specifice.

Amendamentul

(22) Pentru a stimula pietele
subdezvoltate ale materiilor
prime secundare, Comisiei ar
trebui sa i se delege competenta
de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste
stabilirea unei ponderi minime de
magneziu si de aliaje ale acestuia,
de neodim, de disprosiu, de
praseodim, de terbiu, de samariu
sau de bor reciclate din deseuri
preconsum si postconsum care
trebuie sa fie prezenta in tipurile
de vehicule si incorporata in
acestea. In vederea
suplimentarii anumitor



vederea asigurarii unor
conditii uniforme de punere in
aplicare a acestei obligatii,
Comisiei ar trebui sa i se
confere competente de
executare pentru a stabili
metodologia de calculare si de
verificare a ponderilor de
materiale reciclate din deseurile
postconsum prezente in tipurile
de vehicule. Metodologia este
necesara pentru a clarifica
definitiile resturilor postconsum
si ale resturilor preconsum. Acest
lucru este relevant pentru a
stimula imbunatatirea calitatii si
pastrarea valorii, in special
pentru fractiunile postconsum.
Pentru a promova decarbonizarea
prin utilizarea unui volum mai
mare de continut reciclat, sunt
necesare definitii clare pentru a
stimula reciclarea resturilor
postconsum, reducand in acelasi
timp la minimum utilizarea
resturilor preconsum, care, de
obicei, au aceeasi amprenta de
carbon ca si materia prima
principala.

Amendamentul 28
Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) 1In conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) [Actul
privind materiile prime
critice] al Parlamentului
European si al Consiliului’? si
avand in vedere ca este necesar
sa se stabileasca in prezentul
regulament dispozitii privind
continutul reciclat din vehicule si

elemente neesentiale ale
prezentului regulament,
competenta de a adopta acte
in conformitate cu articolul
290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene
ar trebui sa fie delegata
Comisiei in ceea ce priveste
stabilirea metodologiei de
calculare si de verificare a
ponderilor de materiale reciclate
din deseurile preconsum si
postconsum prezente in tipurile
de vehicule. Metodologia este
necesara pentru a clarifica
definitiile resturilor postconsum
si ale resturilor preconsum. Acest
lucru este relevant pentru a
stimula imbunatatirea calitatii si
pastrarea valorii, in special
pentru fractiunile postconsum.
Pentru a promova decarbonizarea
prin utilizarea unui volum mai
mare de continut reciclat, sunt
necesare definitii clare pentru a
stimula reciclarea resturilor
postconsum, reducand in acelasi
timp la minimum utilizarea
resturilor preconsum, care, de
obicei, au aceeasi amprenta de
carbon ca si materia prima
principala.

Amendamentul

(23) In conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2024/1252
si avand in vedere ca este necesar
sa se stabileasca in prezentul
regulament dispozitii privind
continutul reciclat din vehicule si
privind materiile prime critice
utilizate in piesele si
componentele vehiculelor, aceste



privind materiile prime critice
utilizate in piesele si
componentele vehiculelor, aceste
dispozitii ar trebui sa se aplice ca
punere in aplicare sectoriala a
dispozitiilor cuprinse in
Regulamentul (UE) [Actul
privind materiile prime
critice]. Acest lucru va asigura
rationalizarea si integrarea
diferitelor obligatii de informare,
etichetare si indepartare in
conformitate cu procedurile din
prezentul regulament in cele
pentru alte piese, componente si
materiale.

51 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al
Consiliului de instituire a unui
cadru pentru asigurarea
aprovizionarii sigure si
durabile cu materii prime
critice si de modificare a
Regulamentelor (UE)

nr. 168/2013, (UE) 2018/858,
(UE) 2018/1724 si (UE)
2019/1020 [COM(2023) 160
final].

Amendamentul 29
Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a se asigura ca
bateriile sunt reciclate in
conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE)
2023/[privind bateriile] si ca
motoarele pentru tractiune
electrica, care contin cantitati
importante de pamanturi rare,
pot fi, de asemenea, inlocuite si
reciclate, este necesar sa se
introduca cerinte de proiectare

dispozitii ar trebui sa se aplice ca
punere in aplicare sectoriala a
dispozitiilor cuprinse in
Regulamentul (UE) 2024/1252.
Acest lucru va asigura
rationalizarea si integrarea
diferitelor obligatii de informare,
etichetare si indepartare in
conformitate cu procedurile din
prezentul regulament in cele
pentru alte piese, componente si
materiale.

Amendamentul

(24) Pentru a se asigura ca
bateriile sunt reciclate in
conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2023/1542
si ca motoarele pentru tractiune
electrica, care contin cantitati
importante de pamanturi rare,
pot fi, de asemenea, inlocuite si
reciclate, este necesar sa se
introduca cerinte de proiectare
pentru noile tipuri de vehicule,



pentru noile tipuri de vehicule,
asigurandu-se ca aceste baterii si
motoare pentru tractiune
electrica pot fi indepartate cu
usurinta de catre instalatiile de
tratare autorizate sau de catre
operatorii de reparatii si
intretinere in orice etapa a
ciclului de viata al unui vehicul.
Pentru a tine seama de
progresele tehnice si stiintifice,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea prezentului
regulament prin revizuirea listei
pieselor si componentelor care
urmeaza sa fie proiectate pentru
a fi indepartate si inlocuite de pe
vehicule. In vederea asigurarii
unor conditii uniforme pentru
punerea in aplicare a acestei
cerinte de proiectare, ar trebui
conferite competente de
executare Comisiei.

asigurandu-se ca aceste baterii si
motoare pentru tractiune
electrica pot fi indepartate cu
usurinta de catre instalatiile de
tratare autorizate sau de catre
operatorii de reparatii si
intretinere in orice etapa a
ciclului de viata al unui vehicul.
De asemenea, Comisia ar
trebui sa incurajeze
elaborarea de standarde
pentru tehnicile de proiectare
si asamblare care faciliteaza
intretinerea, repararea si
reafectarea bateriilor si a _
ansamblurilor de baterii. In
sens mai larg, pentru a
maximiza potentialul de
inlocuire, reutilizare,
reciclare, refabricare sau
reconditionare a pieselor si
componentelor vehiculelor si
pentru a reduce cat mai mult
deseurile, vehiculele ar trebui
sd fie proiectate astfel incat sa
se poata indepdrta cat mai
multe piese si componente.
Conceptul de fezabilitate
tehnica ar trebui sa fie
interpretat astfel incat sa se
sustina aceste obiective si sa li
se inlesneasca realizarea,
recunoscand totodata ca in
anumite cazuri cerintele
functionale sau de siguranta
ale unei piese pot justifica
adoptarea unor solutii
alternative care limiteaza
posibilitatea de indepdrtare a
unei piese sau a unei
componente. In astfel de
cazuri, producatorii ar trebui
sa demonstreze ca aceasta
optiune este necesara. Pentru a
tine seama de progresele tehnice
si stiintifice, competenta de a
adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ar



Amendamentul 30
Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Pentru a se asigura ca
producatorii de autoturisme si de
vehicule utilitare usoare pun in
aplicare actiuni care sa garanteze
ca indeplinesc cerintele privind
circularitatea prevazute in
prezentul regulament si pentru a-i
stimula sa imbunatateasca
circularitatea tipurilor de
vehicule pe care le introduc pe
piata, acestia ar trebui sa
elaboreze o strategie
cuprinzatoare privind
circularitatea pentru fiecare tip
nou si sa o transmita autoritatii
de omologare de tip. Aceasta
strategie ar trebui sa aiba la
baza tehnologii confirmate,
disponibile sau in curs de
dezvoltare la data solicitarii
omologarii vehiculului, si sa fie
actualizata periodic. Comisia ar
trebui sa raporteze periodic cu
privire la circularitatea sectorului
autovehiculelor pe baza
strategiilor privind circularitatea
transmise de producatori. Pentru
a tine seama de progresele

trebui delegata Comisiei in ceea
ce priveste modificarea
prezentului regulament prin
revizuirea listei pieselor si
componentelor care urmeaza sa
fie proiectate pentru a fi
indepartate si inlocuite de pe
vehicule. In vederea asigurarii
unor conditii uniforme pentru
punerea in aplicare a acestei
cerinte de proiectare, ar trebui
conferite competente de
executare Comisiei.

Amendamentul

(26) Pentru a se asigura ca
producatorii de autoturisme si de
vehicule utilitare usoare pun in
aplicare actiuni care sa garanteze
ca indeplinesc cerintele privind
circularitatea prevazute in
prezentul regulament si pentru a-i
stimula sa imbunatateasca
circularitatea tipurilor de
vehicule pe care le introduc pe
piata, acestia ar trebui sa
elaboreze o strategie
cuprinzatoare privind
circularitatea la nivelul
producatorilor si sa o transmita
Comisiei. Cu toate acestea,
producatorii ar trebui sa poata
elabora o strategie privind
circularitatea pentru fiecare
categorie de vehicule. Aceasta
strategie nu ar trebui sa
genereze sarcini
disproportionate peniru
producatori si ar trebui sa fie
actualizata periodic. Comisia ar
trebui sa raporteze periodic cu
privire la circularitatea sectorului
autovehiculelor pe baza



tehnice si stiintifice in
domeniul fabricarii si al
gestionarii vehiculelor scoase
din uz, de evolutiile pietei din
sectorul autovehiculelor si de
modificarile in materie de
reglementare, competenta de
a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui delegata
Comisiei in ceea ce priveste
modificarea anexei care
contine cerinte privind
continutul strategiei privind
circularitatea si actualizarile
acesteia.

Amendamentul 31
Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Accesul la informatii
actualizate si comunicarea in timp
util intre producatorii de vehicule
si operatorii de gestionare a
deseurilor de-a lungul lantului
valoric al sectorului
autovehiculelor sunt esentiale
pentru a maximiza reutilizarea,
refabricarea si reconditionarea
pieselor si componentelor unui
vehicul si pentru a asigura o
reciclare de Inalta calitate a
vehiculelor scoase din uz. Prin
urmare, producatorii ar trebui sa
ofere operatorilor de gestionare a
deseurilor si operatorilor de
reparatii si intretinere acces
nelimitat, standardizat si
nediscriminatoriu la informatii
care sd permitd indepartarea si
inlocuirea in conditii de siguranta
a anumitor piese, componente si
materiale prezente intr-un
vehicul. Informatiile ar trebui sa

strategiilor privind circularitatea
transmise de producatori.

Amendamentul

(28) Accesul la informatii
actualizate si comunicarea in timp
util intre producatorii de vehicule
si operatorii de gestionare a
deseurilor de-a lungul lantului
valoric al sectorului
autovehiculelor sunt esentiale
pentru a maximiza reutilizarea,
refabricarea si reconditionarea
pieselor si componentelor unui
vehicul si pentru a asigura o
reciclare de Inalta calitate a
vehiculelor scoase din uz. Prin
urmare, producatorii ar trebui sa
ofere operatorilor de gestionare a
deseurilor si operatorilor de
reparatii si intretinere, precum
si serviciilor de urgenta acces
nelimitat, standardizat si
nediscriminatoriu la informatiile
mentionate la alineatul (66)
din Comunicarea Comisiei din
28 mai 2010 referitoare la
orientarile suplimentare



ghideze operatorii de gestionare a
deseurilor si operatorii de
reparatii si intretinere pe
parcursul etapelor si sa ofere
instructiuni clare cu privire la
utilizarea instrumentelor sau a
tehnologiilor necesare pentru a
accesa si a indeparta bateriile
pentru vehicule electrice, inclusiv
a instrumentelor sau a
tehnologiilor care permit
descarcarea lor in conditii de
siguranta, precum si motoarele
pentru tractiune electrica. Aceste
informatii ar trebui sa contribuie,
de asemenea, la identificarea,
localizarea si indepartarea
pieselor, a componentelor si a
materialelor care ar trebui sa fie
depoluate si indepartate de pe
vehicul inainte de maruntire,
precum si a pieselor si a
componentelor care contin
materiile prime critice din
magnetii permanenti mentionate
in Regulamentul (UE) [Actul
privind materiile prime
critice]. Acest lucru ar trebui sa
se realizeze prin intermediul
platformelor de comunicare
stabilite de producatori, iar
informatiile ar trebui sa fie
furnizate gratuit, excluzand
costurile administrative.
Autoritatile de omologare de tip
ar trebui sa verifice daca
producatorii au prezentat
informatiile solicitate. In vederea
actualizarii periodice a
domeniului de aplicare al
informatiilor care trebuie
furnizate de catre producatori
operatorilor de gestionare a
deseurilor si operatorilor de
reparatii si intretinere,
competenta de a adopta acte
delegate in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii

privind restrictiile verticale in
acordurile pentru vanzarea si
repararea autovehiculelor,
precum si pentru distributia
de piese de schimb peniru
autovehicule, permitand
indepartarea si inlocuirea in
conditii de siguranta a anumitor
piese, componente si materiale
prezente intr-un vehicul.
Informatiile ar trebui sa ghideze
operatorii de gestionare a
deseurilor si operatorii de
reparatii si intretinere pe
parcursul etapelor si sa ofere
instructiuni clare cu privire la
utilizarea instrumentelor sau a
tehnologiilor necesare pentru a
accesa si a indeparta bateriile
pentru vehicule electrice si
ansamblurile de baterii
aferente, inclusiv a
instrumentelor sau a tehnologiilor
care permit descarcarea lor in
conditii de siguranta, precum si
motoarele pentru tractiune
electrica. Aceste informatii ar
trebui sa contribuie, de
asemenea, la identificarea,
localizarea si indepartarea
pieselor, a componentelor si a
materialelor care ar trebui sa fie
depoluate si indepartate de pe
vehicul inainte de maruntire,
precum si a pieselor si a
componentelor care contin
materiile prime critice din
magnetii permanenti mentionate
in Regulamentul

(UE) 2024/1252. Este
important sa se respecte pe
deplin drepturile de
proprietate intelectuala, astfel
incat accesul la informatii
tehnice sa nu compromita
tehnologiile protejate sau
secretele comerciale. Acest
lucru ar trebui sa se realizeze
prin intermediul platformelor de



Europene ar trebui delegata
Comisiei in ceea ce priveste
modificarea anexei V.

Amendamentul 32
Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Desi codificarea digitala
este utilizata tot mai mult pentru
a controla diferite piese si
componente ale vehiculelor,
evaluarea Directivei 2000/53/CE a
identificat faptul ca o astfel de
codificare ar putea impiedica
potentialul de reutilizare,
refabricare si reconditionare al
anumitor piese si componente.
Prin urmare, este esential ca
producatorilor de vehicule sa li se
solicite sa furnizeze informatii
care sa permita operatorilor
profesionisti din domeniul
gestionarii deseurilor sa
depaseasca problemele generate
de aceste piese si componente
codificate digital intr-un vehicul,
in cazul in care aceasta codificare
impiedica operatiunile de

comunicare stabilite de
producatori, iar informatiile ar
trebui sa fie furnizate gratuit,
excluzand costurile
administrative neprohibitive.
Autoritatile de omologare de tip
ar trebui sa verifice daca
producatorii au prezentat
informatiile solicitate. Tinand
seama de necesitatea de a
sustine modernizarea
vehiculelor, pentru ca este o
modalitate de a reduce
emisiile, de a prelungi durata
de viata a vehiculelor si de a
promova sustenabilitatea,
producatorii ar trebui si sa
intretinad o cooperare
corespunzatoare cu operatorii
de modernizare.

Amendamentul

(29) Desi codificarea digitala
este utilizata tot mai mult pentru
a controla diferite piese si
componente ale vehiculelor,
evaluarea Directivei 2000/53/CE a
identificat faptul ca o astfel de
codificare ar putea impiedica
potentialul de reutilizare,
refabricare si reconditionare al
anumitor piese si componente.
Prin urmare, este esential ca
producatorilor de vehicule sa li se
solicite sa furnizeze informatii
care sa permita operatorilor
profesionisti din domeniul
gestionarii deseurilor si
operatorilor profesionisti de
reparatii si intretinere sa
depaseasca problemele generate
de aceste piese si componente
codificate digital intr-un vehicul,



reparare, intretinere sau inlocuire
intr-un alt vehicul.

Amendamentul 33
Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Pentru a facilita tratarea
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata, producatorii de vehicule ar
trebui sa furnizeze, prin
intermediul instrumentelor
digitale, informatii exacte,
complete si actualizate cu privire
la indepartarea si inlocuirea in
conditii de siguranta a pieselor si
componentelor vehiculelor. Prin
urmare, ar trebui sa se elaboreze
si sa se puna la dispozitie un
pasaport de circularitate al
vehiculului ca suport de date
pentru aceste informatii, intr-un
mod care sa fie in concordanta cu
alte instrumente si platforme
digitale de informare care exista
deja sau sunt in curs de
dezvoltare in sectorul
autovehiculelor cu privire la
performanta de mediu a
vehiculelor si care sa fie aliniat la
dispozitiile corespunzatoare din
Regulamentul (UE) 2023 [privind
bateriile], Regulamentul [ESPR]
al Parlamentului European si al
Consiliului®* si Regulamentul
[Euro 7] al Parlamentului
European si al Consiliului®>.
Pentru a asigura conditii
uniforme pentru punerea in
aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sa
i se delege competente de
executare in vederea stabilirii
cerintelor tehnice de proiectare si

in cazul in care aceasta codificare
impiedica operatiunile de
reparare, intretinere sau inlocuire
intr-un alt vehicul.

Amendamentul

(31) Pentru a facilita tratarea
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata, producatorii de vehicule ar
trebui sa furnizeze, prin
intermediul instrumentelor
digitale, informatii exacte,
complete si actualizate cu privire
la indepartarea si inlocuirea in
conditii de siguranta a pieselor si
componentelor vehiculelor. Prin
urmare, ar trebui sa se elaboreze
si sa se puna la dispozitie un
pasaport digital de circularitate
al vehiculului ca suport de date
pentru aceste informatii, intr-un
mod care sa fie in concordanta cu
alte instrumente si platforme
digitale de informare care exista
deja sau sunt in curs de
dezvoltare in sectorul
autovehiculelor cu privire la
performanta de mediu a
vehiculelor si care sa fie aliniat la
dispozitiile corespunzatoare din
Regulamentul (UE) 2023/1542,
Regulamentul (UE) 2024/1781
al Parlamentului European si al
Consiliului®* si Regulamentul
(UE) 2024/1257 al
Parlamentului European si al
Consiliului®®. Pentru a asigura
conditii uniforme pentru punerea
in aplicare a prezentului
regulament, Comisiei ar trebui sa
i se delege competente de
executare in vederea stabilirii
cerintelor tehnice de proiectare si



de functionare a pasaportului si a
normelor privind amplasarea
suportului de date sau a altui
identificator care sa permita
accesarea pasaportului pe
vehicul.

54 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al
Consiliului de instituire a unui
cadru pentru stabilirea
cerintelor in materie de
proiectare ecologica pentru
produsele sustenabile si de
abrogare a Directivei
2009/125/CE.

55 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al
Consiliului privind omologarea
de tip a autovehiculelor si a
motoarelor, precum si a
sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor
respective, in ceea ce priveste
emisiile si durabilitatea
bateriilor (Euro 7) si de
abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 715/2007 si (CE)

nr. 595/2009.

de functionare a pasaportului si a
normelor privind amplasarea
suportului de date sau a altui
identificator care sa permita
accesarea pasaportului pe
vehicul. Atunci cand stabileste
normele pentru pasaportul
digital de circularitate al
vehiculului, Comisia ar trebui
sa tina seama de necesitatea
de a asigura un nivel ridicat de
securitate si confidentialitate,
inclusiv a datelor privind
exploatarea unui vehicul,
pentru a preveni amenintarile
cibernetice.

54 Regulamentul

(UE) 2024/1781 al
Parlamentului European si al
Consiliului din 13 iunie 2024
de instituire a unui cadru
pentru stabilirea cerintelor in
materie de proiectare
ecologica pentru produsele
sustenabile, de modificare

a Directivei (UE) 2020/1828 si
a Regulamentului

(UE) 2023/1542 si de abrogare
a Directivei 2009/125/CE

(JO L, 2024/1781, 28.6.2024,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1781/0j).

55 Regulamentul (UE)
2024/1257 al Parlamentului
European si al Consiliului din
24 aprilie 2024 privind
omologarea de tip a
autovehiculelor si a
motoarelor, precum si a
sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor
respective, in ceea ce priveste
emisiile si durabilitatea
bateriilor (Euro 7), de
modificare a Regulamentului



Amendamentul 34
Propunere de regulament
Considerentul 33

Textul propus de Comisie

(33) Pentru a garanta tratarea
sigura si rationala din punct de
vedere ecologic a vehiculelor
scoase din uz, orice unitate sau
intreprindere care intentioneaza
sa efectueze operatiuni de tratare
a deseurilor pentru aceste
vehicule ar trebui sa obtina o
autorizatie din partea autoritatii
competente. Autorizatia ar trebui
sa fie acordata numai in cazul in
care unitatea sau intreprinderea
dispune de capacitatea tehnica,
financiara si organizatorica
necesara pentru a efectua
operatiunile de tratare a
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata Intr-un mod care respecta
dreptul Uniunii si dreptul intern
aplicabil, inclusiv cerintele
specifice in materie de tratare
stabilite in prezentul regulament.
In plus, instalatiile de tratare
autorizate ar trebui sa aiba
competenta de a elibera

(UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al
Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr.
715/2007 si (CE) nr. 595/2009
ale Parlamentului European si
ale Consiliului, a
Regulamentelor (UE) nr.
582/2011, (UE) 2017/1151 si
(UE) 2017/2400 ale Comisiei si
a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2022/1362 al
Comisiei (JO L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1257/0j).

Amendamentul

(33) Prezentul regulament se
intemeiaza pe normele de
gestionare a deseurilor si pe
principiile generale prevazute
de Directiva 2008/98/CE, care
ar trebui sa fie adaptate
pentru a reflecta caracterul
particular al vehiculelor
scoase din uz. Pentru a garanta
tratarea sigura si rationala din
punct de vedere ecologic a
vehiculelor scoase din uz, orice
unitate sau intreprindere care
intentioneaza sa efectueze
operatiuni de tratare a deseurilor,
printre care si colectarea,
depoluarea si indepdrtarea
unor piese si componente ale
acestor vehicule ar trebui sa
obtina o autorizatie din partea
autoritatii competente.
Autorizatia ar trebui sa fie
acordata numai in cazul in care
unitatea sau intreprinderea
dispune de capacitatea tehnica,



certificate de distrugere in
conformitate cu prezentul
regulament.

Amendamentul 35
Propunere de regulament
Considerentul 33 a (nou)

Textul propus de Comisie

financiara si organizatorica
necesara pentru a efectua
operatiunile de tratare a
vehiculelor la sfarsitul ciclului de
viata intr-un mod care respecta
dreptul Uniunii si dreptul intern
aplicabil, inclusiv cerintele
specifice in materie de tratare
stabilite in prezentul regulament.
In plus, instalatiile de tratare
autorizate ar trebui sa fie
singurele care au competenta
de a elibera certificate de
distrugere in conformitate cu
prezentul regulament.

Amendamentul

(33a)Statelor membre ar
trebui sa li se dea posibilitatea
de a adopta masuri in temeiul
dreptului lor intern prin care
sd oblige producadtorii sau
organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor sa
incheie contracte cu instalatii
de tratare autorizate pentru a-
si indeplini obligatiile in
materie de raspundere a
producatorilor. Pentru a
realiza obiectivele prezentului
regulament, inclusiv pentru a
promova o economie circulara,
Comisiei ar trebui sd i se
confere competente de
executare pentru a stabili
norme pentru ca respectivele
contracte sd se poata derula in
conditii juste, transparente si
nediscriminatorii pentru
diferitele categorii de
producatori si de organizatii
care implementeaza



Amendamentul 36
Propunere de regulament
Considerentul 35

Textul propus de Comisie

(35) Pentru a facilita
monitorizarea respectarii de catre
producatori a obligatiilor care le
revin in materie de raspundere
extinsa a producatorilor, statele
membre ar trebui sa instituie un
registru al producatorilor.
Cerintele de inregistrare ar trebui
sa fie armonizate in intreaga
Uniune pentru a facilita
inregistrarea, in special in cazul
in care producatorii pun la
dispozitie vehicule in diferite
state membre. Registrul ar trebui,
de asemenea, sa fie utilizat in
scopul raportarii catre autoritatile
competente cu privire la
indeplinirea obligatiilor in
materie de raspundere extinsa a
producatorilor. Caracteristicile si
aspectele procedurale legate de
acest registru ar trebui, de
asemenea, sa fie in concordanta
cu registrul producatorilor
instituit prin Regulamentul (UE)
2023/[OP: privind bateriile],
pentru a permite producatorilor
de vehicule si producatorilor de
baterii sa utilizeze acelasi
registru.

raspunderea extinsa a
producatorilor.

Amendamentul

(35) Pentru a facilita
monitorizarea respectarii de catre
producatori a obligatiilor care le
revin in materie de raspundere
extinsa a producatorilor, statele
membre ar trebui sa instituie un
registru al producatorilor sau sa
foloseasca unul existent.
Cerintele de inregistrare ar trebui
sa fie armonizate in intreaga
Uniune pentru a facilita
inregistrarea, in special in cazul
in care producatorii pun la
dispozitie vehicule in diferite
state membre. Registrul ar trebui,
de asemenea, sa fie utilizat in
scopul raportarii catre autoritatile
competente cu privire la
indeplinirea obligatiilor in
materie de raspundere extinsa a
producatorilor. Caracteristicile si
aspectele procedurale legate de
acest registru ar trebui, de
asemenea, sa fie in concordanta
cu registrul producatorilor
instituit prin Regulamentul (UE)
2023/1542, pentru a permite
producatorilor de vehicule si
producatorilor de baterii sa
utilizeze acelasi registru. Pentru
a facilita inregistrarea
producadtorilor in toate statele
membre, Comisia ar trebui sa
creeze un portal unic care sa
contina linkuri catre toate
registrele nationale.



Amendamentul 37
Propunere de regulament
Considerentul 36

Textul propus de Comisie

(36) In cazul in care
producatorul pune pentru prima
data la dispozitie vehicule pe
piata pe teritoriul unui stat
membru in care producatorul nu
este stabilit, producatorul ar
trebui sa desemneze un
reprezentant desemnat pentru
raspunderea extinsa a
producatorului.

Amendamentul 38
Propunere de regulament
Considerentul 37

Textul propus de Comisie

(37) Producatorii ar trebui sa
poata alege daca isi vor exercita
obligatiile in materie de
raspundere extinsa a
producatorilor in mod individual
sau colectiv, prin intermediul
organizatiilor care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor si care isi asuma
raspunderea in numele lor.
Organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui sa
asigure confidentialitatea datelor
care le sunt furnizate de catre
producatori. Pentru a garanta ca
interesele tuturor operatorilor
economici sunt luate in
considerare in mod corespunzator
si pentru a evita ca operatorii de
gestionare a deseurilor sa fie
dezavantajati in deciziile luate in
cadrul schemelor de raspundere
extinsa a producatorilor, ar trebui
sa se asigure o reprezentare
echitabila a producatorilor si a

Amendamentul

(36) In cazul in care
producatorul pune pentru prima
data la dispozitie vehicule pe
piata pe teritoriul unui stat
membru in care producatorul nu
este stabilit, producatorul ar
trebui sa desemneze un
reprezentant autorizat pentru
raspunderea extinsa a
producatorului.

Amendamentul

(37) Producatorii ar trebui sa
poata alege daca isi vor exercita
obligatiile in materie de
raspundere extinsa a
producatorilor in mod individual
sau colectiv, prin intermediul
organizatiilor care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor si care 1si asuma
raspunderea in numele lor.
Organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui sa
asigure confidentialitatea datelor
care le sunt furnizate de catre
producatori. Pentru a garanta ca
interesele tuturor operatorilor
economici sunt luate in
considerare in mod corespunzator
si pentru a evita ca operatorii de
gestionare a deseurilor sa fie
dezavantajati in deciziile luate in
cadrul schemelor de raspundere
extinsa a producatorilor, ar trebui
sa se asigure o reprezentare
echitabila a producatorilor si a



operatorilor de gestionare a
deseurilor in cadrul organelor de
conducere ale acestor organizatii.

Amendamentul 39
Propunere de regulament
Considerentul 39

Textul propus de Comisie

(39) Contributiile financiare ale
producatorilor ar trebui sa
acopere, de asemenea, costurile
campaniilor educationale menite
sa creasca gradul de colectare a
vehiculelor scoase din uz,
instituirea sistemului de
notificare pentru eliberarea si
transferul certificatelor de
distrugere, precum si
colectarea si raportarea datelor
catre autoritatile competente.
Toate aceste actiuni sunt
indispensabile pentru a
asigura o gestionare adecvata
a vehiculelor scoase din uz, in
special pentru urmarirea
vehiculelor pentru care
producatorii sunt responsabili
in conformitate cu prezentul
regulament.

Amendamentul 40
Propunere de regulament
Considerentul 42

Textul propus de Comisie

(42) Intrucat vehiculele devin
adesea vehicule scoase din uz

operatorilor de gestionare a
deseurilor in cadrul organelor de
conducere ale acestor organizatii.
In special, operatorii de
gestionare a deseurilor ar
trebui selectati prin
intermediul unei proceduri
nediscriminatorii si pe baza
unor criterii transparente de
atribuire.

Amendamentul

(39) Contributiile financiare ale
producatorilor ar trebui sa
acopere, intre altele, costurile
campaniilor educationale menite
sa informeze publicul si sa
creasca gradul de colectare a
vehiculelor scoase din uz sau de
colectare si raportare a datelor
catre autoritatile competente.

Amendamentul

(42) Intrucat vehiculele devin
adesea vehicule scoase din uz



intr-un alt stat membru decat in
statul membru in care au fost
inmatriculate pentru prima data,
este necesar sa se introduca
norme privind raspunderea
extinsa a producatorilor la nivel
transfrontalier. Aceste norme ar
trebui sa garanteze ca
raspunderea producatorului
acopera in mod corespunzator
costurile de colectare si tratare
suportate de operatorii de
gestionare a deseurilor din statul
membru in care vehiculul devine
vehicul scos din uz. In acest scop,
producatorul ar trebui sa
numeasca un reprezentant pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor in fiecare stat
membru si sa instituie mecanisme
de cooperare transfrontaliera
cu operatorii de gestionare a
deseurilor relevanti. Introducerea
unui astfel de mecanism
contribuie la crearea unor conditii
de concurenta echitabile intre
instalatiile de tratare autorizate
din intreaga Uniune si faciliteaza
dezvoltarea unor abordari la
nivelul Uniunii in cazul
raspunderii individuale a
producatorilor.

Amendamentul 41
Propunere de regulament
Considerentul 44

Textul propus de Comisie

(44) O conditie prealabila
esentiala pentru tratarea corecta
a vehiculelor scoase din uz este
ca toate vehiculele scoase din uz
sa fie colectate. Prin urmare,

intr-un alt stat membru decat in
statul membru in care au fost
inmatriculate pentru prima data,
este necesar sa se introduca
norme privind raspunderea
extinsa a producatorilor la nivel
transfrontalier. Aceste norme ar
trebui sa garanteze ca
raspunderea producatorului
acopera in mod corespunzator
costurile de colectare si tratare
suportate de operatorii de
gestionare a deseurilor din statul
membru in care vehiculul devine
vehicul scos din uz, asigurand
totodata faptul ca
producatorul nu plateste taxa
de douad ori. In acest scop,
producatorul ar trebui sa
numeasca un reprezentant pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor in fiecare stat
membru si sa instituie mecanisme
de cooperare si de transfer al
costurilor la nivel
transfrontalier cu operatorii de
gestionare a deseurilor relevanti.
Introducerea unui astfel de
mecanism contribuie la crearea
unor conditii de concurenta
echitabile intre instalatiile de
tratare autorizate din intreaga
Uniune si faciliteaza dezvoltarea
unor abordari la nivelul Uniunii in
cazul raspunderii individuale a
producatorilor.

Amendamentul

(44) O conditie prealabila
esentiala pentru tratarea corecta
a vehiculelor scoase din uz este
ca toate vehiculele scoase din uz
sa fie colectate. Prin urmare,



prezentul regulament ar trebui sa
impuna anumite obligatii legate
de colectare in primul rand
producatorilor si, in al doilea
rand, statelor membre.
Producatorii ar trebui sa instituie
sau sa participe la instituirea
sistemelor de colectare, iar
statele membre ar trebui sa
adopte toate masurile necesare
pentru a se asigura ca sistemele
sunt create si ca acestea permit
indeplinirea obiectivelor
prezentului regulament.
Sistemele de colectare ar trebui
sa permita proprietarilor de
vehicule si altor detinatori de
vehicule sa predea vehiculul la o
instalatie autorizata fara eforturi
sau costuri inutile. In practica,
aceasta inseamna ca astfel de
sisteme ar trebui sa acopere in
mod corespunzator intregul
teritoriu al fiecarui stat membru.
Sistemele ar trebui, de asemenea,
sa permita colectarea tuturor
marcilor de vehicule scoase din
uz, precum si a deseurilor de
piese provenite din repararea
vehiculelor.

Amendamentul 42
Propunere de regulament
Considerentul 46

prezentul regulament ar trebui sa
impuna anumite obligatii legate
de colectare in primul rand
producatorilor si, in al doilea
rand, statelor membre.
Producatorii ar trebui sa asigure
colectarea tuturor vehiculelor
scoase din uz pe care le-au
introdus pe piata pe teritoriul
unui stat membru. In acest
scop, producatorii sau
organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor ar
trebui sa instituie sau sa
participe la instituirea sistemelor
de colectare, inclusiv a unor
puncte de colectare, iar statele
membre ar trebui sa adopte toate
masurile necesare pentru a se
asigura ca sistemele sunt create
si ca acestea permit indeplinirea
obiectivelor prezentului
regulament. Sistemele de
colectare ar trebui sa permita
proprietarilor de vehicule si altor
detinatori de vehicule sa predea
vehiculul la o instalatie autorizata
fara eforturi sau costuri inutile. In
practica, aceasta inseamna ca
astfel de sisteme ar trebui sa
acopere in mod corespunzator
intregul teritoriu al fiecarui stat
membru si sa asigure o
disponibilitate adecvata a
instalatiilor de tratare si a
punctelor de colectare
autorizate. Sistemele ar trebui,
de asemenea, sa permita
colectarea tuturor marcilor de
vehicule scoase din uz, precum si
a deseurilor de piese provenite
din repararea vehiculelor.



Textul propus de Comisie

(46) Pentru a colecta in mod
eficace toate vehiculele scoase
din uz, este necesar sa se
informeze publicul cu privire la
existenta sistemelor de colectare.
Proprietarii de vehicule ar trebui
sa cunoasca faptul ca, in
principiu, pot preda gratuit un
vehicul scos din uz, cu sau fara
bateria pentru vehicule electrice,
la un punct de colectare sau la o
instalatie de tratare autorizata.
Campania educationala
desfasurata de producatori sau de
organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui, de
asemenea, sa prezinte
consecintele pentru mediu si
pentru sanatatea umana ale
colectarii si tratarii
necorespunzatoare a vehiculelor
scoase din uz.

Amendamentul 43
Propunere de regulament
Considerentul 47

Textul propus de Comisie

(47) Instalatia de tratare
autorizata ar trebui sa emita un
certificat de distrugere care sa
ateste tratarea unui vehicul scos
din uz. Acest lucru este necesar

Amendamentul

(46) Pentru a colecta in mod
eficace toate vehiculele scoase
din uz, este necesar sa se
informeze publicul cu privire la
existenta sistemelor de colectare.
Proprietarii de vehicule ar trebui
sa cunoasca faptul ca, in
principiu, pot preda gratuit un
vehicul scos din uz, cu sau fara
bateria pentru vehicule electrice,
la un punct de colectare sau la o
instalatie de tratare autorizata. In
cazul in care bateria
vehiculului electric lipseste,
livrarea vehiculului scos din uz
ar trebui sa ramana gratuita
daca ultimul proprietar
furnizeaza documente pentru
a dovedi ca bateria a fost
manipulata de un operator
profesionist in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2023/1542.
Campania educationala
desfasurata de producatori sau de
organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor ar trebui, de
asemenea, sa prezinte
consecintele pentru mediu si
pentru sanatatea umana ale
colectarii si tratarii
necorespunzatoare a vehiculelor
scoase din uz.

Amendamentul

(47) Instalatia de tratare
autorizata ar trebui sa fie
responsabila de emiterea unui
certificat de distrugere care sa
ateste tratarea unui vehicul scos



pentru a asigura o supraveghere
adecvata a gestionarii vehiculelor
scoase din uz. Cerintele minime
pentru acest certificat sunt
stabilite in prezent in Decizia
2002/151/CE a Comisiei®’, iar
continutul prezentei decizii ar
trebui inclus in prezentul
regulament, cu adaptarile
necesare. Acest certificat ar
trebui eliberat in format
electronic si furnizat ultimului
proprietar al unui vehicul scos din
uz si apoi transmis de instalatiile
de tratare autorizate si de ultimul
proprietar autoritatilor
competente din statul membru,
deoarece prezentarea sa permite
anularea inmatricularii unui
vehicul. Sistemul electronic de
notificare ar trebui sa permita
transmiterea atat a documentului
care confirma colectarea
vehiculului scos din uz, cat si a
certificatului de distrugere.

57 Decizia 2002/151/CE a Comisiei
din 19 februarie 2002 privind
cerintele minime pentru
certificatul de distrugere eliberat
in conformitate cu articolul 5
alineatul (3) din Directiva
2000/53/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
vehiculele scoase din uz (JO L 50,
21.2.2002, p. 94).

Amendamentul 44
Propunere de regulament
Considerentul 48

Textul propus de Comisie

(48) In pofida obligatiei
prevazute in Directiva
2000/53/CE de a transfera toate
vehiculele scoase din uz in
vederea tratarii la o instalatie de

din uz. Acest lucru este necesar
pentru a asigura o supraveghere
adecvata a gestionarii vehiculelor
scoase din uz. Cerintele minime
pentru acest certificat sunt
stabilite in prezent in Decizia
2002/151/CE a Comisiei®’, iar
continutul prezentei decizii ar
trebui inclus in prezentul
regulament, cu adaptarile
necesare. Acest certificat ar
trebui eliberat in format
electronic si furnizat ultimului
proprietar al unui vehicul scos din
uz si apoi transmis de instalatiile
de tratare autorizate si de ultimul
proprietar autoritatilor
competente din statul membru,
deoarece prezentarea sa permite
anularea inmatricularii unui
vehicul. Sistemul electronic de
notificare ar trebui sa permita
transmiterea atat a documentului
care confirma colectarea
vehiculului scos din uz, catsi a
certificatului de distrugere.

57 Decizia 2002/151/CE a Comisiei
din 19 februarie 2002 privind
cerintele minime pentru
certificatul de distrugere eliberat
in conformitate cu articolul 5
alineatul (3) din Directiva
2000/53/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind
vehiculele scoase din uz (JO L 50,
21.2.2002, p. 94).

Amendamentul

(48) In pofida obligatiei
prevazute in Directiva
2000/53/CE de a transfera toate
vehiculele scoase din uz in
vederea tratarii la o instalatie de



tratare autorizata, exista o
proportie foarte mare de vehicule
a caror locatie nu este cunoscuta
si care ar fi putut fi tratate sau
exportate ilegal ca vehicule
scoase din uz sau al caror statut
nu este raportat in mod
corespunzator autoritatilor
responsabile cu inmatricularea
din statele membre. Aceste
vehicule sunt denumite ,vehicule
disparute”. Statele membre ar
trebui sa isi consolideze
cooperarea pentru a reduce
numarul de vehicule disparute.
Recunoasterea certificatelor de
distrugere eliberate intr-un alt
stat membru si obligatia de a
informa autoritatile din statele
membre in care este inmatriculat
vehiculul cu privire la eliberarea
unui certificat de distrugere ar
trebui sa permita o mai buna
urmarire a locului in care se afla
vehiculele scoase din uz.

Amendamentul 45
Propunere de regulament
Considerentul 49 a (nou)

Textul propus de Comisie

tratare autorizata, exista o
proportie foarte mare de vehicule
a caror locatie nu este cunoscuta
si care ar fi putut fi tratate sau
exportate ilegal ca vehicule
scoase din uz sau al caror statut
nu este raportat in mod
corespunzator autoritatilor
responsabile cu inmatricularea
din statele membre. Aceste
vehicule sunt denumite ,vehicule
disparute”. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa isi
consolideze masurile nationale
si cooperarea pentru a reduce
numarul de vehicule disparute.
Recunoasterea certificatelor de
distrugere eliberate intr-un alt
stat membru si obligatia de a
informa autoritatile din statele
membre in care este inmatriculat
vehiculul cu privire la eliberarea
unui certificat de distrugere ar
trebui sa permita o mai buna
urmarire a locului in care se afla
vehiculele scoase din uz.

Amendamentul

(49a)Pentru a imbunatati
fluxul de informatii, a combate
problema vehiculelor
disparute si a clarifica
responsabilitatile
proprietarilor de vehicule, este
esentiala consolidarea
sistemelor de radiere a
vehiculelor. Astfel, se va
asigura cd vehiculele raman
trasabile si ca statutul lor
poate fi verificat pana la
eliberarea unui certificat de
distrugere sau exportul
vehiculului. In acest scop,



Amendamentul 46
Propunere de regulament
Considerentul 51

Textul propus de Comisie

(51) Avand in vedere rolul
esential al instalatiilor de tratare
autorizate in gestionarea
vehiculelor scoase din uz intr-un
mod care sa nu afecteze negativ
mediul sau sanatatea umana si
care sa contribuie la realizarea
obiectivelor economiei circulare a
Uniunii, este necesar sa se
stabileasca obligatii care sa se
aplice acestor instalatii si care sa
acopere toate activitatile
acestora, de la acceptarea si
depozitarea unui vehicul scos din
uz pana la tratarea finala a
acestuia.

statele membre care permit
radierea temporara a
vehiculelor ar trebui sa
stabileasca o perioada maxima
aferenta si sa se asigure ca
orice reinnoire a radierii
temporare se acorda numai
pentru o perioada determinata
si limitata si numai in cazul in
care se poate stabili ca
vehiculul radiat existad in
continuare. In plus, Comisia ar
trebui sa evalueze necesitatea
unor cerinte minime
armonizate pentru radierea
vehiculelor in intreaga
Uniune, pentru a consolida
responsabilitatea cu privire la
vehicule si a le preveni
tratarea ilegala.

Amendamentul

(51) Avand in vedere rolul
esential al instalatiilor de tratare
autorizate in gestionarea
vehiculelor scoase din uz intr-un
mod care sa nu afecteze negativ
mediul sau sanatatea umana, sa
contribuie la realizarea
obiectivelor economiei circulare a
Uniunii si sa se justifice din
punct de vedere economic, este
necesar sa se stabileasca obligatii
care sa se aplice acestor instalatii
si care sa acopere toate
activitatile acestora, de la
acceptarea si depozitarea unui
vehicul scos din uz pana la
tratarea finala a acestuia.



Amendamentul 47
Propunere de regulament
Considerentul 52

Textul propus de Comisie

(52) Pentru a asigura
trasabilitatea activitatilor lor,
instalatiile de tratare autorizate
ar trebui sa documenteze
operatiunile de tratare efectuate,
sa stocheze electronic
inregistrarea timp de cel putin
trei ani si sa fie in masura sa o
prezinte, la cerere, autoritatilor
nationale competente.

Amendamentul 48
Propunere de regulament
Considerentul 53

Textul propus de Comisie

(53) Depoluarea unui vehicul
scos din uz este primul pas catre
prevenirea daunelor aduse
mediului, sanatatii umane si
riscurilor la adresa sigurantei la
locul de munca. Prin urmare, este
esential ca un vehicul scos din uz
sa fie supus operatiunilor de
depoluare necesare cat mai
curand posibil dupa predarea sa
la instalatia de tratare autorizata,
inainte ca vehiculul scos din uz sa
fie tratat in continuare. In aceasta
etapa, uleiurile uzate ar trebui
colectate si depozitate separat de
celelalte fluide si lichide si ar
trebui tratate in continuare in
conformitate cu Directiva
2008/98/CE. In plus, piesele,
componentele si materialele care
contin plumb, cadmiu, mercur si
crom hexavalent ar trebui
indepartate de pe vehiculul scos

Amendamentul

(52) Pentru a asigura
trasabilitatea activitatilor lor,
inclusiv calitatea deseurilor
metalice sau a altor materii
prime relevante, instalatiile de
tratare autorizate ar trebui sa
documenteze operatiunile de
tratare efectuate, sa stocheze
electronic inregistrarea timp de
cel putin trei ani si sa fie in
masura sa o prezinte, la cerere,
autoritatilor nationale
competente.

Amendamentul

(53) Depoluarea unui vehicul
scos din uz este primul pas catre
prevenirea daunelor aduse
mediului, sanatatii umane si
riscurilor la adresa sigurantei la
locul de munca. Prin urmare, este
esential ca un vehicul scos din uz
sa fie supus operatiunilor de
depoluare necesare cat mai
curand posibil dupa predarea sa
la instalatia de tratare autorizata,
Inainte ca vehiculul scos din uz sa
fie tratat in continuare. In aceasta
etapa, uleiurile uzate ar trebui
colectate si depozitate separat de
celelalte fluide si lichide si ar
trebui tratate in continuare in
conformitate cu Directiva
2008/98/CE. Lichidele
sistemelor de aer conditionat
utilizate in sistemele de
gestionare termica ar trebui,



din uz, pentru a se evita efectele
negative asupra oamenilor sau
asupra mediului.

Amendamentul 49
Propunere de regulament
Considerentul 54

Textul propus de Comisie

(54) Pentru a asigura o punere
in aplicare corespunzatoare a
Regulamentului (UE) 2023/[OP:
Regulamentul privind
bateriile], toate bateriile
incorporate in vehicule trebuie sa
fie indepartate separat de pe un
vehicul scos din uz si depozitate
intr-o zona desemnata in vederea
tratarii ulterioare.

Amendamentul 50
Propunere de regulament
Considerentul 55

Textul propus de Comisie

(55) Pentru a maximiza
potentialul de reutilizare,
refabricare si reconditionare a
pieselor si componentelor si
pentru a pastra o valoare ridicata
pentru materialele secundare
care provin de la vehicule scoase
din uz, anumite piese si
componente ar trebui sa fie
indepartate in mod obligatoriu de

de asemenea, sa fie colectate
si depozitate separat de alte
fluide si, in mdsura
posibilului, reciclate sau
recuperate si refolosite. In
plus, piesele, componentele si
materialele care contin plumb,
cadmiu, mercur si crom
hexavalent ar trebui indepartate
de pe vehiculul scos din uz,
pentru a se evita efectele
negative asupra oamenilor sau
asupra mediului.

Amendamentul

(54) Pentru a asigura o punere
in aplicare corespunzatoare a
Regulamentului (UE) 2023/1542,
toate bateriile incorporate in
vehicule trebuie sa fie indepartate
separat de pe un vehicul scos din
uz si depozitate intr-o zona
desemnata in vederea tratarii
ulterioare.

Amendamentul

(55) Pentru a maximiza
potentialul de reutilizare,
refabricare si reconditionare a
pieselor si componentelor si
pentru a pastra o valoare ridicata
pentru materialele secundare
care provin de la vehicule scoase
din uz, anumite piese si
componente ar trebui sa fie
indepartate in mod obligatoriu de



pe un vehicul scos din uz inainte
de maruntire. Piesele si
componentele in cauza ar trebui
sa fie indepartate in cadrul unui
proces de dezmembrare manuala
sau al unui proces de
dezasamblare semiautomata.
Pentru a stimula progresul
tehnologiilor de dezmembrare,
sortare, maruntire si post-
maruntire, ar trebui sa fie
posibila abaterea de la cerinta
privind indepartarea obligatorie a
pieselor si componentelor in
anumite cazuri exceptionale. Ar
trebui sa se demonstreze ca
piesele si componentele in cauza
pot fi indepartate cu aceste
tehnologii la fel de eficient ca si
cu procesele manuale sau
semiautomate si fara a scadea
calitatea fractiunilor de tratare
rezultate. Pentru a tine seama de
progresele tehnice si stiintifice,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea anexei VII.

Amendamentul 51
Propunere de regulament
Considerentul 57

pe un vehicul scos din uz inainte
de maruntire. Piesele si
componentele in cauza ar trebui
sa fie indepartate in cadrul unui
proces de dezmembrare manuala
sau al unui proces de
dezasamblare semiautomata. Ar
trebui sa fie posibila abaterea de
la cerinta privind indepartarea
obligatorie a pieselor si
componentelor in anumite cazuri
exceptionale, inclusiv in cazul
in care reutilizarea,
refabricarea sau
reconditionarea nu prezinta
potential de piata sau
instalatia de tratare autorizata
poate demonstra ca piesele si
componentele in cauza pot fi
indepartate cu aceste tehnologii
la fel de eficient ca si cu
procesele manuale sau
semiautomate si fara a scadea
calitatea fractiunilor de tratare
rezultate. In acest scop,
Comisia ar trebui sa
defineasca criterii pentru
madruntirea cu alte deseuri si
valori-limita pentru a
imbunadtadti calitatea fractiilor
de iesire. Pentru a tine seama de
progresele tehnice si stiintifice,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce
priveste modificarea anexei VII si
completarea prezentului
regulament prin instituirea
unor cerinte de calitate pentru
fractiile de iesire rezultate din
maruntire.



Textul propus de Comisie

(57) Regulamentul (UE)
2023/[privind bateriile]
stabileste norme privind
sustenabilitatea, performanta,
siguranta, colectarea, reciclarea
si al doilea ciclu de viata al
bateriilor, precum si informatiile
privind indepartarea bateriilor
pentru operatorii economici.
Potentialul pentru un al doilea
ciclu de viata al bateriilor ar
trebui luat in considerare in
prezentul regulament prin
excluderea bateriei pentru
vehicule electrice din piesele sau
componentele esentiale, pentru a
permite predarea vehiculului in
vederea tratarii, in mod gratuit,
fara bateria vehiculului electric.

Amendamentul 52
Propunere de regulament
Considerentul 58

Textul propus de Comisie

(58) Recunoscand potentialul
refabricarii si al reconditionarii in
sectorul autovehiculelor, precum
si contributia acestora la
economia circulara, este necesar
sa se ofere claritate juridica
pentru operatorii economici
implicati in acest sector. Prin
urmare, ar trebui clarificat faptul
ca piesele si componentele
indepartate de pe un vehicul scos
din uz, care sunt adecvate pentru
reutilizare, refabricare sau
reconditionare, nu ar trebui sa fie

Amendamentul

(57) Regulamentul

(UE) 2023/1542 stabileste norme
privind sustenabilitatea,
performanta, siguranta,
colectarea, reciclarea si al doilea
ciclu de viata al bateriilor,
precum si informatiile privind
indepartarea bateriilor pentru
operatorii economici. Potentialul
pentru un al doilea ciclu de viata
al bateriilor ar trebui luat in
considerare in prezentul
regulament prin excluderea
bateriei pentru vehicule electrice
din piesele sau componentele
esentiale, pentru a permite
predarea vehiculului in vederea
tratarii, in mod gratuit, fara
bateria vehiculului electric, daca
ultimul proprietar furnizeaza
documente care dovedesc ca
bateria a fost manipulata de
un operator profesionist in
conformitate cu Regulamentul
(UE) 2023/1542.

Amendamentul

(58) Recunoscand potentialul
refabricarii si al reconditionarii in
sectorul autovehiculelor, precum
si contributia acestora la
economia circulara, este necesar
sa se ofere claritate juridica
pentru operatorii economici
implicati in acest sector. Prin
urmare, ar trebui clarificat faptul
ca piesele si componentele
indepartate de pe un vehicul scos
din uz sau in timpul etapei de
utilizare a unui vehicul,



considerate deseuri. Acest lucru
este necesar pentru a facilita
expedierea, transportul sau orice
alt transfer al acestor piese si
componente. Autoritatile
nationale competente ar trebui sa
fie In masura sa solicite din
partea instalatiei de tratare
autorizate care a indepartat piesa
sau componenta In cauza o
documentatie care sa confirme,
printr-o evaluare specifica,
adecvarea tehnica a pieselor si a
componentelor relevante pentru
refabricare, reconditionare sau
reutilizare.

inclusiv cele indepartate in
timpul unei operatiuni de
reparatii si intretinere, care
sunt adecvate pentru reutilizare,
refabricare sau reconditionare, nu
ar trebui sa fie considerate
deseuri. Acest lucru este necesar
pentru a facilita expedierea,
transportul sau orice alt transfer
al acestor piese si componente.
Pe de alta parte, piesele si
componentele care nu sunt
adecvate pentru reutilizare,
refabricare sau reconditionare
ar trebui sa fie considerate
deseuri, iar exportul lor ar
trebui sa faca obiectul
Regulamentului

(UE) 2024/1157 al
Parlamentului European si al
Consiliuluile, Autoritatile
nationale competente ar trebui sa
fie in masura sa solicite din
partea instalatiei de tratare
autorizate care a indepartat piesa
sau componenta in cauza o
documentatie care sa confirme,
printr-o evaluare specifica,
adecvarea tehnica a pieselor si a
componentelor relevante pentru
refabricare, reconditionare sau
reutilizare.

1a Regulamentul (UE)
2024/1157 al Parlamentului
European si al Consiliului din
11 aprilie 2024 privind
transferurile de deseuri, de
modificare a Regulamentelor
(UE) nr. 1257/2013 si (UE)
2020/1056 si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr.
1013/2006 (JO L, 2024/1157,
30.4.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1157/o0j).



Amendamentul 53
Propunere de regulament
Considerentul 61

Textul propus de Comisie

(61) Pentru a incuraja
dezvoltarea si buna functionare a
pietei pieselor si componentelor
reutilizabile, reconditionate si
refabricate in Uniune, statele
membre ar trebui sa fie incurajate
sa ia masurile de stimulare
necesare la nivel national pentru
a promova reutilizarea,
reconditionarea si refabricarea
pieselor si a componentelor,
indiferent daca acestea sunt
indepartate in etapa de utilizare
sau in etapa de sfarsit al ciclului
de viata al unui vehicul. Comisia
ar trebui sa faciliteze schimbul de
informatii intre statele membre
prin schimbul de bune practici
privind masurile de stimulare
luate la nivel national, in vederea
monitorizarii eficacitatii acestora.

Amendamentul 54
Propunere de regulament
Considerentul 63

Textul propus de Comisie

(63) Reciclarea tuturor partilor
din plastic ale vehiculelor scoase
din uz ar trebui sa fie
imbunatatita in permanenta si
este important sa se asigure o
oferta suficienta de materiale
reciclate pentru a satisface
cererea de materiale plastice
reciclate din vehicule. Prin
urmare, este necesar sa se
stabileasca un obiectiv specific de

Amendamentul

(61) Pentru a incuraja
dezvoltarea si buna functionare a
pietei pieselor si componentelor
reutilizabile, reconditionate,
modernizate si refabricate in
Uniune, statele membre ar trebui
sa fie incurajate sa ia masurile de
stimulare necesare la nivel
national pentru a promova
reutilizarea, reconditionarea,
modernizarea si refabricarea
pieselor si a componentelor,
indiferent daca acestea sunt
indepartate in etapa de utilizare
sau in etapa de sfarsit al ciclului
de viata al unui vehicul. Comisia
ar trebui sa faciliteze schimbul de
informatii intre statele membre
prin schimbul de bune practici
privind masurile de stimulare
luate la nivel national, in vederea
monitorizarii eficacitatii acestora.
Schimbul de date ar trebui sa
aiba loc fara intarzieri
nejustificate.

Amendamentul

(63) Reciclarea tuturor partilor
din plastic ale vehiculelor scoase
din uz ar trebui sa fie
imbunatatita in permanenta si
este important sa se asigure o
oferta suficienta de materiale
reciclate pentru a satisface
cererea de materiale plastice
reciclate din vehicule. Prin
urmare, este necesar sa se
stabileasca un obiectiv specific de



reciclare de 30 % din partile din
plastic ale vehiculelor scoase din
uz. Acest obiectiv ar fi
complementar obiectivelor pentru
(85 %) din vehiculele scoase din
uz, precum si pentru reutilizarea
si recuperarea a (95 %) din
vehiculele scoase din uz pe baza
greutatii medii anuale pe vehicul.
Pentru a facilita punerea in
aplicare a acestor cerinte de catre
operatorii de gestionare a
deseurilor, este necesara o
perioada de tranzitie de trei ani.
Intre timp, ar trebui sa se aplice
in continuare obiectivele actuale
privind reutilizarea si reciclarea
(85 %), precum si reutilizarea si
recuperarea a (95 %) din
vehiculele scoase din uz, astfel
cum au fost stabilite prin
Directiva 2000/53/CE si pe baza
definitiei reciclarii din directiva
respectiva.

Amendamentul 55
Propunere de regulament
Considerentul 64

Textul propus de Comisie

(64) Este important sa se
sporeasca gradul de recuperare a
materialelor secundare de inalta
calitate prin imbunatatirea
proceselor de maruntire a
vehiculelor scoase din uz. Prin
urmare, vehiculele scoase din uz,
piesele, componentele si
materialele acestora nu ar trebui

reciclare de 30 de procente din
partile din plastic ale vehiculelor
scoase din uz. Acest obiectiv ar fi
complementar obiectivelor pentru
(85 de procente) din vehiculele
scoase din uz, precum si pentru
reutilizarea si recuperarea a

(95 de procente) din vehiculele
scoase din uz pe baza greutatii
medii anuale pe vehicul. Pentru a
facilita punerea in aplicare a
acestor cerinte de catre
operatorii de gestionare a
deseurilor, este necesara o
perioada de tranzitie de trei ani.
Intre timp, ar trebui sa se aplice
in continuare obiectivele actuale
privind reutilizarea si reciclarea
(85 de procente), precum si
reutilizarea si recuperarea a

(95 de procente) din vehiculele
scoase din uz, astfel cum au fost
stabilite prin Directiva
2000/53/CE si pe baza definitiei
reciclarii din directiva respectiva.
Greutatea plasticului reciclat
si greutatea totala a
materialelor plastice ar trebui
sa excluda elastomerii si
materialele termorigide, cu
exceptia spumelor de
poliuretan.

Amendamentul

(64) Este important sa se
sporeasca gradul de recuperare a
materialelor secundare de inalta
calitate prin imbunatatirea
proceselor de maruntire a
vehiculelor scoase din uz. Prin
urmare, vehiculele scoase din uz,
piesele, componentele si
materialele acestora ar trebui sa



sa fie prelucrate intr-o instalatie
de maruntire in combinatie cu
deseurile de ambalaje si cu
deseurile de echipamente
electrice si electronice, in
special pentru a imbunatati
separarea cuprului de
fractiunile de otel.

Amendamentul 56
Propunere de regulament
Considerentul 66

Textul propus de Comisie

(66) Vehiculele scoase din uz
sunt clasificate ca deseuri
periculoase si nu pot fi exportate
in tari care nu sunt membre ale
OCDE. Vehiculele scoase din uz
depoluate pot fi totusi tratate in
afara Uniunii, cu conditia ca
respectivele vehicule scoase din
uz depoluate sa fie transferate in
conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1013/2006.

Amendamentul 57
Propunere de regulament
Considerentul 67

Textul propus de Comisie

(67) In cazul In care un vehicul
scos din uz este transferat din
Uniune catre o tara terta,
exportatorul ar trebui sa
furnizeze documente justificative
aprobate de autoritatea
competenta din tara de
destinatie, care sa confirme ca
conditiile de tratare sunt in mare
masura echivalente cu cerintele
prezentului regulament si cu
cerintele privind protectia
sanatatii umane si a mediului

aiba posibilitatea de a fi
prelucrate intr-o instalatie de
maruntire in combinatie cu
deseurile de ambalaje si cu
deseurile de echipamente
electrice si electronice, doar
daca sunt indeplinite anumite
criterii privind calitatea
materiei rezultate.

Amendamentul

(66) Vehiculele scoase din uz
sunt clasificate ca deseuri
periculoase si nu pot fi exportate
in tari care nu sunt membre ale
OCDE. Vehiculele scoase din uz
depoluate pot fi totusi tratate in
afara Uniunii, cu conditia ca
respectivele vehicule scoase din
uz depoluate sa fie transferate in
conformitate cu Regulamentul
(UE) 2024/1157.

Amendamentul

(67) In cazul in care un vehicul
scos din uz este transferat din
Uniune catre o tara terta,
exportatorul ar trebui sa
furnizeze documente justificative
aprobate de autoritatea
competenta din tara de
destinatie, care sa confirme ca
conditiile de tratare sunt
considerate echivalente cu
cerintele prezentului regulament
si cu cerintele privind protectia
sanatatii umane si a mediului



prevazute in alte acte legislative
ale Uniunii, in conformitate cu
Regulamentul (UE) [noul
regulament privind
transferurile de deseuri].

Amendamentul 58
Propunere de regulament
Considerentul 68

Textul propus de Comisie

(68) Pentru a se asigura ca
vehiculele scoase din uz sunt
tratate intr-un mod durabil din
punctul de vedere al mediului,
este important sa se clarifice
statutul unui vehicul pe parcursul
intregii sale durate de viata, in
special in situatiile in care este
necesar sa se faca distinctia intre
vehiculele rulate si vehiculele
scoase din uz. Proprietarul unui
vehicul care intentioneaza sa
transfere dreptul de proprietate
asupra unui vehicul rulat ar
trebui, in special, sa aiba
obligatia de a demonstra ca
vehiculul nu este un vehicul
scos din uz. Pentru a evalua
statutul unui vehicul rulat,

prevazute in alte acte legislative
ale Uniunii, in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2024/1157.
Pentru a face distinctia intre
transferurile de vehicule
rulate si cele de vehicule
scoase din uz, autoritatile
competente ale statelor
membre ar trebui sa poata
efectua controale atunci cand
suspecteaza ca vehiculele
declarate ca fiind rulate sunt,
de fapt, vehicule scoase din uz.
In cazul in care astfel de
inspectii confirma ca
vehiculele in cauza se califica
drept vehicule scoase din uz,
costurile inspectiei si ale
oricarei depozitari aferente
pot fi imputate operatorului
economic responsabil de
transfer.

Amendamentul

(68) Pentru a se asigura ca
vehiculele scoase din uz sunt
tratate intr-un mod durabil din
punctul de vedere al mediului,
este important sa se clarifice
statutul unui vehicul pe parcursul
intregii sale durate de viata, in
special in situatiile in care este
necesar sa se faca distinctia intre
vehiculele rulate si vehiculele
scoase din uz. In cazul in care
dreptul de proprietate asupra
unui vehicul rulat este
transferat de catre un
operator economic in
interiorul Uniunii, operatorul
economic ar trebui sa
informeze persoana care
achizitioneaza vehiculul ca



proprietarul vehiculului, alti
operatori economici si autoritatile
competente ar trebui sa verifice
daca sunt indeplinite anumite
criterii care determina daca
vehiculul in cauza este sau nu un
vehicul scos din uz. Pentru a
tine seama de progresele
tehnice si stiintifice,
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene
ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste modificarea
anexei I care stabileste
criteriile care determina
momentul in care un vehicul
este un vehicul scos din uz.

Amendamentul 59
Propunere de regulament
Considerentul 68 a (nou)

Textul propus de Comisie

acesta nu este scos din uz,
furnizand un certificat de
inspectie tehnica sau
precizand ca vehiculul
indeplineste criteriile stabilite
privind capacitatea de
reparare. Proprietarul unui
vehicul care intentioneaza sa
exporte in afara Uniunii un
vehicul rulat ar trebui sa aiba
obligatia de a furniza
documente care sa ateste ca
vehiculul nu este scos din uz.
Documentatia respectiva ar
trebui sa constea fie intr-un
certificat de inspectie tehnica
valabil, fie, in cazul in care un
astfel de certificat nu este
disponibil, intr-o evaluare
efectuata de autoritatile
competente responsabile de
certificatele de inspectie
tehnica. Pentru a evalua statutul
unui vehicul rulat, proprietarul
vehiculului, alti operatori
economici si autoritatile
competente ar trebui sa verifice
daca sunt indeplinite anumite
criterii care determina daca
vehiculul in cauza este sau nu un
vehicul scos din uz.

Amendamentul

(68a)De asemenea, este
important sa se asigure
dreptul fiecarui proprietar de
a lua decizii in mod liber cu
privire la proprietatea sa.
Proprietarul unui vehicul rulat
ar trebui sa aiba libertatea de
a decide, dupa evaluarea
criteriilor orientative pentru
vehicule, daca vehiculul



Amendamentul 60
Propunere de regulament
Considerentul 69

Textul propus de Comisie

(69) Planul de actiune al UE:
»,Catre reducerea la zero a
poluarii aerului, apei si solului”>9
a subliniat necesitatea ca Comisia
Sa propuna noi masuri pentru a
aborda amprenta de mediu
externa a Uniunii legata de
exportul de vehicule scoase din uz
si de vehicule rulate. Avand in
vedere ca exportul de vehicule
rulate aduce provocari importante
in materie de mediu si de
sanatate publica, astfel cum sunt
documentate in Programul ONU
pentru mediub9, si ca Uniunea
este cel mai mare exportator de
vehicule rulate la nivel mondial,
este necesar sa se stabileasca
cerinte specifice la nivelul Uniunii
care sa reglementeze exportul de
vehicule rulate [din Uniune].
Cerintele ar trebui sa se bazeze
pe criterii obiective conform
carora un vehicul rulat nu este un
vehicul scos din uz si trebuie sa
fie intr-o stare tehnica conforma
cerintelor, in conformitate cu
Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului®!. Acest lucru ar
trebui sa garanteze ca numai
vehiculele rulate care sunt
adecvate pentru a circula pe
drumurile Uniunii pot fi exportate
catre o tara terta, reducand astfel
riscurile ca exportul de vehicule

trebuie sa fie declarat scos din
uz si livrat la un punct de
colectare sau la o instalatie de
tratare autorizata sau daca
vehiculul merita sa fie reparat.

Amendamentul

(69) Planul de actiune al UE:
»Catre reducerea la zero a
poluarii aerului, apei si solului”>?
a subliniat necesitatea ca Comisia
sa propuna noi masuri pentru a
aborda amprenta de mediu
externa a Uniunii legata de
exportul de vehicule scoase din uz
si de vehicule rulate. Avand in
vedere ca exportul de vehicule
rulate aduce provocari importante
in materie de mediu si de
sanatate publica, astfel cum sunt
documentate in Programul ONU
pentru mediu®9, si ca Uniunea
este cel mai mare exportator de
vehicule rulate la nivel mondial,
este necesar sa se stabileasca
cerinte specifice la nivelul Uniunii
care sa reglementeze exportul de
vehicule rulate [din Uniune].
Cerintele ar trebui sa se bazeze
pe criterii obiective conform
carora un vehicul rulat nu este un
vehicul scos din uz sau trebuie sa
fie intr-o stare tehnica conforma
cerintelor, in conformitate cu
Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului®!, si sa fie inclus
intr-un registru national al
vehiculelor. Acest lucru ar trebui
sa garanteze ca numai vehiculele
rulate care sunt adecvate pentru
a circula pe drumurile Uniunii pot
fi exportate catre o tara terta,



rulate din Uniune sa contribuie la
poluarea aerului sau la
producerea de accidente rutiere
in tarile terte. Pentru a permite
autoritatilor vamale sa verifice
daca aceste cerinte sunt
indeplinite la export, orice
persoana care exporta un vehicul
rulat ar trebui sa aiba obligatia de
a furniza autoritatilor respective
numarul de identificare al
vehiculului si o declaratie care sa
confirme ca vehiculul rulat nu
este un vehicul scos din uz si ca
acesta este considerat ca fiind
intr-o stare tehnica conforma
cerintelor.

59 COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a
remorcilor acestora si de
abrogare a Directivei 2009/40/CE
JOL127,29.4.2014, p. 51).

Amendamentul 61
Propunere de regulament
Considerentul 70

Textul propus de Comisie

(70) Este important sa se
instituie un mecanism prin care
conformitatea vehiculelor rulate
cu cerintele de export sa poata fi
verificata in mod eficace, fara a
impiedica comertul dintre Uniune
si tarile terte. Prin urmare,
Comisia ar trebui sa instituie un

reducand astfel riscurile ca
exportul de vehicule rulate din
Uniune sa contribuie la poluarea
aerului sau la producerea de
accidente rutiere in tarile terte.
Pentru a permite autoritatilor
vamale sa verifice daca aceste
cerinte sunt indeplinite la export,
orice persoana care exporta un
vehicul rulat ar trebui sa aiba
obligatia de a furniza autoritatilor
respective numarul de
identificare al vehiculului si o
declaratie care sa confirme ca
vehiculul rulat nu este un vehicul
scos din uz sau ca acesta este
considerat ca fiind intr-o stare
tehnica conforma cerintelor.

59 COM(2021)0400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014
privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a
remorcilor acestora si de
abrogare a Directivei 2009/40/CE
(JOL127,29.4.2014, p. 51).

Amendamentul

(70) Este important sa se
instituie un mecanism prin care
conformitatea vehiculelor rulate
cu cerintele de export sa poata fi
verificata in mod eficace, fara a
impiedica comertul dintre Uniune
si tarile terte. Prin urmare,
Comisia ar trebui sa instituie un



sistem electronic care sa permita
autoritatilor din statele membre
sa faca schimb de informatii in
timp real cu privire la numarul de
identificare al vehiculului si la
starea de conformitate tehnica a
vehiculelor rulate care urmeaza
sa fie exportate. Avand in vedere
caracteristicile si functionalitatile
sale existente legate de
partajarea, intre autoritatile de
inmatriculare a vehiculelor, a
informatiilor referitoare la
vehiculele inmatriculate in
Uniune, MOVE-HUB, o platforma
de schimb de mesaje, a fost
dezvoltata de Comisie pentru
schimbul de mesaje in vederea
interconectarii registrelor
electronice nationale ale statelor
membre. Platforma gazduieste in
prezent interconectarea
registrelor intreprinderilor de
transport rutier (ERRU) si a
registrelor permiselor de
conducere (RESPER),
interconectarea registrelor de
formare a conducatorilor auto
profesionisti (ProDriveNet),
notificarea esecurilor controalelor
in trafic (RSI) si interconectarea
registrelor cardurilor de tahograf
ale conducatorilor auto
(TACHOnet). Prin urmare,
functionalitatile MOVE-Hub ar
trebui extinse in continuare
pentru a permite schimbul de
informatii privind numarul de
identificare al vehiculului si
starea de conformitate tehnica a
vehiculelor rulate care urmeaza
sa fie exportate. Pentru a permite
autoritatilor vamale sa verifice in
mod electronic si automat daca
un vehicul rulat care urmeaza sa
fie exportat respecta cerintele de
export, sistemul electronic operat
de MOVE-HUB ar trebui sa fie
interconectat la mediul aferent
ghiseului unic al UE pentru vami,

sistem electronic care sa permita
autoritatilor din statele membre
sa isi transmita si sa verifice in
timp real informatii cu privire la
numarul de identificare al
vehiculului si la starea de
conformitate tehnica a vehiculelor
rulate care urmeaza sa fie
exportate. Avand in vedere
caracteristicile si functionalitatile
sale existente legate de
partajarea, intre autoritatile de
inmatriculare a vehiculelor, a
informatiilor referitoare la
vehiculele inmatriculate in
Uniune, MOVE-HUB, o platforma
de schimb de mesaje, a fost
dezvoltata de Comisie pentru
schimbul de mesaje in vederea
interconectarii registrelor
electronice nationale ale statelor
membre. Statele membre ar
trebui sa aiba posibilitatea de
a utiliza Sistemul de
informatii european privind
vehiculele si permisele de
conducere (EUCARIS) pentru a
se conecta la sistemul
electronic MOVE-HUB.
Platforma gazduieste in prezent
interconectarea registrelor
intreprinderilor de transport
rutier (ERRU) si a registrelor
permiselor de conducere
(RESPER), interconectarea
registrelor de formare a
conducatorilor auto profesionisti
(ProDriveNet), notificarea
esecurilor controalelor in trafic
(RSI) si interconectarea
registrelor cardurilor de tahograf
ale conducatorilor auto
(TACHOnet). Prin urmare,
functionalitatile MOVE-Hub ar
trebui extinse in continuare
pentru a permite transmiterea
si verificarea informatiilor
privind numarul de identificare al
vehiculului si starea de
conformitate tehnica a vehiculelor



in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2022/2399 al Parlamentului
European si al Consiliuluif2.
Regulamentul respectiv prevede
un cadru cuprinzator de controale
automate, care se aplica unei
formalitati nevamale specifice a
Uniunii. Prin urmare, prezentul
regulament ar trebui sa
stabileasca principalele elemente
care urmeaza sa fie controlate, in
timp ce aspectele tehnice ale
punerii in aplicare a acestui
control ar fi stabilite in
Regulamentul (UE) 2022/2399.

62 Regulamentul (UE) 2022/2399
al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 noiembrie 2022
de instituire a mediului aferent
ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami si de
modificare a Regulamentului (UE)
nr. 952/2013 (JO L 317,
9.12.2022, p. 1).

Amendamentul 62
Propunere de regulament
Considerentul 73

Textul propus de Comisie

(73) Este important ca
autoritatile vamale sa poata
efectua controale asupra
vehiculelor rulate care urmeaza
sa fie exportate in conformitate
cu Regulamentul (UE)

rulate care urmeaza sa fie
exportate. Pentru a permite
autoritatilor vamale sa verifice in
mod electronic si automat daca
un vehicul rulat care urmeaza sa
fie exportat respecta cerintele de
export, sistemul electronic operat
de MOVE-HUB ar trebui sa fie
interconectat la mediul aferent
ghiseului unic al UE pentru vami,
in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2022/2399 al Parlamentului
European si al Consiliuluif2.
Regulamentul respectiv prevede
un cadru cuprinzator de controale
automate, care se aplica unei
formalitati nevamale specifice a
Uniunii. Prin urmare, prezentul
regulament ar trebui sa
stabileasca principalele elemente
care urmeaza sa fie controlate, in
timp ce aspectele tehnice ale
punerii in aplicare a acestui
control ar fi stabilite in
Regulamentul (UE) 2022/2399.

62 Regulamentul (UE) 2022/2399
al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 noiembrie 2022
de instituire a mediului aferent
ghiseului unic al Uniunii
Europene pentru vami si de
modificare a Regulamentului (UE)
nr. 952/2013 (JO L 317,
9.12.2022, p. 1).

Amendamentul

(73) Este important ca
autoritatile vamale sa poata
efectua controale asupra
vehiculelor rulate care urmeaza
sa fie exportate in conformitate
cu Regulamentul (UE)



nr. 952/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului®3. O
parte semnificativa a vehiculelor
rulate care parasesc Uniunea
sunt destinate tarilor in care sunt
stabilite sau ar putea fi stabilite
cerinte de import, cum ar fi
cerinte legate de vechimea
vehiculului sau de emisiile
acestuia. Este important ca
autoritatile vamale sa poata
verifica in mod electronic si
automat, prin intermediul
mediului aferent ghiseului unic al
UE pentru vami, daca un vehicul
rulat care urmeaza sa fie exportat
respecta cerintele respective,
atunci cand informatiile privind
aceste cerinte sunt comunicate
oficial Comisiei de catre tarile
terte in cauza. In vederea
protejarii mediului si a sigurantei
rutiere in tarile terte, competenta
de a adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce

priveste stabilirea acestor cerinte.

63 Regulamentul (UE)

nr. 952/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din

9 octombrie 2013 de stabilire a
Codului vamal al Uniunii (JO

L 269, 10.10.2013, p. 1).

nr. 952/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului®3. O
parte semnificativa a vehiculelor
rulate care parasesc Uniunea
sunt destinate tarilor in care sunt
stabilite sau ar putea fi stabilite
cerinte de import, cum ar fi
cerinte legate de vechimea
vehiculului sau de emisiile
acestuia. Este important ca
autoritatile vamale sa poata
verifica in mod electronic si
automat, prin intermediul
mediului aferent ghiseului unic al
UE pentru vami, daca un vehicul
rulat care urmeaza sa fie exportat
respecta cerintele respective,
atunci cand informatiile privind
aceste cerinte sunt comunicate
oficial Comisiei de catre tarile
terte in cauza. Pentru a facilita
conformitatea, Comisia ar
trebui sa publice si sa
actualizeze, pe un portal
online dedicat, conditiile
specifice notificate legate de
protectia mediului sau de
siguranta rutiera impuse de
tdri terte. In vederea protejarii
mediului si a sigurantei rutiere in
tarile terte, competenta de a
adopta acte delegate in
conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui
delegata Comisiei in ceea ce
priveste stabilirea acestor cerinte.

63 Regulamentul (UE)

nr. 952/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din

9 octombrie 2013 de stabilire a
Codului vamal al Uniunii (JO

L 269, 10.10.2013, p. 1).



Amendamentul 63
Propunere de regulament
Considerentul 76

Textul propus de Comisie

(76) Inspectiile ar trebui sa
vizeze respectarea dispozitiilor
privind exportul de vehicule
rulate si tratarea vehiculelor
scoase din uz. In fiecare an,
inspectiile ar trebui sa acopere
cel putin 10 % din instalatiile de
tratare autorizate si din operatorii
autorizati. Amplasamentele
operatorilor de reparatii si
intretinere ar trebui, de
asemenea, sa fie supuse
inspectiilor. Trebuie subliniat
faptul ca inspectiile efectuate in
temeiul prezentului regulament
ar trebui sa fie complementare
inspectiilor privind transferurile
de vehicule scoase din uz, care
sunt reglementate in mod
cuprinzator in Regulamentul [OP:
noul regulament privind
transferurile de deseuri].

Amendamentul 64
Propunere de regulament
Considerentul 77

Textul propus de Comisie

(77) Statele membre ar trebui sa
instituie mecanisme de cooperare
la nivel national si international,

Amendamentul

(76) Statele membre ar trebui
sa elaboreze planuri de
inspectie pentru a monitoriza
tratarea ilegala a vehiculelor.
Inspectiile ar trebui sa vizeze
respectarea dispozitiilor privind
exportul de vehicule rulate si
tratarea vehiculelor scoase din
uz. In fiecare an, inspectiile ar
trebui sa acopere cel putin

10 procente din instalatiile de
tratare autorizate si din operatorii
autorizati. Amplasamentele
operatorilor de reparatii si
intretinere, punctele de
colectare, precum si alte
instalatii si alti operatori
economici care ar putea trata
vehicule scoase din uz sau ar
putea vinde vehicule rulate
sau componente ori piese de
schimb ale acestora ar trebui,
de asemenea, sa fie supuse
inspectiilor. Trebuie subliniat
faptul ca inspectiile efectuate in
temeiul prezentului regulament
ar trebui sa fie complementare
inspectiilor privind transferurile
de vehicule scoase din uz, care
sunt reglementate in mod
cuprinzator in Regulamentul
(UE) 2024/1157.

Amendamentul

(77) Statele membre ar trebui sa
instituie mecanisme de cooperare
la nivel national si international,



astfel incat inspectiile sa poata
avea loc in mod eficient. Aceste
mecanisme ar trebui sa permita
schimbul de date privind
inmatricularea vehiculelor,
necesare pentru urmarirea
vehiculelor si pentru a se verifica
daca acestea au fost tratate in
mod corespunzator atunci cand
au ajuns in etapa de sfarsit al
ciclului de viata.

Amendamentul 65
Propunere de regulament
Considerentul 86

Textul propus de Comisie

(86) Vehiculele disparute au fost
recunoscute ca fiind una dintre
principalele provocari legate de
punerea in aplicare a Directivei
2000/53/CE. Absenta unui sistem
eficient care sa permita schimbul
de informatii in timp real intre
statele membre cu privire la
statutul iInmatricularii vehiculelor
impiedica trasabilitatea si a fost
identificata ca fiind un motiv
pentru numarul mare de
»,vehicule disparute” din Uniune.
Pentru a solutiona aceasta
problema, Comisia ar trebui sa
propuna o revizuire a Directivei
1999/37/CE a Consiliului privind
documentele de inmatriculare

astfel incat inspectiile sa poata
avea loc In mod eficient, cu
scopul de a preveni si detecta
mai usor tratarile si
exporturile ilegale de vehicule
scoase din uz si de a solutiona
definitiv problema vehiculelor
disparute. Aceste mecanisme ar
trebui sa permita schimbul de
date privind inmatricularea
vehiculelor, necesare pentru
urmarirea vehiculelor si pentru a
se verifica daca acestea au fost
tratate In mod corespunzator
atunci cand au ajuns in etapa de
sfarsit al ciclului de viata. Pentru
a facilita cooperarea dintre
statele membre, Comisia ar
trebui sa infiinteze o retea
specifica pentru a asigura
coordonarea eficace a
politicilor nationale de
aplicare a legii.

Amendamentul

(86) Vehiculele disparute au fost
recunoscute ca fiind una dintre
principalele provocari legate de
punerea in aplicare a Directivei
2000/53/CE. Absenta unui sistem
eficient care sa permita schimbul
de informatii in timp real intre
statele membre cu privire la
statutul inmatricularii vehiculelor
impiedica trasabilitatea si a fost
identificata ca fiind un motiv
pentru numarul mare de
»,vehicule disparute” din Uniune.
Pentru a solutiona aceasta
problema, Comisia a propus o
revizuire a Directivei 1999/37/CE
a Consiliului privind documentele
de inmatriculare pentru



pentru vehiculeb’. Aceasta
revizuire ar trebui sa impuna
statelor membre sa inregistreze
electronic, pentru vehiculele
inmatriculate pe teritoriul lor,
date care sa permita
documentarea corespunzatoare a
motivelor de anulare a
inmatricularii unui vehicul, in
special in cazul in care un vehicul
a fost tratat ca vehicul scos din uz
intr-o instalatie de tratare
autorizata, reinmatriculat in alt
stat membru, exportat intr-o tara
terta din afara Uniunii sau furat.
In plus, pentru a preveni
dezmembrarea ilegala sau
exportul ilegal de vehicule care
au fost radiate temporar,
proprietarii de vehicule ar trebui
sa fie obligati sa raporteze
imediat autoritatii nationale de
inmatriculare a vehiculelor orice
modificare a dreptului lor de
proprietate. Aceste modificari
completeaza si se bazeaza pe
cerintele existente care obliga
statele membre sa inregistreze
electronic datele referitoare la
toate vehiculele inmatriculate pe
teritoriul lor.

67 Directiva 1999/37/CE a
Consiliului din 29 aprilie 1999
privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule (JO
L 138, 1.6.1999, p. 57).

Amendamentul 66
Propunere de regulament
Considerentul 87

Textul propus de Comisie

(87) Avand in vedere necesitatea
de a asigura un nivel ridicat de
protectie a mediului si de a tine
seama de progresele stiintifice,

vehiculeb’. Aceasta revizuire ar
trebui sa impuna statelor membre
sa inregistreze electronic, pentru
vehiculele inmatriculate pe
teritoriul lor, date care sa permita
documentarea corespunzatoare a
motivelor de anulare a
inmatricularii unui vehicul, in
special in cazul in care un vehicul
a fost tratat ca vehicul scos din uz
intr-o instalatie de tratare
autorizata, reinmatriculat in alt
stat membru, exportat intr-o tara
terta din afara Uniunii sau furat.
In plus, pentru a preveni
dezmembrarea ilegala sau
exportul ilegal de vehicule care
au fost radiate temporar,
proprietarii de vehicule ar trebui
sa fie obligati sa raporteze
imediat autoritatii nationale de
inmatriculare a vehiculelor orice
modificare a dreptului lor de
proprietate. Aceste modificari
completeaza si se bazeaza pe
cerintele existente care obliga
statele membre sa inregistreze
electronic datele referitoare la
toate vehiculele inmatriculate pe
teritoriul lor.

67 Directiva 1999/37/CE a
Consiliului din 29 aprilie 1999
privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule (JO
L 138, 1.6.1999, p. 57).

Amendamentul

(87) Avand in vedere necesitatea
de a asigura un nivel ridicat de
protectie a mediului si de a tine
seama de progresele stiintifice,



Comisia ar trebui sa prezinte
Parlamentului European si
Consiliului un raport privind
aplicarea prezentului regulament
si impactul acestuia asupra
functionarii pietei unice si asupra
mediului. Comisia ar trebui sa
includa in raportul sau o evaluare
a dispozitiilor privind proiectarea
vehiculelor noi, inclusiv
obiectivele privind posibilitatile
de reutilizare, reciclare si
recuperare, gestionarea
vehiculelor scoase din uz, inclusiv
obiectivele de reciclare, si privind
sanctiunile, precum si o evaluare
a necesitatii si fezabilitatii
extinderii in continuare a
domeniului de aplicare al
prezentului regulament la
anumite vehicule din categoria
L, la vehiculele grele si la
remorcile acestora. Aceasta
evaluare ar trebui sa se
concentreze nu numai asupra
aspectelor legate de tratarea
vehiculelor scoase din uz, ci si
asupra relevantei si valorii
adaugate a stabilirii unor cerinte
de proiectare.

Comisia ar trebui sa prezinte
Parlamentului European si
Consiliului un raport privind
aplicarea prezentului regulament
si impactul acestuia asupra
functionarii pietei unice si asupra
mediului. Comisia ar trebui sa
includa in raportul sau o evaluare
a dispozitiilor privind proiectarea
vehiculelor noi, inclusiv
obiectivele privind posibilitatile
de reutilizare, reciclare si
recuperare, gestionarea
vehiculelor scoase din uz, inclusiv
obiectivele de reciclare, si privind
sanctiunile, precum si o evaluare
a necesitatii si fezabilitatii
extinderii in continuare a
domeniului de aplicare al
prezentului regulament la
anumite vehicule, cum ar fi la
rulote, la vehiculele omologate
in mai multe etape, la
vehiculele grele si la remorcile
acestora. Aceasta evaluare ar
trebui sa se concentreze nu
numai asupra aspectelor legate
de tratarea vehiculelor scoase din
uz, ci si asupra relevantei si
valorii adaugate a stabilirii unor
cerinte de proiectare, asupra
impactului cauzat de masurile
referitoare la dispozitiile
aplicabile proceselor care pot
dafecta reciclarea de inalta
calitate a vehiculelor scoase
din uz si de masurile menite
sa solutioneze problema
»vehiculelor disparute” si, in
special, sa combata tratarile si
exporturile ilegale de vehicule
scoase din uz, precum si
asupra impactului cauzat de
diferentele in randul
criteriilor nationale de
inspectie tehnica aplicate
exportului de vehicule rulate
si pietei interne.



Amendamentul 67
Propunere de regulament
Considerentul 88

Textul propus de Comisie

(88) Raportul Comisiei ar trebui
sa includa, de asemenea, 0
evaluare a masurilor privind
furnizarea de informatii
referitoare la substantele care
prezinta motive de ingrijorare
prezente in vehicule si daca este
necesara imbunatatirea
trasabilitatii acestor substante.
De asemenea, Comisia ar trebui
sa evalueze daca este necesar sa
se introduca masuri privind
substantele care pot afecta
tratarea vehiculelor atunci cand
acestea ajung in etapa de sfarsit
al ciclului de viata, pentru a se
alinia mai indeaproape la
Regulamentul (UE) [privind
proiectarea ecologica pentru
produse sustenabile].

Amendamentul 68
Propunere de regulament
Considerentul 88 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(88) Raportul Comisiei ar trebui
sa includa, de asemenea, 0
evaluare a masurilor privind
furnizarea de informatii
referitoare la substantele care
prezinta motive de ingrijorare
prezente in vehicule si daca este
necesara imbunatatirea
trasabilitatii acestor substante.
De asemenea, Comisia ar trebui
sa evalueze daca este necesar sa
se introduca masuri privind
substantele care pot afecta
tratarea vehiculelor atunci cand
acestea ajung in etapa de sfarsit
al ciclului de viata, pentru a se
alinia mai indeaproape la
Regulamentul (UE) 2024/1781.

Amendamentul

(88a)Mai mult, Comisia ar
trebui sa evalueze, pe baza
declaratiilor facute de
producatori, daca acestia sunt
pe drumul cel bun in ceea ce
priveste respectarea
obiectivelor privind plasticul
reciclat. Evaluarea ar trebui sa
examineze in special
disponibilitatea tehnologiilor
adecvate de reciclare a
plasticului, disponibilitatea
unei cantitati suficiente de
plastic reciclat, nivelul de
calitate a plasticului reciclat



Amendamentul 69
Propunere de regulament
Considerentul 95

Textul propus de Comisie

(95) Aplicarea tuturor
dispozitiilor privind vehiculele din
categoriile Lze-Lye, M, M3, No,
N3 si O ar trebui amanata pentru
a oferi operatorilor suficient timp
pentru a se conforma noilor
cerinte. Acest lucru este deosebit
de important in ceea ce priveste
autorizatiile pentru instalatiile de
tratare autorizate care sunt
capabile sa efectueze depoluarea
si tratarea ulterioara a acestor
vehicule.

Amendamentul 70
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 1 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 60 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
vehiculelor si vehiculelor scoase
din uz din categoriile Lze, Lye,
Lse, Lge si Lye, astfel cum se
prevede la articolul 4 alineatul (2)

comparativ cu nivelul de
siguranta necesar si
dificultatile tehnice si
economice in atingerea
obiectivului. Dupa caz,
evaluarea ar trebui sa fie
insotitd de o propunere
legislativa a Comisiei de
modificare a dispozitiilor
relevante din prezentul
regulament.

Amendamentul

(95) Aplicarea tuturor
dispozitiilor privind vehiculele din
categoriile L, M3, M3, N3, N3 si O
ar trebui amanata pentru a oferi
operatorilor suficient timp pentru
a se conforma noilor cerinte.
Acest lucru este deosebit de
important in ceea ce priveste
autorizatiile pentru instalatiile de
tratare autorizate care sunt
capabile sa efectueze depoluarea
si tratarea ulterioara a acestor
vehicule.

Amendamentul

(c) incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 60 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
vehiculelor si vehiculelor scoase
din uz din categoriile L, astfel
cum se prevede la articolul 4
alineatul (2) din Regulamentul



literele (c)-(g) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013.
(UE) 168/2013.

Amendamentul 71
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 2 - litera c a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) vehiculelor cu destinatie
speciala, astfel cum sunt
definite la articolul 3

punctul 31 din Regulamentul
(UE) 2018/858, fabricate de un
producator mic;

Amendamentul 72
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 2 - litera ¢ b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cb) vehiculelor din
categoriile L fabricate in serie
mica, astfel cum sunt
mentionate la articolul 42 din
Regulamentul (UE)

nr. 168/2013;

Amendamentul 73
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 2 - litera c ¢ (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(cc) vehiculelor concepute si
fabricate sau adaptate pentru
a fi utilizate exclusiv de fortele
armate, astfel cum se
mentioneaza la articolul 2
alineatul (2) litera (d) din
Regulamentul (UE) 2018/858;



Amendamentul 74
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 - litera c d (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 75
Propunere de regulament

Amendamentul

(cd) vehiculelor concepute si
construite pentru a fi folosite
de cadtre serviciile armate,
serviciile de protectie civila,
cele de combatere a
incendiilor, fortele de
mentinere a ordinii publice si
serviciile medicale de urgenta,
astfel cum se mentioneaza la
articolul 2 alineatul (2)

litera (e) din Regulamentul
(UE) nr. 168/2013;

Articolul 2 - alineatul 2 - litera c e (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 76
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 2 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) vehiculelor de interes
istoric, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 7 din Directiva
2014/45/UE.

Amendamentul

(ce) bicicletelor concepute
pentru pedalat din categoria
de vehicule L1e-B, astfel cum
sunt mentionate la punctul
1.1.2 din anexa XIX la
Regulamentul delegat (UE)
nr. 3/2014;

Amendamentul

(d) vehiculelor de interes
istoric, astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 7 din Directiva
2014/45/UE, si tuturor pieselor,
componentelor si pieselor de
schimb aferente necesare
pentru activitatile lor de
intretinere si pentru pdstrarea



Amendamentul 77
Propunere de regulament

statutului lor istoric;

Articolul 2 - alineatul 2 - litera d a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 78
Propunere de regulament

Amendamentul

(da) vehiculelor de interes
cultural special, cu conditia sa
fie recunoscute oficial ca atare
de catre autoritatea
competenta a statului membru
in care sunt inmatriculate, in
conformitate cu conditiile
stabilite in anexa Xa la
prezentul regulament.

Articolul 2 - alineatul 4 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

4, Fara a aduce atingere
alineatului (1) litera (c),
urmatoarele dispozitii nu se
aplica vehiculelor si vehiculelor
scoase din uz din categoriile L3ze,
Lse, Lse, Lge si Lye:

Amendamentul 79
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) articolele enumerate la
alineatul (3);

Amendamentul 80
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a

Amendamentul

4, Fara a aduce atingere
alineatului (1) litera (c),
urmatoarele dispozitii nu se
aplica vehiculelor si vehiculelor
scoase din uz din categoriile L:

Amendamentul

eliminat



Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) articolele enumerate la (a) articolul 4 privind

alineatul (3); posibilitatile de reutilizare,
reciclare si recuperare a
vehiculelor;

Amendamentul 81
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) articolul 5 privind
cerintele referitoare la
substantele din vehicule;

Amendamentul 82
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ab) articolul 6 privind
continutul minim de material
reciclat din vehicule;

Amendamentul 83
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a ¢ (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ac) articolul 9 privind
strategia de circularitate;

Amendamentul 84
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a d (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ad) articolul 10 privind
declaratia referitoare la



continutul reciclat prezent in
vehicule;

Amendamentul 85
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a e (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ae) articolul 13 referitor la
pasaportul de circularitate al
vehiculului;

Amendamentul 86
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a f (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(af) articolul 21 privind
modularea taxelor;

Amendamentul 87
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a g (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ag) articolul 22 privind
mecanismul de alocare a
costurilor pentru vehiculele
care devin vehicule scoase din
uz in alt stat membru;

Amendamentul 88
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a h (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ah) articolul 28 privind
cerintele generale pentru
maruntire;



Amendamentul 89
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a i (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ai) articolul 34 privind
obiectivele de reutilizare,
reciclare si recuperare;

Amendamentul 90
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a j (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aj) articolul 35 privind
interzicerea depozitarii
deseurilor neinerte;

Amendamentul 91
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 4 - litera a k (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ak) articolul 36 privind
transferurile de vehicule
scoase din uz;

Amendamentul 92
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 5 - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
5. Fara a aduce atingere 5. Fara a aduce atingere
alineatului (2) litera (a), alineatului (2) litera (a), tuturor
vehiculelor cu destinatie speciala vehiculelor cu destinatie speciala,
li se aplica urmatoarele dispozitii: cu exceptia autorulotelor si a

rulotelor, astfel cum sunt
definite in partea A

punctele 5.1 si 5.6 din anexa I
la Regulamentul (UE)
2018/858, li se aplica
urmatoarele dispozitii:



Amendamentul 93
Propunere de regulament

Articolul 2 - alineatul 6 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

6. Fara a aduce atingere
alineatului (1) literele (b) si (c),
articolele 16, 19, 20, 27 si 4649
se aplica vehiculelor si
vehiculelor scoase din uz din
categoriile L3, Ly, L5, Lg L7, M>,
M3, N2, N3 si O, cu urmatoarele
modificari:

Amendamentul 94
Propunere de regulament
Articolul 2 - alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95
Propunere de regulament

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 1

Amendamentul

6. Fara a aduce atingere
alineatului (1) literele (b) si (c),
articolele 16, 19, 20, 27 si 46-49
se aplica vehiculelor si
vehiculelor scoase din uz din
categoriile L, M;, M3, N3, N3 si O,
cu urmatoarele modificari:

Amendamentul

6a. In pofida alineatului (1)
litera (c) de la prezentul
articol, articolele 7 si 30 se
aplica vehiculelor si
vehiculelor scoase din uz din
categoriile L cu urmatoarele
modificari:

(a) Articolul 7 se aplica
vehiculelor din categoriile L
numai in ceea ce priveste
rubricile 1, 3, 5, 8 si 9 din
anexa VII partea C;

(b) Articolul 30 se aplica
vehiculelor din categoriile L
numai in ceea ce priveste
rubricile 1, 3, 5, 8 si 9 din
anexa VII partea C.



Textul propus de Comisie

(1) ,vehicul” inseamna orice
vehicul, astfel cum este definit la
articolul 3 punctul 15 din
Regulamentul (UE) 2018/858 sau
mentionat la articolul 4

alineatul (2) literele (c)-(g) din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

Amendamentul 96
Propunere de regulament

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 2

Textul propus de Comisie

(2) ,vehicul scos din uz”
inseamna un vehicul care
reprezinta deseuri, astfel cum
sunt definite la articolul 3
punctul 1 din Directiva
2008/98/CE, sau vehicule care
sunt ireparabile in conformitate
cu criteriile prevazute in partea A
punctele 1 si 2 din anexa [;

Amendamentul 97
Propunere de regulament

Amendamentul

(1) ,vehicul” inseamna orice
vehicul, astfel cum este definit la
articolul 3 punctul 15 din
Regulamentul (UE) 2018/858 sau
mentionat la articolul 4

alineatul (2) din Regulamentul
(UE) nr. 168/2013;

Amendamentul

(2) ,vehicul scos din uz”
inseamna un vehicul care
reprezinta deseuri, astfel cum
sunt definite la articolul 3
punctul 1 din Directiva
2008/98/CE, sau vehicule care
sunt ireparabile in conformitate
cu criteriile prevazute in partea A
punctul 1 din anexa I la
prezentul regulament;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(7a) ,regenerare” inseamnd
reprelucrarea unui lichid
recuperat din sistemul de aer
conditionat pana cand acesta
prezinta performante
echivalente cu cele ale unei
substante nou-produse, tinand
seama de utilizarea sa
preconizatad, in instalatii de
regenerare autorizate care
dispun de echipamentele si
procedurile adecvate pentru a
face posibila regenerarea
lichidelor respective si in care



Amendamentul 98
Propunere de regulament

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 9

Textul propus de Comisie

(9) ,plastic” inseamna un
polimer in sensul articolului 3
punctul 5 din Regulamentul (CE)
nr. 1907/2006, la care este
posibil sa fi fost adaugati aditivi
sau alte substante;

Amendamentul 99
Propunere de regulament

se poate evalua si confirma
nivelul de calitate cerut;

Amendamentul

(9) ,plastic” inseamna un
polimer in sensul articolului 3
punctele 2 si 3 din
Regulamentul (UE) nr.
10/2011 al Comisieils, la care
este posibil sa fi fost adaugati
aditivi sau alte substante, care
poate functiona drept
componenta structurala
principala a materialelor si a
articolelor finale;

1a Regulamentul (UE)

nr. 10/2011 al Comisiei din 14
ianuarie 2011 privind
materialele si obiectele din
plastic destinate sa vina in
contact cu produsele
alimentare (JOL 12,
15.1.2011, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
011/10/0j).

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(9a) ,plastic reciclat”
inseamna plastic care a fost
deseu inainte de reciclare, in
sensul articolului 3 punctul 17
din Directiva 2008/98/CE, si
care a fost produs prin
reciclare;



Amendamentul 100
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(10a),deseuri preconsum”
inseamna materiale rezultate
din fluxul de deseuri in timpul
unui proces de fabricatie, cu
exceptia reutilizarii unor
materiale precum materialele
reprelucrate ori maruntite sau
resturile generate in cadrul
unui proces si care pot fi
recuperate in cadrul aceluiasi
proces care le-a generat;

Amendamentul 101
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(11a),flux de deseuri de
plastic postconsum” inseamna
un flux care include, printre
altele, deseuri de materiale
termoplastice, materiale
termorigide si elastomeri,
astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 1 din
Directiva 2008/98/CE,
generate din produse care
contin materiale plastice dupa
introducerea lor pe piata;

Amendamentul 102
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul
(14) ,baterie pentru vehicule (14) ,baterie pentru vehicule
electrice” inseamna baterie electrice” iInseamna baterie
pentru vehicule electrice astfel pentru vehicule electrice astfel

cum este definita la articolul 3 cum este definita la articolul 3



punctul 14 din Regulamentul (UE) punctul 14 din Regulamentul (UE)
2023/[baterii si deseuri de 2023/1542;
baterii];

Amendamentul 103
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(14a),baterie pentru mijloace
de transport usoare” sau
~baterie LMT” inseamna o
baterie pentru mijloace de
transport usoare, astfel cum
este definita la articolul 3
punctul 11 din Regulamentul
(UE) 2023/1542;

Amendamentul 104
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 15

Textul propus de Comisie Amendamentul
(15) ,instalatie de tratare (15) ,instalatie de tratare
autorizata” inseamna orice autorizata” inseamna orice
unitate sau intreprindere unitate sau intreprindere
autorizata in conformitate cu autorizata in conformitate cu
Directiva 2008/98/CE si cu Directiva 2008/98/CE si cu
prezentul regulament sa prezentul regulament sa
efectueze colectarea si tratarea efectueze, individual sau in
vehiculelor scoase din uz; cooperare cu alte instalatii de

tratare, colectarea, depozitarea
si tratarea vehiculelor scoase din
uz sau a pieselor si a
componentelor acestora;

Amendamentul 105
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

(18) ,operator de reparatii si (18) ,operator de reparatii si
intretinere” inseamna orice intretinere” inseamna o persoana



persoana fizica sau juridica care,
in legatura cu activitatea sa
comerciala, de afaceri,
mestesugareasca sau
profesionala, presteaza servicii
de reparatii sau de intretinere,
indiferent daca acestea sunt
efectuate in mod independent
de producadtori sau autorizate
de acestia;

Amendamentul 106
Propunere de regulament

fizica sau juridica care este
implicata direct sau indirect in
repararea si intretinerea
vehiculelor, inclusiv
reparatorii, producatorii sau
distribuitorii de echipamente
pentru reparatii, unelte sau
piese de schimb, precum si
editorii de informatii tehnice,
cluburile auto, operatorii de
asistenta rutiera, operatorii
care ofera servicii de inspectie
si testare, operatorii care
ofera cursuri de formare
pentru instalatori si
producatorii si reparatorii de
echipamente pentru vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi; termenul
desemneaza, de asemenea,
reparatorii, comerciantii si
distribuitorii din cadrul
sistemului de distributie al
unui anumit producator de
vehicule, in madsura in care
acestia presteaza servicii de
reparatii si de intretinere
pentru vehicule in raport cu
care nu fac parte din sistemul
de distributie al
producatorului vehiculului;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 21

Textul propus de Comisie

(21) ,operator de gestionare a
deseurilor” inseamna orice
persoana fizica sau juridica ce
desfasoara, cu titlu profesional,
activitati de colectare sau tratare
a vehiculelor scoase din uz;

Amendamentul

(21) ,operator de gestionare a
deseurilor” inseamna orice
persoana fizica sau juridica ce
desfasoara, cu titlu profesional,
activitati de colectare sau tratare
a vehiculelor scoase din uz sau a
pieselor si a componentelor
acestora;



Amendamentul 107
Propunere de regulament

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 22

Textul propus de Comisie

(22) ,producator” inseamna
orice producator, importator sau
distribuitor care, indiferent de
tehnica de vanzare utilizata,
inclusiv prin intermediul
contractelor la distanta, astfel
cum sunt definite la articolul 2
punctul 7 din Directiva
2011/83/UE, furnizeaza un
vehicul pentru prima data in
vederea distributiei sau a
utilizarii pe teritoriul unui stat
membru, cu titlu profesional;

Amendamentul 108
Propunere de regulament

Amendamentul

(22) ,producator” inseamna
orice producator, importator sau
distribuitor care, indiferent de
tehnica de vanzare utilizata,
inclusiv prin intermediul
contractelor la distanta, astfel
cum sunt definite la articolul 2
punctul 7 din Directiva
2011/83/UE, furnizeaza un
vehicul pentru prima data in
vederea distributiei sau a
utilizarii pe teritoriul unui stat
membru, cu titlu profesional;
pentru vehiculele omologate
in mai multe etape,
producatorul este fabricantul
vehiculului de baza;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 23

Textul propus de Comisie

(23) ,organizatie care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor”
inseamna o entitate juridica ce
organizeaza, din punct de vedere
financiar sau din punct de vedere
financiar si operational,
indeplinirea obligatiilor de
raspundere extinsa ale
producatorilor in numele mai
multor producatori;

Amendamentul 109
Propunere de regulament

Amendamentul

(23) ,organizatie care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor”
inseamna o entitate juridica non-
profit ce organizeaza, din punct
de vedere financiar sau din punct
de vedere financiar si operational,
indeplinirea obligatiilor de
raspundere extinsa ale
producatorilor in numele mai
multor producatori;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 24



Textul propus de Comisie

(24) ,reprezentant desemnat
pentru raspunderea extinsa a
producatorilor” inseamna o
persoana fizica sau juridica
stabilita intr-un stat membru in
care producatorul pune un
vehicul la dispozitie pe piata
pentru prima data, care este
diferit de statul membru in care
este stabilit producatorul, si care
este desemnata de producator in
conformitate cu articolul 8a
alineatul (5) al treilea paragraf
din Directiva 2008/98/CE pentru
indeplinirea obligatiilor care ii
revin producatorului respectiv in
temeiul capitolului IV din
prezentul regulament;

Amendamentul 110
Propunere de regulament

Amendamentul

(24) ,reprezentant autorizat
pentru raspunderea extinsa a
producatorilor” inseamna o
persoana fizica sau juridica
stabilita intr-un stat membru in
care producatorul pune un
vehicul la dispozitie pe piata
pentru prima data, care este
diferit de statul membru in care
este stabilit producatorul, si care
este desemnata de producator in
conformitate cu articolul 8a
alineatul (5) al treilea paragraf
din Directiva 2008/98/CE pentru
indeplinirea obligatiilor care ii
revin producatorului respectiv in
temeiul capitolului IV din
prezentul regulament;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 27

Textul propus de Comisie

(27) ,tehnologie post-maruntire”
inseamna tehnicile si tehnologiile
utilizate pentru prelucrarea
materialelor provenite de la
vehiculele scoase din uz, dupa
maruntire, in vederea recuperarii
ulterioare;

Amendamentul 111
Propunere de regulament

Amendamentul

4

(27) ,tehnologie post-maruntire’
inseamna tehnicile si tehnologiile
utilizate pentru prelucrarea
materialelor provenite de la
vehiculele scoase din uz, dupa
maruntire, in vederea recuperarii
si a reciclarii ulterioare;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 28

Textul propus de Comisie

(28) ,refabricare” inseamna o
operatiune in care o piesa sau o
componenta noua este fabricata
din piese si componente care sunt
indepartate fie de pe vehicule, fie

Amendamentul

(28) ,refabricare” inseamna o
operatiune industriala
standardizata si documentata
in care o piesa sau o componenta
noua este fabricata pentru a o



de pe vehicule scoase din uz si in
care se efectueaza cel putin o
modificare a piesei sau a
componentei care afecteaza
siguranta, performanta, scopul
sau tipul acesteia;

Amendamentul 112
Propunere de regulament

aduce intr-o conditie ca nouad
sau mai buna, din piese si
componente care sunt
indepartate fie de pe vehicule, fie
de pe vehicule scoase din uz si in
care se efectueaza cel putin o
modificare a piesei sau a
componentei care afecteaza
siguranta, performanta, scopul
sau tipul acesteia; procesul
respecta anumite specificatii
tehnice cum ar fi standardele
de inginerie, de calitate si de
testare, si are ca rezultat
produse pe deplin garantate;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 29

Textul propus de Comisie

(29) ,reconditionare” inseamna
actiunile efectuate pentru
pregatirea, curatarea, testarea si,
dupa caz, repararea unei piese
sau a unei componente care este
indepartata de pe vehicule sau
de pe vehicule scoase din uz
pentru a restabili performanta
sau functionalitatea piesei sau a
componentei respective in
cadrul utilizarii prevazute si al
gamei de performanta
concepute initial in etapa de
proiectare aplicabila in
momentul introducerii sale pe
piata;

Amendamentul 113
Propunere de regulament

Amendamentul

(29) ,reconditionare” inseamna
actiunile efectuate pentru
pregatirea, curatarea, testarea si,
dupa caz, repararea unei piese
sau a unei componente care este
indepartata de pe vehicule,
pentru a-i restabili performanta
sau functionalitatea;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35

Textul propus de Comisie

(35) ,operatori economici”
inseamna producatori, colectori,

Amendamentul

(35) ,operatori economici”
inseamna producatori, colectori,



companii de asigurari auto,
furnizori, operatori de reparatii si
intretinere, operatori de
gestionare a deseurilor si orice
alti operatori implicati in
proiectarea vehiculelor, comertul
cu vehicule rulate sau gestionarea
vehiculelor scoase din uz.

Amendamentul 114
Propunere de regulament

operatori de dezmembrare,
operatori de reciclare,
companii de asigurari auto,
furnizori, operatori de reparatii si
intretinere, refabricanti,
operatori de gestionare a
deseurilor si orice alti operatori
implicati in proiectarea
vehiculelor, comertul cu vehicule
rulate sau gestionarea vehiculelor
scoase din uz si a pieselor, a
componentelor, a produselor
sau a pieselor de baza si a
materialelor acestora;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 115
Propunere de regulament

Amendamentul

(35a) ,refabricant” inseamna o
persoana fizica sau juridica ori
o entitate juridica care
efectueaza procesul de
refabricare;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 116
Propunere de regulament

Amendamentul

(35b) »operatori de
modernizare” inseamna orice
persoana juridica autorizata sa
fabrice un kit de conversie
electrica sau sa efectueze
conversia vehiculelor cu motor
cu ardere interna in vehicule
electrice cu baterii sau cu pila
de combustie;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35 ¢ (nou)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 117
Propunere de regulament

Amendamentul

(35c),,punct de colectare”
inseamna un operator
economic, altul decat o
instalatie de tratare
autorizata, care depoziteaza
temporar vehiculele scoase din
uz si le pregadteste transferul
catre instalatii de tratare
autorizate;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 118
Propunere de regulament

Amendamentul

(35d) »inmatriculare”
inseamna inmatriculare
conform definitiei de la
articolul 2 litera (b) din
Directiva 1999/37/CE; pentru
vehiculele care se incadreaza
in categoriile L1 si L2, in cazul
in care nu fac obiectul
inmatricularii administrative
in temeiul Directivei
1999/37/CE intr-un anumit
stat membru, ,inmatriculare”
inseamna inregistrarea
vehiculelor intr-un sistem care
le permite identificarea,
inclusiv la punctul de
introducere pe piata, in timpul
utilizarii sau la sfarsitul
ciclului de viata, pentru a
asigura conformitatea cu
prezentul regulament;

Articolul 3 - alineatul 1 - punctul 35 e (nou)



Textul propus de Comisie Amendamentul

(35e) ,potential de reparare”
inseamna posibilitatea de a
repara piese sau componente
provenite de la un vehicul.

Amendamentul 119
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 2 - litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) ,substanta care prezinta (e) ,substanta care prezinta
motive de ingrijorare” si ,suport motive de ingrijorare” si ,suport
de date” prevazute la articolul 2 de date” prevazute la articolul 2
punctele 28 si 30 din punctele (27) si (29) din
Regulamentul [privind Regulamentul (UE)
proiectarea ecologica pentru 2024/1781;

produse sustenabile].

Amendamentul 120
Propunere de regulament
Articolul 3 - alineatul 2 - litera e a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) ,producdtor mic”
prevazuta la articolul 3
punctul 48 din Regulamentul
(UE) 2024/1257.

Amendamentul 121
Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Fiecare vehicul apartinand 1. Fiecare vehicul apartinand
unui tip de vehicul care este unui nou tip de vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP: omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a luni de la data intrarii in vigoare a

prezentului regulament] in prezentului regulament] in



temeiul Regulamentului (UE)
2018/858 se construieste astfel
incat sa fie:

Amendamentul 122
Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 2 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) verifica corectitudinea si
caracterul complet al
informatiilor primite de la
furnizori;

Amendamentul 123
Propunere de regulament
Articolul 4 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 124
Propunere de regulament

temeiul Regulamentului (UE)
2018/858 se construieste astfel
incat sa fie:

Amendamentul

(c) verifica caracterul complet
al informatiilor primite de la
furnizori;

Amendamentul

2a. Obligatia prevazuta la
alineatul (2) literele (a) si (c)
este conditionata de
disponibilitatea informatiilor
si a datelor de-a lungul
lantului de aprovizionare,
tinand seama de dimensiunea
specifica si de caracteristicile
organizationale ale IMM-
urilor.

Articolul 4 - alineatul 3 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 35 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], Comisia adopta un
act de punere in aplicare de
stabilire a unei noi metodologii de
calculare si de verificare a

Amendamentul

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 35 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], Comisia adopta un
act de punere in aplicare de
stabilire a unei noi metodologii de
calculare si de verificare a



gradelor de reutilizare, reciclare
si recuperare a unui vehicul,
tinand seama de elementele
prevazute in anexa II.

Amendamentul 125
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Prezenta substantelor care
prezinta motive de ingrijorare in
vehicule, precum si in piesele si
componentele acestora trebuie
redusa la minimum, pe céat
posibil.

gradelor de reutilizare, reciclare
si recuperare a unui vehicul,
tinand seama de elementele
prevazute in anexa II si
standardul ISO 22628:2002.

Amendamentul

1. Prezenta substantelor care
prezinta motive de ingrijorare in
vehicule, precum si in piesele si
componentele acestora trebuie
redusa la minimum, pe cat
posibil, in masura necesara
pentru a preveni efectele
adverse asupra sanatatii
umane si asupra mediului, pe
parcursul intregului lor ciclu
de viata.

Comisia, asistata de Agentia
Europeana pentru Produse
Chimice instituita in temeiul
Regulamentului (CE)

nr. 1907/2006, pana la... [OP:
a se introduce data = ultima zi
a lunii care urmeaza dupa 18
luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], pregateste un
raport privind substantele
care prezinta motive de
ingrijorare, si anume
substantele care au efecte
adverse asupra sanatatii sau a
mediului sau care impiedica
reciclarea pentru materii
prime secundare sigure si de
inalta calitate, prezente in
vehicule. Comisia prezinta
acest raport Parlamentului
European si Consiliului,
descriind constatarile sale, si
ia in considerare adoptarea de
acte delegate de stabilire a



Amendamentul 126
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Pe langa restrictiile
prevdzute in anexa XVII la
Regulamentul (CE)

nr. 1907/2006 si, dupa caz,
restrictiile prevazute in
anexele I si II la Regulamentul
(UE) 2019/1021 si in
Regulamentul (UE) 2023/[OP:
privind bateriile], orice tip de
vehicul care este omologat de tip
incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 72 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], in
temeiul Regulamentului (UE)
2018/858, nu trebuie sa contina
plumb, mercur, cadmiu sau crom
hexavalent.

Amendamentul 127
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. La cererea Comisiei si in
termen de 12 luni de la solicitare,

unei liste de substante care
prezinta motive de ingrijorare,
aplicabila in mod specific
vehiculelor, precum si masuri
subsecvente adecvate.

Raportul mentionat la al
doilea alineat nu acopera
piesele si componentele
vehiculelor pentru care o
identificare sau o evaluare
este deja impusa de alte acte
legislative ale Uniunii.

Amendamentul

2. Orice nou vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], in
temeiul Regulamentului (UE)
2018/858, sau orice parti sau
componente noi introduse pe
piata pentru un astfel de
vehicul, nu trebuie sa contina
plumb, mercur, cadmiu sau crom
hexavalent.

Amendamentul

5. La cererea Comisiei si in
termen de 12 luni de la solicitare,



Agentia Europeana pentru
Produse Chimice (denumita in
continuare , agentia”) elaboreaza
un raport privind fezabilitatea
tehnica si economica a
alternativelor referitoare la
exceptarile existente enumerate
in anexa III si, pe baza acestei
evaluari, o propunere motivata de
modificare specifica a exceptarii.

Amendamentul 128
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. De indata ce primeste
cererea din partea Comisiei,
agentia publica pe site-ul sau web
un anunt privind elaborarea unui
raport privind o posibila
modificare a unei exceptari
prevazute in anexa III si invita
toate partile interesate sa
prezinte observatii in termen de
opt saptamani de la data
publicarii anuntului. Agentia
publica pe site-ul sau web toate
observatiile primite de la partile
interesate.

Amendamentul 129
Propunere de regulament
Articolul 5 - alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. In termen de cel mult noud
luni de la transmiterea catre
Comisie a raportului mentionat la
alineatul (4), Comitetul pentru
analiza socioeconomica al
agentiei, instituit in temeiul
articolului 76 alineatul (1) litera

Agentia Europeana pentru
Produse Chimice (denumita in
continuare , agentia”) elaboreaza
un raport, pe baza consultarii
cu partile interesate si cu
expertii din industrie, privind
fezabilitatea tehnica si economica
a alternativelor referitoare la
exceptarile existente enumerate
in anexa III si, pe baza acestei
evaluari, o propunere motivata de
modificare specifica a exceptarii.

Amendamentul

6. De indata ce primeste
cererea din partea Comisiei,
agentia publica pe site-ul sau web
un anunt privind elaborarea unui
raport privind o posibila
modificare a unei exceptari
prevazute in anexa III si invita
toate partile interesate sa
prezinte observatii in termen de
12 saptamani de la data publicarii
anuntului. Agentia publica pe site-
ul sau web toate observatiile
primite de la partile interesate.

Amendamentul

7. In termen de cel mult 12
luni de la transmiterea catre
Comisie a raportului mentionat la
alineatul (4), Comitetul pentru
analiza socioeconomica al
agentiei, instituit in temeiul
articolului 76 alineatul (1) litera



(d) din Regulamentul (CE)

nr. 1907/2006, adopta un aviz cu
privire la raport si la modificarile
specifice propuse. Agentia
transmite fara intarziere avizul
respectiv Comisiei.

Amendamentul 130
Propunere de regulament

(d) din Regulamentul (CE)

nr. 1907/2006, adopta un aviz cu
privire la raport si la modificarile
specifice propuse. Agentia
transmite fara intarziere avizul
respectiv Comisiei.

Articolul 6 - alineatul 1 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Plasticul continut in fiecare tip de
vehicul care este omologat de tip
incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 72 de luni de la
data intrarii in vigoare a
regulamentului] in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858
trebuie sa contina cel putin 25 %
plastic reciclat in greutate din
deseuri de plastic postconsum.

Amendamentul 131
Propunere de regulament

Amendamentul

Plasticul continut in fiecare tip
nou de vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
regulamentului] in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858
trebuie sa contina cel putin 20 %
plastic reciclat in greutate din
deseuri de plastic postconsum,
atribuit printr-un lant de
custodie in conformitate cu
standardul 1SO 22095:2020.

Articolul 6 - alineatul 1 - paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 132
Propunere de regulament

Amendamentul

Toate piesele si componentele
vehiculelor care au fost scoase
din uz si demontate in vederea
inlocuirii in timpul fazei de
utilizare a unui vehicul se
considera flux de deseuri de
plastic postconsum folosite ca
materie prima pentru
materialele plastice reciclate.

Articolul 6 - alineatul 1 - paragraful 1 b (nou)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 133
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 134
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Greutatea plasticului reciclat
si greutatea totala a
materialelor plastice
mentionate la primul paragraf
exclud elastomerii, materialele
termorigide, cu exceptia
spumelor de poliuretan.

Amendamentul

la. Fiecare nou vehicul care
este omologat de tip incepand
cu [OP: a se introduce data =
prima zi a lunii care urmeaza
dupa 120 de luni de la data
intrdrii in vigoare a
regulamentului] trebuie sa
indeplineascad un obiectiv cu
cel putin 5 puncte procentuale
peste obiectivul stabilit la
alineatul (1) primul paragraf,
cu exceptia cazului in care
lipsa disponibilitatii sau
preturile excesive ale
anumitor materiale plastice
reciclate fac excesiv de dificila
respectarea obiectivului
respectiv.

Amendamentul

1b. Producatorii pot
indeplini pand la maximum
50 % din obiectivele stabilite
la alineatul (1) primul



Amendamentul 135
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 136
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Pana la [OP: a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 23 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], Comisia
adopta un act de punere in
aplicare in conformitate cu
articolul 51 alineatul (2) pentru
a completa prezentul regulament
prin stabilirea metodologiei de
calculare si de verificare, in
sensul alineatului (1) de la
prezentul articol, a ponderii de
materiale plastice recuperate din
deseurile postconsum si,
respectiv, din vehiculele scoase
din uz, prezente in tipul de
vehicul si incorporate in
acesta.

paragraf si la alineatul (1a)
prin utilizarea deseurilor
preconsum.

Amendamentul

1c. Cel putin 15 % din
obiectivele stabilite la
alineatul (1) primul paragraf
si la alineatul (1a) se
realizeaza prin includerea in
tipul de vehicul respectiv a
materialelor plastice reciclate
de la vehiculele scoase din uz.

Amendamentul

2. Panala... [OP: ase
introduce data = ultima zi a lunii
care urmeaza dupa 15 luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], Comisia
adopta un act delegat in
conformitate cu articolul 50
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea
metodologiei de calculare si de
verificare, in sensul alineatului (1)
de la prezentul articol, a ponderii
de materiale plastice recuperate
din deseurile preconsum si
postconsum si, respectiv, din
vehiculele scoase din uz, pentru
a fabrica tipul de vehicul care
tine seama de cele mai bune
tehnologii de reciclare
disponibile.



Amendamentul 137
Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate, in
conformitate cu articolul 50,
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unei
ponderi minime de otel reciclat
din deseuri de otel postconsum
care trebuie sa fie prezent si
incorporat in tipurile de vehicule
care urmeaza sa fie omologate de
tip in conformitate cu prezentul
regulament si cu Regulamentul
(UE) 2018/858.

Amendamentul 138
Propunere de regulament

Amendamentul

Pand la ... [OP a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 24 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia adopta un act delegat,
in conformitate cu articolul 50,
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea unei
ponderi minime de otel reciclat
din deseuri feroase si a unei
ponderi minime de aluminiu
reciclat si aliaje ale acestuia
care trebuie sa fie prezente si
incorporate in tipurile de
vehicule care urmeaza sa fie
omologate de tip in conformitate
cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (UE) 2018/858.
Actul delegat respectiv
stabileste, de asemenea, data
aplicarii obligatiei de a avea o
pondere minima de continut
reciclat. Otelul utilizat ca
material de ranforsare in
pneuri nu intrda in domeniul de
aplicare al respectivului act
delegat.

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Ponderea minima de otel reciclat
mentionata la primul paragraf se
bazeaza pe un studiu de
fezabilitate efectuat de Comisie.
Studiul se finalizeaza pana la [OP:
a se introduce data = ultima zi a
lunii care urmeaza dupa 23 de

Amendamentul

Ponderea minima de otel reciclat
si de aluminiu si aliajele sale
mentionata la primul paragraf se
bazeaza pe un studiu de
fezabilitate efectuat de Comisie.
Studiul se finalizeaza pana la [OP:
a se introduce data = ultima zi a



luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
analizand in special urmatoarele
aspecte:

Amendamentul 139
Propunere de regulament

lunii care urmeaza dupa 12 luni
de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
analizand in special urmatoarele
aspecte:

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) disponibilitatea actuala si
preconizata a otelului reciclat
din surse postconsum de
deseuri de otel;

Amendamentul 140
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) disponibilitatea actuala si
preconizata a deseurilor
feroase, tinand seama de
categoriile de produse lungi si
de produse plate din otel
carbon si otel inoxidabil;

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) ponderea actuala a
deseurilor postconsum in
diverse produse semifabricate si
produse intermediare din otel
utilizate 1n vehicule;

Amendamentul 141
Propunere de regulament

Amendamentul

(b) ponderea actuala a
deseurilor feroase in diverse
produse semifabricate si produse
intermediare din otel legate de
categoriile de otel utilizate in
vehicule si schimbarile
preconizate legate de tranzitia
industriei autovehiculelor;

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) potentiala utilizare a
otelului reciclat postconsum
de catre producatori in vehiculele
care urmeaza sa fie omologate de
tip in viitor;

Amendamentul

(c) potentiala utilizare a
deseurilor feroase de catre
producatori in vehiculele care
urmeaza sa fie omologate de tip
in viitor, tinandu-se seama de
diferitele constrangeri in



materie de compozitie
aplicabile fiecarei categorii de
produse siderurgice;

Amendamentul 142
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) cererea relativa a sectorului (d) cererea relativa a sectorului
autovehiculelor in comparatie cu autovehiculelor in comparatie cu
cererea de deseuri de otel cererea de deseuri feroase din
postconsum din alte sectoare; alte sectoare, avand in vedere

capacitatea sa de a tolera
prezenta cuprului si a altor
impuritati neintentionate;

Amendamentul 143
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera e

Textul propus de Comisie Amendamentul
(e) viabilitatea economica, (e) viabilitatea economica,
progresele tehnice si stiintifice, progresele tehnice si stiintifice,
inclusiv schimbarile in ceea ce inclusiv schimbarile in ceea ce
priveste disponibilitatea priveste disponibilitatea
tehnologiilor de reciclare tehnologiilor de reciclare
referitoare la ratele de reciclare a referitoare la ratele de reciclare a
otelului; otelului, precum si contributia

existenta a reciclarii
deseurilor preconsum;

Amendamentul 144
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul
) contributia unei ponderi (63) contributia unei ponderi
minime de continut reciclat de minime de continut reciclat de
otel din vehicule la obiectivele otel si otel cu emisii scazute de
Uniunii in materie de autonomie CO: si de aluminiu si aliajele
strategica deschisa, clima si sale in vehicule la obiectivele

mediu; Uniunii in materie de autonomie



strategica deschisa, clima, mediu
si obiectivele industriale, in
special in ceea ce priveste
crearea de piete-lider;

Amendamentul 145
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul
(g) necesitatea de a preveni (g) necesitatea de a preveni
efectele negative disproportionate efectele negative disproportionate
asupra accesibilitatii vehiculelor asupra accesibilitatii vehiculelor
din punct de vedere financiar; si din punct de vedere financiar;

Amendamentul 146
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul
(h) influenta asupra costurilor (h) influenta asupra costurilor
totale si a competitivitatii totale si a competitivitatii
sectorului autovehiculelor. sectorului autovehiculelor si

intregului lant valoric;

Amendamentul 147
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera h a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ha) disponibilitatea actuala
si prognozata a aluminiului si
aliajelor sale reciclate din
deseuri preconsum si
postconsum;

Amendamentul 148
Propunere de regulament
Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera h b (noua)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 149
Propunere de regulament

Amendamentul

(hb) ponderile actuale ale
continutului reciclat din
deseurile postconsum in
aluminiu si aliajele sale in
vehiculele introduse pe piata;
si

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 2 - litera h ¢ (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 150
Propunere de regulament

Amendamentul

(hc) posibilele efecte asupra
functionarii vehiculelor ca
urmare a incorporarii
continutului reciclat din
aluminiu si aliajele sale in
piesele si componentele
vehiculelor;

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia poate adopta un act
de punere in aplicare de
stabilire a metodologiei de
calculare si de verificare a
ponderii de otel reciclat din
deseuri de otel postconsum
prezent in tipurile de vehicule si
incorporat in acestea.

Amendamentul

Pand la ... [OP: a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 24 de luni de la
data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia adopta acte delegate
prin care stabileste
metodologia pentru calcularea
si verificarea ponderii
continutului reciclat din
aluminiu si aliajele sale si din
otel din deseuri feroase si,
atunci cand este cazul, a
ponderii de otel cu emisii
scdzute de CO; prezente in
tipurile de vehicule si
incorporate in acestea.



Amendamentul 151
Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 3 - paragraful 4

Textul propus de Comisie

Actele respective de punere in
aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de
examinare mentionata la
articolul 51 alineatul (2).

Amendamentul 152
Propunere de regulament

Amendamentul

Respectivele acte delegate se
adopta in conformitate cu
procedura de examinare
mentionata la articolul 50.

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 35 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], Comisia evalueaza
fezabilitatea stabilirii unei
cerinte privind ponderea minima
de:

Amendamentul 153
Propunere de regulament

Amendamentul

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 36 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], Comisia adopta un
act delegat in conformitate cu
articolul 50 pentru a completa
prezentul regulament, prin
stabilirea unei cerinte privind
ponderea minima de:

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) aluminiu si aliajele sale,
magneziu si aliajele sale, reciclate
din deseuri postconsum si
incorporate in tipurile de
vehicule; si

Amendamentul 154
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) magneziu si aliajele sale,
reciclate din deseuri preconsum
si postconsum si incorporate in
tipurile de vehicule; si

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 1 - litera b



Textul propus de Comisie

(b) neodim, disprosiu,
praseodim, terbiu, samariu sau
bor, reciclate din deseuri
postconsum si incorporate in
magnetii permanenti din
motoarele pentru tractiune
electrica.

Amendamentul 155
Propunere de regulament

Amendamentul

(b) neodim, disprosiu,
praseodim, terbiu, samariu sau
bor, reciclate din deseuri
preconsum si postconsum si
incorporate in magnetii
permanenti din motoarele pentru
tractiune electrica.

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Dupa finalizarea evaluarii
mentionate la primul paragraf,
Comisia este imputernicita sd
adopte acte delegate, in
conformitate cu articolul 50,
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea
unei ponderi minime de
aluminiu si aliajele sale,
magneziu si aliajele sale,
neodim, disprosiu, praseodim,
terbiu, samariu sau bor,
reciclate din deseuri
postconsum, care trebuie sa
fie prezente si incorporate in
tipurile de vehicule care
urmeaza sa fie omologate de
tip in temeiul prezentului
regulament si al
Regulamentului (UE)
2018/858.

Amendamentul 156
Propunere de regulament

Amendamentul

Actul delegat mentionat la
primul paragraf stabileste, de
asemenea, data aplicarii
obligatiei de a avea o pondere
minima de continut reciclat.

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 3 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Ponderea minima de continut
reciclat din materialele

Amendamentul

Ponderea minima de continut
reciclat din materialele



mentionate la al doilea paragraf
se bazeaza pe studiul de
fezabilitate mentionat la
primul paragraf, luand in
considerare toate elementele
urmatoare:

Amendamentul 157
Propunere de regulament

mentionate la primul paragraf,
se bazeaza pe un studiu de
fezabilitate efectuat de
Comisie. Comisia finalizeaza
studiul pana la [OP: a se
introduce data = ultima zi a
lunii care urmeaza dupa 24 de
luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], luand in
considerare toate elementele
urmatoare:

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 3 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) disponibilitatea actuala si
prognozata a materialelor
enumerate la al doilea paragraf
reciclate din deseuri postconsum;

Amendamentul 158
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) disponibilitatea actuala si
prognozata a materialelor
enumerate la al doilea paragraf
reciclate din deseuri preconsum
si postconsum;

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 4

Textul propus de Comisie

Comisia poate adopta un act
de punere in aplicare de
stabilire a metodologiei de
calculare si de verificare a
ponderii materialelor reciclate din
deseuri postconsum prezente in
tipurile de vehicule.

Amendamentul

Pand la ... [OP: a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia adopta un act delegat
de stabilire a metodologiei de
calculare si de verificare a
ponderii materialelor
mentionate la prezentul
alineat reciclate din deseuri
preconsum si postconsum
prezente in tipurile de vehicule.



Amendamentul 159
Propunere de regulament

Articolul 6 - alineatul 4 - paragraful 5

Textul propus de Comisie

Actul de punere in aplicare
respectiv se adopta in
conformitate cu procedura de
examinare mentionata la
articolul 51 alineatul (2).

Amendamentul 160
Propunere de regulament
Articolul 7 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Fiecare vehicul apartinand
unui tip de vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] este
proiectat astfel incat sa nu
impiedice indepartarea, de catre
instalatiile de tratare autorizate, a
pieselor si componentelor
enumerate in partea C din

anexa VII de pe vehiculul in cauza
in timpul etapei de deseu a
vehiculului.

Amendamentul 161
Propunere de regulament
Articolul 7 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Fiecare vehicul apartinand
unui tip de vehicul care este

Amendamentul

Actul delegat respectiv se adopta
in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul
50.

Amendamentul

1. Fiecare vehicul apartinand
unui nou tip de vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] este
proiectat astfel incat sa permita
indepartarea cu usurintd, de
catre instalatiile de tratare
autorizate, a pieselor si
componentelor enumerate in
partea C din anexa VII de pe
vehiculul in cauza in timpul etapei
de deseu a vehiculului, in
vederea inlocuirii, reutilizarii,
reciclarii, refabricarii sau
reconditionadrii atunci cand
este fezabil din punct de
vedere tehnic.

Amendamentul

2. Fiecare vehicul apartinand
unui nou tip de vehicul care este



omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] in
temeiul Regulamentului (UE)
2018/858 este proiectat, in ceea
ce priveste elementele de
imbinare, fixare si etansare, astfel
incat sa permita, intr-un mod usor
si nedistructiv, indepartarea si
inlocuirea bateriilor pentru
vehicule electrice si a motoarelor
pentru tractiune electrica de pe
vehicul de catre instalatiile de
tratare autorizate sau de catre
operatorii de reparatii si
intretinere in etapa de utilizare si
in etapa de deseu ale vehiculului.

Amendamentul 162
Propunere de regulament
Articolul 7 - alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 163
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Producatorii demonstreaza
ca vehiculele noi pe care le-au
fabricat si care sunt introduse pe

omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 72 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] in
temeiul Regulamentului (UE)
2018/858 este proiectat, inclusiv
in ceea ce priveste elementele de
imbinare, fixare si etansare, astfel
incat sa permita, intr-un mod usor
si nedistructiv, indepartarea si
inlocuirea bateriilor pentru
vehicule electrice si a
ansamblurilor lor de baterii si
a motoarelor pentru tractiune
electrica de pe vehicul de catre
instalatiile de tratare autorizate
sau de catre operatorii de
reparatii si intretinere in etapa de
utilizare si in etapa de deseu ale
vehiculului.

Amendamentul

4a. Producatorii nu
impiedica indepartarea si
inlocuirea pieselor si
componentelor vehiculului
utilizand actualizdri de
software. Producatorii asigura
accesul la documentatia
software si la instrumentele de
diagnosticare necesare.

Amendamentul

1. Producatorii demonstreaza
ca tipurile noi de vehicule pe
care le-au fabricat si care sunt



piata sunt omologate de tip in
conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2018/858 si
ale prezentului regulament.

Amendamentul 164
Propunere de regulament

introduse pe piata sunt omologate
de tip in conformitate cu cerintele
Regulamentului (UE) 2018/858,
ale Regulamentului (UE)

nr. 168/2013 si ale prezentului
regulament.

Articolul 8 - alineatul 2 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

2. In scopul omologarii de tip
a vehiculelor carora li se aplica
cerintele de la articolele 4, 5, 6
sau 7, producatorul furnizeaza
documentatia care atesta
conformitatea cu cerintele
respective si:

Amendamentul 165
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) o include in dosarul
informativ mentionat la
articolul 24 din Regulamentul
(UE) 2018/858; si

Amendamentul 166
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) o prezinta autoritatii de
omologare de tip in conformitate
cu articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2018/858.

Amendamentul

2. In scopul omologarii de tip
a vehiculelor carora li se aplica
cerintele de la articolul 4,
articolul 5 alineatele (1) si (2),
articolele 6 sau 7, producatorul
furnizeaza documentatia care
atesta conformitatea cu cerintele
respective si:

Amendamentul

(a) o include in dosarul
informativ mentionat la

articolul 24 din Regulamentul
(UE) 2018/858 sau la articolul
27 din Regulamentul (UE) nr.
168/2013, dupa caz; si

Amendamentul

(b) o prezinta autoritatii de
omologare de tip in conformitate
cu articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2018/858 sau la articolul
26 din Regulamentul (UE) nr.



Amendamentul 167
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3.  In scopul omologarii de
tip a vehiculelor carora li se
aplica cerinta de la articolul 9,
producatorul prezinta
autoritatii de omologare de tip
strategia privind
circularitatea, impreuna cu
cererea de omologare de tip
mentionata la articolul 23 din
Regulamentul (UE) 2018/858.

Amendamentul 168
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. In scopul omologarii de tip
a vehiculelor carora li se aplica
cerintele prevazute la

articolul 10, producatorul
intocmeste informatiile
mentionate la articolul 10
alineatul (1) si le transmite, in
conformitate cu articolul 24
alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2018/858,
autoritatii de omologare de tip,
impreuna cu cererea de
omologare de tip mentionata la
articolul 23 din regulamentul
respectiv.

168/2013, dupa caz.

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
4. In scopul omologarii de tip

a vehiculelor carora li se aplica
cerintele prevazute la

articolul 10, producatorul
intocmeste informatiile
mentionate la articolul 10
alineatul (1) si le transmite, in
conformitate cu articolul 24
alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2018/858,
autoritatii de omologare de tip,
impreuna cu cererea de
omologare de tip mentionata la
articolul 23 din regulamentul
respectiv sau in conformitate
cu articolul 27 alineatul (1)
din Regulamentul (UE) nr.
168/2013, autoritatii de
omologare de tip, impreund cu
cererea de omologare de tip
mentionata la articolul 26 din
Regulamentul (UE) nr.



Amendamentul 169
Propunere de regulament
Articolul 8 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. In scopul omologarii de tip
a vehiculelor carora li se aplica
cerintele prevazute la

articolul 11, producatorul
prezinta autoritatii de omologare
de tip, impreuna cu cererea de
omologare de tip mentionata la
articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2018/858, declaratia prin
care confirma conformitatea cu
cerinta prevazuta la articolul 11
alineatul (1), in conformitate cu
articolul 24 alineatul (1) litera (a)
din regulamentul mentionat.

Amendamentul 170
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pentru fiecare tip de
vehicul care este omologat de
tip in temeiul Regulamentului
(UE) 2018/858 incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 36 de
luni de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
producatorul elaboreaza o
strategie privind circularitatea.

168/2013.

Amendamentul

5. In scopul omologarii de tip
a vehiculelor carora li se aplica
cerintele prevazute la

articolul 11, producatorul
prezinta autoritatii de omologare
de tip, impreuna cu cererea de
omologare de tip mentionata la
articolul 23 din Regulamentul
(UE) 2018/858, declaratia prin
care confirma conformitatea cu
cerinta prevazuta la articolul 11
alineatul (1), in conformitate cu
articolul 24 alineatul (1) litera (a)
din regulamentul mentionat sau
in conformitate cu articolul 27
alineatul (1) din Regulamentul
(UE) nr. 168/2013, autoritatii
de omologare de tip, impreunad
cu cererea de omologare de tip
mentionata la articolul 26 din
Regulamentul (UE) nr.

168/2013.
Amendamentul
1. Incepand cu [OP: a se

introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
producatorii de vehicule
elaboreaza o strategie privind
circularitatea la nivelul
producatorilor si furnizeaza o
copie Comisiei.



Amendamentul 171
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Strategia privind
circularitatea descrie actiunile pe
care le vor intreprinde
producatorii pentru a urmari
indeplinirea obligatiilor lor de a
se asigura ca sunt indeplinite
cerintele privind circularitatea
din capitolul II, care sunt
verificate in cadrul
procedurilor de omologare de
tip si care sunt aplicabile
tipului de vehicul in cauza.

Amendamentul 172
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Producatorul furnizeaza
Comisiei o copie a strategiei
privind circularitatea in
termen de 30 de zile de la
acordarea omologarii de tip
pentru tipul de vehicul in
cauzd.

Amendamentul 173
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 5

In pofida paragrafului 1,
producatorii pot elabora, de
asemenea, o strategie privind
circularitatea la nivel de
categorie de vehicule.

Amendamentul

2. Strategia privind
circularitatea descrie actiunile pe
care le vor intreprinde
producatorii pentru a urmari
indeplinirea obligatiilor lor de a
se asigura ca sunt indeplinite
cerintele privind circularitatea
din capitolul II. Strategia
privind circularitatea trebuie
sa tina seama de capacitatile si
informatiile disponibile efectiv
de la furnizori, in special de la
IMM-uri.

Amendamentul

eliminat



Textul propus de Comisie

5. Producatorul monitorizeaza
si urmareste actiunile cuprinse in
strategia privind circularitatea si
actualizeaza strategia o data la
cinci ani, in conformitate cu
partea B din anexa IV.
Strategia actualizata privind
circularitatea se furnizeaza
autoritatii de omologare de tip
care a emis omologarea de tip
pentru tipul de vehicul si
Comisiei.

Amendamentul 174
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Comisia este
imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu
articolul 50 pentru a modifica
partea B din anexa 1V prin
adaptarea cerintelor privind
continutul strategiei privind
circularitatea si a
actualizarilor acestei strategii
la progresele tehnice si
stiintifice in ceea ce priveste
fabricarea vehiculelor si
gestionarea vehiculelor scoase
din uz, la evolutiile pietei din
sectorul autovehiculelor si la
modificarile in materie de
reglementare.

Amendamentul 175
Propunere de regulament
Articolul 9 - alineatul 8

Textul propus de Comisie

8. Pana la [OP: a se introduce

Amendamentul

5. Producatorul monitorizeaza
si urmareste actiunile cuprinse in
strategia privind circularitatea si
actualizeaza strategia o data la
cinci ani, indicand noile
modificari pertinente aduse
strategiei privind circularitatea,
in conformitate cu partea B
din anexa 1V.

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
8. Pana la [OP: a se introduce



data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 83 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] si,
ulterior, o data la sase ani,
Comisia intocmeste si publica un
raport privind circularitatea in
sectorul autovehiculelor. Raportul
se bazeaza in special pe
strategiile privind circularitatea si
pe actualizarile acestor strategii.

Amendamentul 176
Propunere de regulament

data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 83 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament] si,
ulterior, o data la cinci ani,
Comisia intocmeste si publica un
raport privind circularitatea in
sectorul autovehiculelor. Raportul
se bazeaza in special pe
strategiile privind circularitatea si
pe actualizarile acestor strategii.

Articolul 10 - alineatul 1 - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Producatorii declara, pentru
fiecare tip de vehicul care este
omologat de tip incepand cu [OP:
a se introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 36 de
luni de la intrarea in vigoare a
regulamentului], in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858,
ponderea respectiva a
continutului reciclat de:

Amendamentul 177
Propunere de regulament

Amendamentul

Producatorii declara, pentru
fiecare tip nou de vehicul care
este omologat de tip incepand cu
... [OP: a se introduce data =
prima zi a lunii care urmeaza
dupa 12 luni de la adoptarea
actelor delegate prin care se
stabileste metodologia pentru
calcularea si verificarea
continutului reciclat prezent in
vehicule in conformitate cu
articolul 6], in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/858,
ponderea respectiva a
continutului reciclat de:

Articolul 10 - alineatul 1 - paragraful 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) otel.

Amendamentul 178
Propunere de regulament

Amendamentul

(d) otel si aliajele sale;

Articolul 10 - alineatul 1 - paragraful 1 - litera d a (noua)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 179
Propunere de regulament

Amendamentul

(da) materiale plastice.

Articolul 10 - alineatul 1 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Declaratia se refera la continutul
reciclat al acestor materiale
prezente in tipul de vehicul si
indica, pentru fiecare pondere a
materialului, daca materialul este
reciclat din deseuri preconsum
sau din deseuri postconsum.

Amendamentul 180
Propunere de regulament
Articolul 10 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Prin derogare de la
alineatul (1), cerinta de a declara
ponderea continutului reciclat al
unui anumit material nu se aplica
in cazul in care s-a stabilit un
obiectiv pentru materialul
respectiv in temeiul articolului 6
alineatul (3) sau (4).

Amendamentul 181
Propunere de regulament

Amendamentul

Declaratia se refera la continutul
reciclat al acestor materiale
prezente in tipul de vehicul si
indica, pentru fiecare pondere a
materialului si pentru
componentele din plastic mai
grele de 100 g, daca materialul
este reciclat din deseuri
preconsum sau din deseuri
postconsum.

Amendamentul

3. Prin derogare de la
alineatul (1), cerinta de a declara
ponderea continutului reciclat al
unui anumit material nu se aplica
in cazul in care s-a stabilit un
obiectiv pentru materialul
respectiv in temeiul articolului 6
alineatele (1), (3) sau (4).

Articolul 11 - alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de



la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
producatorii le ofera operatorilor
de gestionare a deseurilor si
operatorilor de reparatii si
intretinere acces nelimitat,
standardizat si nediscriminatoriu
la informatiile enumerate in
anexa V, permitand accesul la
urmatoarele elemente, precum si
indepartarea si inlocuirea in
conditii de siguranta a acestora:

Amendamentul 182
Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) Dbateriile pentru vehicule
electrice incorporate in vehicul;

Amendamentul 183
Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) piesele si componentele
care contin materiile prime critice
mentionate la articolul 27
alineatul (1) litera (b) din
Regulamentul (UE) [Actul
privind materiile prime
critice] in momentul omologarii
de tip a vehiculului;

la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], pentru
noile tipuri de vehicule
omologate, producatorii le ofera
operatorilor de gestionare a
deseurilor si operatorilor de
reparatii si serviciilor de
urgenta acces nelimitat,
standardizat si nediscriminatoriu,
inclusiv prin intermediul
instrumentelor existente
utilizate de industria
autovehiculelor, la informatiile
enumerate in anexa V, permitand
accesul la urmatoarele elemente,
precum si indepartarea si
inlocuirea in conditii de siguranta
a acestora:

Amendamentul

(a) Dbateriile pentru vehicule
electrice si pachetele lor de
baterii incorporate in vehicul;

Amendamentul

(e) piesele si componentele
care contin materiile prime critice
mentionate la articolul 28
alineatul (1) litera (b) din
Regulamentul (UE) 2024/1252 in
momentul omologarii de tip a
vehiculului;



Amendamentul 184
Propunere de regulament

Articolul 11 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 185
Propunere de regulament

Amendamentul

la. Producatorii furnizeaza
indrumari privind masurile de
salvare si interventie in caz de
urgenta.

Articolul 11 - alineatul 2 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Producatorii asigura cooperarea
cu operatorii de tratare
autorizati si cu operatorii de
reparatii si intretinere prin
instituirea platformelor de
comunicare necesare pentru a
furniza si a actualiza informatiile
mentionate la alineatul (1) si
informatiile specificate in

anexa V.

Amendamentul 186
Propunere de regulament

Amendamentul

Producatorii asigura cooperarea
cu operatorii de tratare, de
modernizare si de reparatii si
intretinere autorizati prin
instituirea platformelor de
comunicare necesare pentru a
furniza si a actualiza informatiile
mentionate la alineatul (1) si
informatiile specificate in

anexa V.

Articolul 11 - alineatul 2 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Producatorii furnizeaza gratuit
informatiile mentionate la primul
paragraf. Producatorii pot
percepe taxe de la operatorii de
gestionare a deseurilor si de la
operatorii de reparatii si
intretinere in limita sumei
necesare pentru a acoperi
costurile administrative pentru
punerea la dispozitie a
informatiilor necesare prin
intermediul platformelor de
comunicare.

Amendamentul

Producatorii furnizeaza gratuit
informatiile mentionate la primul
paragraf. Producatorii pot
percepe taxe rezonabile si
proportionale de la operatorii de
gestionare a deseurilor si de la
operatorii de reparatii si
intretinere in limita necesara
pentru a acoperi costurile
administrative efectiv suportate
pentru punerea la dispozitie a
informatiilor necesare prin
intermediul platformelor de



Amendamentul 187
Propunere de regulament
Articolul 11 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este
imputernicita sa adopte acte
delegate in conformitate cu
articolul 50 pentru a modifica
anexa V prin revizuirea listei
de piese, componente si
materiale din vehicule si a
domeniului de aplicare al
informatiilor care trebuie
furnizate de catre producatori.

Amendamentul 188
Propunere de regulament
Articolul 12 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Producatorii se asigura ca
motoarele pentru tractiune
electrica ce contin magneti
permanenti poarta o eticheta
vizibila, perfect lizibila si
indelebila, care indica informatiile
enumerate la punctul 4 din
anexa VI.

Amendamentul 189
Propunere de regulament
Articolul 13 - titlu

comunicare.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

2. Incepadnd cu ... [OP: a se
introduce data = prima zi a
lunii care urmeaza dupa 36 de
luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], producatorii se
asigura ca piesele si
componentele ce contin magneti
permanenti poarta o eticheta
vizibila, perfect lizibila si
indelebila, care indica informatiile
in conformitate cu articolul 28
din Regulamentul

(UE) 2024/1252.



Textul propus de Comisie

Pasaportul de circularitate al
vehiculului

Amendamentul 190
Propunere de regulament
Articolul 13 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 84 de luni de
la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], fiecare
vehicul introdus pe piata are un
pasaport de circularitate al
vehiculului, care este aliniat la
alte pasapoarte de mediu
referitoare la vehicule, instituite
in temeiul dreptului Uniunii, si,
daca este posibil, integrat in
acestea.

Amendamentul 191
Propunere de regulament
Articolul 13 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Pasaportul de circularitate
al vehiculului contine informatiile
mentionate la articolul 11 din
prezentul regulament in format
digital si este accesibil gratuit.

Amendamentul 192
Propunere de regulament
Articolul 13 - alineatul 3

Amendamentul

Pasaportul digital de
circularitate al vehiculului

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 72 de luni de
la intrarea in vigoare a
prezentului regulament], fiecare
vehicul introdus pe piata are un
pasaport digital de circularitate
al vehiculului, care este aliniat la
si interoperabil cu alte
pasapoarte de mediu referitoare
la vehicule, instituite in temeiul
dreptului Uniunii, si, daca este
posibil, integrat in acestea.

Amendamentul

2. Pasaportul de circularitate
al vehiculului contine informatiile
mentionate la articolul 5
alineatele (2) si (3) si la
articolele 10 si 11 din prezentul
regulament in format digital si
este accesibil gratuit.



Textul propus de Comisie

3. Producatorul care
introduce vehiculul pe piata se
asigura ca informatiile din
pasaportul de circularitate al
vehiculului sunt exacte, complete
si actualizate.

Amendamentul 193
Propunere de regulament
Articolul 13 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Pasaportul de circularitate
al unui vehicul care a devenit
vehicul scos din uz inceteaza sa
existe cel mai devreme la sase
luni de la eliberarea certificatului
de distrugere pentru respectivul
vehicul scos din uz.

Amendamentul 194
Propunere de regulament

Amendamentul

3. Producatorul se asigura
cad, la data introducerii
vehiculului pe piata,
informatiile din pasaportul de
circularitate al vehiculului sunt
exacte, complete si actualizate.

Amendamentul

5. Pasaportul de circularitate
al unui vehicul care a devenit
vehicul scos din uz inceteaza sa
existe cel mai devreme la sase
luni de la eliberarea certificatului
de export sau de distrugere
pentru vehiculul respectiv scos
din uz.

Articolul 13 - alineatul 6 - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care stabileste
norme privind urmatoarele
aspecte:

Amendamentul 195
Propunere de regulament

Amendamentul

Pand la ... [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 60 de luni de la
intrarea in vigoare a
regulamentului], Comisia
adopta acte de punere in aplicare
prin care stabileste norme privind
urmatoarele aspecte:

Articolul 13 - alineatul 6 - paragraful 1 - litera a



Textul propus de Comisie

(a) modalitatea si
specificatiile tehnice ale
solutiei care urmeaza sa fie
utilizata pentru accesarea
pasaportului de circularitate al
vehiculului;

Amendamentul 196
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) modalitatea si cerintele de
baza ale solutiei tehnice care
urmeaza sa fie utilizata pentru
accesarea pasaportului de
circularitate al vehiculului, intr-
un mod care sa nu excluda
nicio solutie tehnologica;

Articolul 13 - alineatul 6 - paragraful 1 - litera b - punctul i

Textul propus de Comisie

(i) interoperabilitatea
pasaportului de circularitate al
vehiculului cu alte pasapoarte
impuse de legislatia Uniunii;

Amendamentul 197
Propunere de regulament

Amendamentul

(i) interoperabilitatea si
alinierea pasaportului de
circularitate al vehiculului cu alte
pasapoarte impuse de legislatia
Uniunii;

Articolul 13 - alineatul 6 - paragraful 1 - litera c a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 198
Propunere de regulament
Articolul 15 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ca) conditiile de acces la
pasaportul de circularitate al
vehiculului, inclusiv dreptul de
acces si normele relevante
pentru protectia datelor si
protectia drepturilor de
proprietate intelectuala;

Amendamentul

3a. Statele membre pot
adopta masuri pentru a
impune ca producatorii sau,



Amendamentul 199
Propunere de regulament
Articolul 15 - alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 200
Propunere de regulament
Articolul 16 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a

daca sunt desemnate in
conformitate cu articolul 18,
organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor sa
incheie contracte cu instalatii
de tratare autorizate in scopul
punerii in aplicare a
obligatiilor care le revin in
materie de raspundere a
producatorilor.

Amendamentul

4a. Comisia pana la [OP: a se
introduce data = ultima zi a
lunii care urmeaza dupa 24 de
luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], adopta un act de
punere in aplicare care
stabileste cerinte detaliate
aplicabile contractelor
mentionate la alineatul (3a),
in vederea asigurdrii unor
termeni si conditii echitabile,
transparente si
nediscriminatorii. Actul de
punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de
examinare mentionata la
articolul 51 alineatul (2).

Amendamentul

Incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a



prezentului regulament],
producatorii fac obiectul
raspunderii extinse a
producatorilor pentru vehiculele
pe care le pun la dispozitie pe
piata pentru prima data pe
teritoriul unui stat membru.
Schema instituita de producatori
pentru a exercita aceasta
raspundere este in
conformitate cu articolele 8 si
8a din Directiva 2008/98/CE si
respecta cerintele din prezentul
capitol.

Amendamentul 201
Propunere de regulament

prezentului regulament],
producatorii fac obiectul
raspunderii extinse a
producatorilor pentru vehiculele
pe care le pun la dispozitie pe
piata pentru prima data pe
teritoriul unui stat membru.
Schema instituita de producatori
pentru a exercita aceasta
raspundere respecta dispozitiile
articolelor 8 si 8a din Directiva
2008/98/CE si respecta cerintele
din prezentul capitol.

Articolul 17 - alineatul 1 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 35 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], statele membre
instituie un registru al
producatorilor care sa serveasca
la monitorizarea respectarii de
catre producatori a cerintelor din
prezentul capitol.

Amendamentul 202
Propunere de regulament

Amendamentul

Pana la [OP: a se introduce data
= ultima zi a lunii care urmeaza
dupa 35 de luni de la data intrarii
in vigoare a prezentului
regulament], statele membre
instituie un registru al
producatorilor sau folosesc un
registru al producatorilor
existent, care sa serveasca la
monitorizarea respectarii de catre
producatori a cerintelor din
prezentul capitol.

Articolul 17 - alineatul 1 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

Registrul furnizeaza linkuri catre
site-urile web ale altor registre
nationale ale producatorilor
pentru a facilita, in toate statele
membre, inregistrarea
producatorilor sau a
reprezentantilor desemnati

Amendamentul

Registrul furnizeaza linkuri catre
site-urile web ale altor registre
nationale ale producatorilor
pentru a facilita, in toate statele
membre, inregistrarea
producatorilor sau a
reprezentantilor autorizati



pentru raspunderea extinsa a
producatorilor.

Amendamentul 203
Propunere de regulament

pentru raspunderea extinsa a
producatorilor.

Articolul 17 - alineatul 1 - paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 204
Propunere de regulament

Amendamentul

Pana la ... [OP: a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 35 de luni de la
intrarea in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia creeaza un portal unic
care contine linkuri catre
toate registrele nationale
pentru a facilita inregistrarea
producadtorilor in toate statele
membre.

Articolul 17 - alineatul 2 - paragraful 3

Textul propus de Comisie

Producatorii pun la dispozitie
vehicule pe piata unui stat
membru numai daca acestia sau,
in cazul autorizarii, reprezentantii
lor desemnati pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sunt inregistrati in
statul membru respectiv.

Amendamentul 205
Propunere de regulament
Articolul 17 - alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Obligatiile prevazute la
prezentul articol pot fi indeplinite,
in numele unui producator, de
catre un reprezentant desemnat

Amendamentul

Producatorii pun la dispozitie
vehicule pe piata unui stat
membru numai daca acestia sau,
in cazul autorizarii, reprezentantii
lor autorizati pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sunt inregistrati in
statul membru respectiv.

Amendamentul

6. Obligatiile prevazute la
prezentul articol pot fi indeplinite,
in numele unui producator, de
catre un reprezentant autorizat



pentru raspunderea extinsa a
producatorilor.

Amendamentul 206
Propunere de regulament
Articolul 17 - alineatul 11

Textul propus de Comisie

11. Producatorul sau, dupa caz,
reprezentantul desemnat al
producatorului pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sau organizatia
care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor
desemnata in numele
producatorilor pe care i
reprezinta notifica fara intarzieri
nejustificate autoritatii
competente orice modificare a
informatiilor continute in
inregistrare si orice incetare
definitiva a punerii la dispozitie
pe piata pe teritoriul statului
membru a vehiculelor mentionate
in inregistrare.

Amendamentul 207
Propunere de regulament
Articolul 17 - alineatul 12

Textul propus de Comisie

12. Producatorul sau, dupa caz,
reprezentantul desemnat al
producatorului pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sau organizatia

pentru raspunderea extinsa a
producatorilor. In cazul in care
un reprezentant autorizat
reprezinta mai mult de un
producadtor intr-o tara,
reprezentantul autorizat
respectiv furnizeaza separat
numele si datele de contact
pentru fiecare dintre
producatorii reprezentati.

Amendamentul

11. Producatorul sau, dupa caz,
reprezentantul autorizat al
producatorului pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sau organizatia
care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor
desemnata in numele
producatorilor pe care 1i
reprezinta notifica fara intarzieri
nejustificate autoritatii
competente orice modificare a
informatiilor continute in
inregistrare si orice incetare
definitiva a punerii la dispozitie
pe piata pe teritoriul statului
membru a vehiculelor mentionate
in inregistrare.

Amendamentul

12. Producatorul sau, dupa caz,
reprezentantul autorizat al
producatorului pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor sau organizatia



care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor
raporteaza autoritatii competente
responsabile cu registrul cu
privire la indeplinirea obligatiilor
in materie de raspundere extinsa
a producatorilor.

Amendamentul 208
Propunere de regulament
Articolul 18 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor asigura
confidentialitatea datelor aflate in
posesia lor in ceea ce priveste
informatiile proprietare sau
informatiile care pot fi atribuite
direct producatorilor individuali
sau reprezentantilor lor
desemnati pentru raspunderea
extinsa a producatorilor.

Amendamentul 209
Propunere de regulament
Articolul 18 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Pe langa informatiile
mentionate la articolul 8a
alineatul (3) litera (e) din
Directiva 2008/98/CE,
organizatiile care implementeaza

care implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor
raporteaza autoritatii competente
responsabile cu registrul cu
privire la indeplinirea obligatiilor
in materie de raspundere extinsa
a producatorilor.

In cazul in care informatiile
din registrul producatorilor nu
sunt accesibile publicului,
statele membre se asigura ca
furnizorii de platforme online
care permit consumatorilor sa
incheie contracte la distanta
cu producatorii au acces
gratuit la informatiile

respective.
Amendamentul
2. Organizatiile care

implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor asigura
confidentialitatea datelor aflate in
posesia lor in ceea ce priveste
informatiile proprietare sau
informatiile care pot fi atribuite
direct producatorilor individuali
sau reprezentantilor lor
autorizati pentru raspunderea
extinsa a producatorilor.

Amendamentul

3. Pe langa informatiile
mentionate la articolul 8a
alineatul (3) litera (e) din
Directiva 2008/98/CE,
organizatiile care implementeaza



raspunderea extinsa a
producatorilor publica pe site-
urile lor web, cel putin in fiecare
an, sub rezerva confidentialitatii
comerciale si industriale,
informatiile privind colectarea
vehiculelor scoase din uz si
indeplinirea obiectivelor privind
reutilizarea si reciclarea,
reutilizarea si recuperarea si
reciclarea materialelor plastice de
catre producatorii care au
incredintat sarcina respectiva
organizatiei care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor.

Amendamentul 210
Propunere de regulament

Articolul 18 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 211
Propunere de regulament
Articolul 18 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Organizatiile care

raspunderea extinsa a
producatorilor sau producatori
individuali publica pe site-urile
lor web, cel putin in fiecare an,
sub rezerva confidentialitatii
comerciale si industriale,
informatiile privind colectarea
vehiculelor scoase din uz si
indeplinirea obiectivelor privind
reutilizarea si reciclarea,
reutilizarea si recuperarea si
reciclarea materialelor plastice de
catre producatorii care au
incredintat sarcina respectiva
organizatiei care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor sau de catre
producdatorul care isi
indeplineste obligatiile
individual.

Amendamentul

3a. In plus fata de
informatiile mentionate la
alineatul (3), organizatiile
care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor pun la
dispozitia publicului
informatii privind procedura
de selectie a operatorilor de
gestionare a deseurilor
selectati in conformitate cu
alineatul (4a).

Amendamentul

4. Organizatiile care



implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor asigura o
reprezentare echitabila a
producatorilor si a operatorilor de
gestionare a deseurilor in cadrul
organelor lor de conducere.

Amendamentul 212
Propunere de regulament

Articolul 18 - alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 213
Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) costurile de colectare a
vehiculelor scoase din uz care
sunt necesare pentru indeplinirea
cerintelor de la articolele 23-26 si
costurile de tratare a vehiculelor
scoase din uz care sunt necesare
pentru indeplinirea cerintelor de

implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor asigura o
reprezentare proportionala a
producatorilor si a operatorilor de
gestionare a deseurilor care isi
desfdsoara activitatea in
domeniul colectarii si tratarii
vehiculelor scoase din uz, in
raport cu producatorii, in
cadrul organelor lor de
conducere, inclusiv in consiliile
executive si consultative.

Amendamentul

4a. Operatorii de gestionare
a deseurilor fac obiectul unei
proceduri de selectie cu
caracter nediscriminatoriu,
bazata pe criterii de atribuire
transparente, desfasurata de
cdatre producatori sau de catre
organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor si
care nu impune o sarcina
disproportionata asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii.

Amendamentul

(a) costurile de colectare a
vehiculelor scoase din uz care
sunt necesare pentru indeplinirea
cerintelor de la articolele 23-26 si
costurile de tratare a vehiculelor
scoase din uz care sunt necesare
pentru indeplinirea cerintelor de



la articolele 27-30, 34 si 35, cu
conditia ca acestea sa nu fie
acoperite de veniturile
operatorilor de gestionare a
deseurilor legate de vanzarea de
piese de schimb uzate si
componente de schimb uzate, de
vehicule scoase din uz depoluate
sau de materii prime secundare
reciclate de la vehiculele scoase
din uz;

Amendamentul 214
Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) costurile de desfasurare a
unor campanii de sensibilizare
menite sa imbunatateasca
colectarea vehiculelor scoase din
uz;

Amendamentul 215
Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) costurile de instituire a
sistemului de notificare
mentionat la articolul 25;

Amendamentul 216
Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) costurile de colectare a
datelor si de raportare catre
autoritatile competente.

la articolele 27-30, 34 si 35,
Iuand in considerare
eventualele venituri ale
operatorilor de gestionare a
deseurilor obtinute din vanzarea
de piese de schimb uzate si
componente de schimb uzate, de
vehicule scoase din uz depoluate
sau de materii prime secundare
reciclate de la vehiculele scoase
din uz;

Amendamentul

(b) costurile de desfasurare a
unor campanii de sensibilizare
menite sa informeze publicul si
sd imbunatateasca colectarea
vehiculelor scoase din uz;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(d) costurile administrative
legate de punerea la dispozitie,
de colectare si de raportare a
datelor catre autoritatile
competente.



Amendamentul 217
Propunere de regulament

Articolul 20 - alineatul 1 - litera d a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 218
Propunere de regulament

Amendamentul

(da) costurile medii pentru
transportul vehiculelor scoase
din uz la cele mai apropiate
puncte de colectare sau
instalatii de tratare autorizate.

Articolul 20 - alineatul 4 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

In cazul indeplinirii individuale a
obligatiilor in materie de
raspundere extinsa a
producatorilor, producatorii ofera
o garantie pentru vehiculele pe
care le pun la dispozitie pe piata
pentru prima data pe teritoriul
unui stat membru. Aceasta
garantie asigura ca vor fi
finantate operatiunile prevazute
la alineatul (1) privind vehiculele
respective.

Amendamentul 219
Propunere de regulament

Amendamentul

In cazul indeplinirii individuale a
obligatiilor in materie de
raspundere extinsa a
producatorilor, producatorii ofera
o garantie pentru vehiculele pe
care le pun la dispozitie pe piata
pentru prima data pe teritoriul
unui stat membru. Aceasta
garantie asigura ca vor fi
finantate operatiunile prevazute
la alineatul (1) privind vehiculele
respective, inclusiv in caz de
incetare permanentad a
operatiunilor lor sau in caz de
insolventa.

Articolul 21 - alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1.  In cazul indeplinirii
colective a obligatiilor in materie
de raspundere extinsa a
producatorilor, organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor se

Amendamentul

1.  In cazul indeplinirii
colective a obligatiilor in materie
de raspundere extinsa a
producatorilor, organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor se



asigura ca contributiile financiare
care le sunt platite de producatori
sunt modulate tinand seama de
urmatoarele elemente:

Amendamentul 220
Propunere de regulament
Articolul 21 - alineatul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a)

greutatea vehiculului;

Amendamentul 221
Propunere de regulament
Articolul 21 - alineatul 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b)

tipul de transmisie;

Amendamentul 222
Propunere de regulament
Articolul 21 - alineatul 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) ponderea materialelor si a
substantelor care impiedica un
proces de reciclare de inalta
calitate, cum ar fi adezivii,
materialele plastice compozite
sau materialele ranforsate cu
carbon;

Amendamentul 223
Propunere de regulament
Articolul 22 - alineatul 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) desemneaza, printr-un
mandat scris, un reprezentant

asigura ca contributiile financiare
care le sunt platite de producatori
sunt modulate tinand seama cel
putin de urmatoarele elemente:

Amendamentul

(a) greutatea vehiculului, cu
exceptia bateriilor pentru
vehicule electrice;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(e) ponderea materialelor si a
substantelor care impiedica un
proces de reciclare de inalta
calitate;

Amendamentul

(a) desemneaza, printr-un
mandat scris, un reprezentant



desemnat pentru raspunderea
extinsa a producatorilor in fiecare
stat membru;

Amendamentul 224
Propunere de regulament

autorizat sa actioneze in
numele sdu in legatura cu
sarcini specifice in ceea ce
priveste obligatiile
producatorului pentru
raspunderea extinsa a
producatorilor in fiecare stat
membru;

Articolul 22 - alineatul 2 - paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 225
Propunere de regulament

Amendamentul

Un producator care vinde
vehicule utilizatorilor finali
prin contracte la distanta si
este stabilit intr-o tara terta
numeste un reprezentant
autorizat pentru raspunderea
extinsa a producatorilor in
fiecare stat membru in care
introduce vehicule pe piata.
Numirea se face prin mandat
SCris.

Articolul 23 - alineatul 1 - paragraful -1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 226
Propunere de regulament

Amendamentul

Producatorii se asigura ca
toate vehiculele scoase din uz
pe care le-au introdus pe piata
pe teritoriul unui stat membru
sunt colectate atunci cand
vehiculele respective devin
vehicule scoase din uz.

Articolul 23 - alineatul 1 - paragraful 1



Textul propus de Comisie

Producatorii sau, daca sunt
desemnate in conformitate cu
articolul 18, organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor instituie
sau participa la instituirea
unor sisteme de colectare,
inclusiv puncte de colectare,
pentru toate vehiculele scoase
din uz apartinand categoriilor
de vehicule pe care le-au pus
la dispozitie pentru prima data
pe piata unui stat membru.

Amendamentul 227
Propunere de regulament

Articolul 23 - alineatul 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) asigura o disponibilitate
adecvata a instalatiilor de tratare
autorizate, tinand seama de
dimensiunea si densitatea
populatiei, de volumul preconizat
de vehicule scoase din uz, fara a
se limita la zonele in care
colectarea si gestionarea
ulterioara sunt cele mai
profitabile;

Amendamentul 228
Propunere de regulament

Articolul 23 - alineatul 2 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) asigura colectarea
deseurilor de piese provenite
din repararea vehiculelor;

Amendamentul

In acest scop, producatorii sau,
daca sunt desemnate in
conformitate cu articolul 18,
organizatiile care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor instituie sisteme
de colectare, inclusiv puncte de
colectare, sau participa la
infiintarea acestora.

Amendamentul

(b) asigura o disponibilitate
adecvata a instalatiilor de tratare
autorizate sau a punctelor de
colectare, tinand seama de
dimensiunea si densitatea
populatiei, de volumul preconizat
de vehicule scoase din uz, fara a
se limita la zonele in care
colectarea si gestionarea
ulterioara sunt cele mai
profitabile;

Amendamentul

eliminat



Amendamentul 229
Propunere de regulament

Articolul 23 - alineatul 2 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) permit colectarea
vehiculelor scoase din uz de
orice marcad, indiferent de
originea acestora;

Amendamentul 230
Propunere de regulament

Articolul 23 - alineatul 2 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) permit livrarea gratuita a
tuturor vehiculelor scoase din uz
catre instalatiile de tratare
autorizate, astfel cum se prevede
la articolul 24 alineatul (2).

Amendamentul 231
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Producatorii sau, daca sunt
desemnate in conformitate cu
articolul 18, organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor
desfasoara campanii educationale
de promovare a sistemului de
colectare a vehiculelor scoase din
uz si de informare cu privire la
consecintele pe care colectarea si
manipularea necorespunzatoare a
vehiculelor scoase din uz le au
asupra mediului.

Amendamentul

(d) permit colectarea
vehiculelor scoase din uz pe care
le-au pus la dispozitie pe
piata, indiferent de originea
acestora;

Amendamentul

(e) permit livrarea gratuita a
tuturor vehiculelor scoase din uz
catre instalatiile de tratare
autorizate sau punctele de
colectare, astfel cum se prevede
la articolul 24 alineatul (2).

Amendamentul

3. Producatorii sau, daca sunt
desemnate in conformitate cu
articolul 18, organizatiile care
implementeaza raspunderea
extinsa a producatorilor publica
si actualizeazd in mod regulat
lista punctelor de colectare si
a instalatiilor de tratare
autorizate pe site-urile lor si
desfasoara campanii educationale
de promovare a sistemului de
colectare a vehiculelor scoase din
uz si de informare cu privire la
consecintele pe care colectarea si
manipularea necorespunzatoare a
vehiculelor scoase din uz le au



asupra mediului.

Amendamentul 232
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 4 - paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Statele membre pot autoriza Punctele de control altele decat
operatorii de gestionare a instalatiile de tratare autorizate
deseurilor, altii decat instalatiile pot colecta vehicule scoase din
de tratare autorizate, sa uz.

infiinteze puncte de colectare
pentru vehiculele scoase din uz.

Amendamentul 233
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 4 - paragraful 2 - litera b a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) detin un permis in
conformitate cu articolul 23
din Directiva 2008/98/CE;

Amendamentul 234
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 4 - paragraful 2 - litera b b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb) transfera vehiculele
scoase din uz la instalatiile de
tratare autorizate;

Amendamentul 235
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 4 - paragraful 2 - litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) garanteaza ca toate (c) garanteaza ca toate
vehiculele scoase din uz colectate vehiculele scoase din uz colectate
sunt transferate catre o instalatie sunt transferate catre o instalatie

de tratare autorizata in termen de de tratare autorizata in termen de



un an de la primirea vehiculului
scos din uz; si

Amendamentul 236
Propunere de regulament
Articolul 23 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Operatorii de gestionare
a deseurilor, inclusiv instalatiile
de tratare autorizate, elibereaza
proprietarului vehiculului un
document in format electronic
prin care confirma primirea unui
vehicul scos din uz si il transmit,
printr-o procedura de notificare
electronica instituita in
conformitate cu articolul 25
alineatul (2), autoritatilor
competente din statul membru,
inclusiv autoritatilor competente
desemnate in temeiul

articolului 14.

Amendamentul 237
Propunere de regulament

Articolul 23 - alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 238
Propunere de regulament
Articolul 24 - alineatul 2

6 luni de la primirea vehiculului
scos din uz; si

Amendamentul

5. Punctele de colectare sau
instalatiile de tratare autorizate
elibereaza proprietarului
vehiculului un document in
format electronic prin care
confirma primirea unui vehicul
scos din uz si il transmit, printr-o
procedura de notificare
electronica instituita in
conformitate cu articolul 25
alineatul (2), autoritatilor
competente din statul membru,
inclusiv autoritatilor competente
desemnate in temeiul

articolului 14.

Amendamentul

5a. Statele membre pot
adopta masuri care cer ca
punctele de colectare sa
coopereze cu producatorii sau,
dacad sunt desemnate in
conformitate cu articolul 18
alineatul (1), cu organizatii
care implementeaza
raspunderea extinsa a
producatorilor.



Textul propus de Comisie

2. Predarea unui vehicul scos
din uz la o instalatie de tratare
autorizata este gratuita pentru
ultimul proprietar al vehiculului,
cu exceptia cazului in care
vehiculului scos din uz ii lipseste
oricare dintre piesele sau
componentele esentiale, cu
exceptia bateriei pentru
vehicule electrice, sau contine
deseuri care au fost adaugate
vehiculului scos din uz.

Amendamentul 239
Propunere de regulament

Articolul 24 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 240
Propunere de regulament

Articolul 25 - alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

2. Predarea unui vehicul scos
din uz la o instalatie de tratare
autorizata sau la un punct de
colectare este gratuita pentru
ultimul proprietar al vehiculului,
cu exceptia cazului in care
vehiculului scos din uz ii lipseste
oricare dintre piesele sau
componentele esentiale sau
contine deseuri care au fost
adaugate vehiculului scos din uz.

Amendamentul

2a. In cazul in care bateria
vehiculului electric lipseste
dintr-un vehicul scos din uz,
livrarea vehiculului scos din uz
ramane gratuita daca ultimul
proprietar al vehiculului
furnizeaza documente care
dovedesc ca bateria
vehiculului electric a fost
manipulata de un operator
profesionist in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2023/1542.

Amendamentul

5a. Statele membre care
prevad in legislatia lor
nationala posibilitatea radierii
temporare a vehiculelor:

(a) stabilesc o perioada
maxima pentru care poate fi



Amendamentul 241
Propunere de regulament

Articolul 26 - paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) preda vehiculul scos din uz
la o instalatie de tratare
autorizata sau, in cazurile
mentionate la articolul 23
alineatul (4), la un punct de
colectare, fara intarzieri
nejustificate, dupa ce primeste
informatia potrivit careia
vehiculul indeplineste oricare
dintre criteriile de ireparabilitate
prevazute in partea A punctele 1
si 2 din anexa I;

Amendamentul 242
Propunere de regulament

Articolul 26 - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) prezinta un certificat de
distrugere autoritatii de
inmatriculare competente.

acordata o astfel de radiere,
dar nu mai mare de patru ani;

(b) se asigura ca reinnoirea
radierii temporare se acorda
numai pentru o perioada
definita si limitata si numai in
cazul in care se poate stabili
ca vehiculul radiat exista inca.

Amendamentul

(a) preda vehiculul scos din uz
la o instalatie de tratare
autorizata sau, in cazurile
mentionate la articolul 23
alineatul (4), la un punct de
colectare, fara intarzieri
nejustificate, dupa ce primeste
informatia potrivit careia
vehiculul indeplineste oricare
dintre criteriile de ireparabilitate
prevazute in partea A punctul 1
din anexa I;

Amendamentul

(b) prezinta un certificat de
distrugere autoritatii de
inmatriculare competente, cu
exceptia cazurilor in care
exista o procedura online care
permite comunicarea sau
prelucrarea radierii
vehiculului scos din uz de la
instalatiile de tratare
autorizate.



Amendamentul 243
Propunere de regulament

Articolul 26 - paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 244
Propunere de regulament

Articolul 26 - paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 245
Propunere de regulament
Articolul 27 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Instalatiile de tratare
autorizate se asigura ca toate
operatiunile de tratare a
vehiculelor scoase din uz respecta
cel putin articolele 28, 29, 30, 31,
34 si 35 si anexa VII la prezentul
regulament si aplica cele mai
bune tehnici disponibile, astfel
cum sunt definite la articolul 3
punctul 10 din Directiva

Amendamentul

In cazul in care dreptul de
proprietate asupra unui
vehicul rulat este transferat de
cdtre un operator economic,
operatorul economic indica
persoanei care achizitioneaza
vehiculul ca acesta nu este un
vehicul scos din uz in
conformitate cu anexa I partea
A sau furnizeaza un certificat
de inspectie tehnica.

Amendamentul

In cazul vehiculelor scoase din
uz, operatorul economic se
asigura ca vehiculele
respective vor fi transferate
numai catre o instalatie de
tratare autorizata.

Amendamentul

2. Instalatiile de tratare
autorizate se asigura ca toate
operatiunile de tratare a
vehiculelor scoase din uz respecta
cel putin articolele 28, 29, 30, 31,
32, 34, 35 si 36 si anexa VII la
prezentul regulament si aplica
cele mai bune tehnici disponibile,
astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 10 din



2010/75/UE.

Amendamentul 246
Propunere de regulament

Directiva 2010/75/UE.

Articolul 27 - alineatul 3 - paragraful 1 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) indeparteaza piesele si
componentele enumerate in
partea C din anexa VII de pe
vehiculul scos din uz, inainte de
maruntire sau compactare prin
dezmembrare manuala sau (semi-
)dezasamblare automata intr-un
mod nedistructiv pentru
componentele cu potential de
reutilizare, refabricare sau
reconditionare;

Amendamentul 247
Propunere de regulament

Amendamentul

(c) indeparteaza piesele si
componentele enumerate in
partea C din anexa VII de pe
vehiculul scos din uz, inainte de
maruntire sau compactare prin
dezmembrare manuala sau (semi-
)dezasamblare automata intr-un
mod nedistructiv pentru
componentele cu potential de
reutilizare, refabricare sau
reconditionare, in conformitate
cu articolele 30 si 31, tinand
seama de potentialul pietei de
reutilizare, refabricare sau
reconditionare a pieselor si
componentelor respective si
de necesitatea de a avea o
calitate ridicata a deseurilor;

Articolul 27 - alineatul 3 - paragraful 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) trateaza toate vehiculele
scoase din uz si piesele,
componentele si materialele
acestora in conformitate cu
ierarhia deseurilor si cu cerintele
generale prevazute la articolul 4
din Directiva 2008/98/CE,
precum si cu articolele 32, 34,
35 si 36 din prezentul
regulament.

Amendamentul

(d) trateaza toate vehiculele
scoase din uz si piesele,
componentele si materialele
acestora in conformitate cu
ierarhia deseurilor si cu cerintele
generale prevazute la articolul 4
din Directiva 2008/98/CE;



Amendamentul 248
Propunere de regulament

Articolul 27 - alineatul 3 - paragraful 1 - litera d a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 249
Propunere de regulament

Amendamentul

(da) trimit toate vehiculele
scoase din uz, dupa depoluare
si indepdrtarea pieselor, la o
instalatie unde se efectueaza
maruntirea lor;

Articolul 27 - alineatul 3 - paragraful 1 - litera d b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 250
Propunere de regulament
Articolul 27 - alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Comisia este imputernicita
sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 50
pentru a modifica anexa VII prin
adaptarea la progresele stiintifice
si tehnice a cerintelor minime de
tratare a vehiculelor scoase din
uz.

Amendamentul

(db) trateaza vehiculul scos
din uz primit in termen de 6
luni de la data livrarii.

Amendamentul

4. Comisia este imputernicita
sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 50
pentru a modifica anexa VII prin
adaptarea la progresele stiintifice
si tehnice in ceea ce priveste
tehnologiile de tratare a
cerintelor minime de tratare a
vehiculelor scoase din uz,
inclusiv prin:

(a) adaugarea, stergerea sau
revizuirea pieselor si a
componentelor enumerate in
anexa VII partea C;

(b) modificarea sau
completarea cerintelor
enumerate in anexa VII partea
G.



Amendamentul 251
Propunere de regulament
Articolul 27 - alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Statele membre incurajeaza
instalatiile de tratare autorizate
sa introduca sisteme de
management de mediu certificate
in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1221/2009.

Amendamentul 252
Propunere de regulament

Amendamentul

5. Statele membre incurajeaza
instalatiile de tratare autorizate
sa introduca sisteme de
management de mediu certificate
si sd efectueze audituri in
conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1221/2009.

Articolul 28 - alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
instalatiile de tratare autorizate si
alti operatori de gestionare a
deseurilor solicita ca vehiculele
scoase din uz care le sunt predate
in vederea maruntirii sa fie
insotite de urmatoarele:

Amendamentul 253
Propunere de regulament
Articolul 28 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Operatorii de gestionare a

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
instalatiile de tratare autorizate si
alti operatori de gestionare a
deseurilor solicita ca vehiculele
scoase din uz care le sunt predate
in vederea maruntirii sa fie
depoluate in conformitate cu
articolul 29, ca piesele si
componentele lor sa fie
indepartate in conformitate cu
articolul 30 si ca aceste
vehicule sa fie insotite de
urmatoarele:

Amendamentul

3. Instalatiile de tratare



deseurilor care efectueaza
operatiuni de maruntire a
vehiculelor scoase din uz nu
amesteca vehiculele scoase din
uz, piesele, componentele si
materialele acestora cu deseuri
de ambalaje si nici cu deseuri de
echipamente electrice si
electronice.

Amendamentul 254
Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 255
Propunere de regulament

Articolul 28 - alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

autorizate si operatorii de
gestionare a deseurilor care
efectueaza maruntirea
vehiculelor scoase din uz trebuie
sd fie in mdsura sa amestece
vehiculele scoase din uz, piesele,
componentele si materialele
acestora cu deseuri de ambalaje
si cu deseuri de echipamente
electrice si electronice, cu
conditia ca criteriile si
valorile-limita din anexa VII
partea G sa fie indeplinite si
ca trasabilitatea legata de
raportare sa fie asigurata, ca
procesul de maruntire sa nu
reduca calitatea fluxurilor de
deseuri in comparatie cu
tratarea separata si ca
productia sa respecte
standarde inalte de calitate.

Amendamentul

3a. Atunci cand efectueaza
maruntirea, operatorii de
gestionare a deseurilor se
asigura ca produsele din otel,
aluminiu si cupru rezultate
respectad standarde inalte de
calitate, astfel cum sunt
prevazute de actul delegat
mentionat la alineatul (3b)
(nou).

Amendamentul

3b. Pandla... [OP: a se

introduce data = prima zi a



Amendamentul 256
Propunere de regulament
Articolul 29 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Cat mai curand posibil
dupa predarea unui vehicul scos
din uz la instalatia de tratare
autorizata, instalatia respectiva
depolueaza vehiculele respective
inainte de a fi tratate in
continuare, in conformitate cu
cerintele minime stabilite in
partea B din anexa VII.

Amendamentul 257
Propunere de regulament
Articolul 29 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Fluidele si lichidele
enumerate in partea B din
anexa VII se colecteaza si se

lunii care urmeaza dupa 12
luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], Comisia adopta
acte delegate in conformitate
cu articolul 50 pentru a
completa prezentul
regulament, prin stabilirea de
cerinte de calitate pentru
fractiunile de iesire rezultate
in urma maruntirii, inclusiv
pentru:

(a) continutul total de cupru al
fractiunii principale de otel;

(b) fractiunea de aliaje de
aluminiu turnat si fractiunea
de aliaje maleabile;

(c) procesele de separare
necesare si fractiunea de
reziduuri a acestor procese.

Amendamentul

1. Intermen de 30 de zile
de la predarea unui vehicul scos
din uz la instalatia de tratare
autorizata, instalatia respectiva
depolueaza vehiculele respective
inainte de a fi tratate in
continuare, In conformitate cu
cerintele minime stabilite in
partea B din anexa VII.

Amendamentul

2. Fluidele si lichidele
enumerate in partea B din
anexa VII se colecteaza si se



depoziteaza separat, in depoziteaza separat, in

conformitate cu cerintele stabilite conformitate cu cerintele stabilite
in partea A din anexa VII. in partea A din anexa VII.
Uleiurile uzate se colecteaza si se Uleiurile uzate se colecteaza si se
depoziteaza separat de celelalte depoziteaza separat de celelalte
fluide si lichide si se trateaza in fluide si lichide si se trateaza in
continuare in conformitate cu continuare in conformitate cu
articolul 21 din Directiva articolul 21 din Directiva
2008/98/CE. 2008/98/CE. Fluidele din

sistemele de climatizare
utilizate in sisteme de
gestionare termica se
colecteaza si se depoziteaza
separat de alte fluide si se
recupereazd in conformitate
cu Regulamentul (UE)
2024/573 al Parlamentului
European si al Consiliuluil® si,
atunci cand acest lucru este
fezabil din punct de vedere
tehnic si economic, se
recicleaza sau se regenereaza
si se reutilizeaza.

1a Regulamentul (UE)
2024/573 al Parlamentului
European si al Consiliului din
7 februarie 2024 privind
gazele fluorurate cu efect de
serd, de modificare

a Directivei (UE) 2019/1937 si
de abrogare a Regulamentului
(UE) nr. 517/2014 (JO L,
2024/573, 20.2.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2

024/573/0j).

Amendamentul 258
Propunere de regulament
Articolul 30 - titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul
Tndepértarea obligatorie a fndepértarea obligatorie a
pieselor si a componentelor in pieselor si a componentelor in
vederea reutilizarii si reciclarii vederea reutilizarii, refabricarii,

inainte de maruntire reparatiei si reciclarii inainte de



Amendamentul 259
Propunere de regulament
Articolul 30 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
instalatiile de tratare autorizate
se asigura ca piesele si
componentele enumerate in
partea C din anexa VII sunt
indepartate de pe un vehicul scos
din uz inainte de maruntire, dupa
finalizarea operatiunilor de
depoluare mentionate la

articolul 29.

Amendamentul 260
Propunere de regulament

Articolul 30 - alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

maruntire

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
instalatiile de tratare autorizate
se asigura ca piesele si
componentele enumerate in
partea C din anexa VII sunt
indepartate de pe un vehicul scos
din uz inainte de maruntire. Cu
scopul de a verifica potentialul
lor de reutilizare, refabricare
sau reparatie, piesele
respective sunt evaluate in
conformitate cu articolul 31
inainte de a fi dezmembrate.
Aceasta evaluare este
efectuata dupa finalizarea
operatiunilor de depoluare
mentionate la articolul 29.

Amendamentul

la. Instalatiile de tratare
autorizate se asigura ca
piesele si componentele
indepdrtate in conformitate cu
dispozitiile alineatului (1),
care nu au potential de piata
pentru reutilizare, refabricare
si reparare, sunt trimise la
reciclare in conformitate cu
cerintele de tratare prevazute
in partea F din anexa VII.



Amendamentul 261
Propunere de regulament

Articolul 30 - alineatul 2 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Alineatul (1) nu se aplica in
cazul in care o instalatie de
tratare autorizata demonstreaza
ca tehnologiile post-maruntire
separa materialele din piesele si
componentele enumerate in
partea C rubricile 13-19 din
anexa VII la fel de eficient ca
procesele de dezmembrare
manuala sau de dezasamblare
semiautomata.

Amendamentul 262
Propunere de regulament

Amendamentul

In cazul in care piesele si
componentele nu au potential
de piata pentru reutilizare,
refabricare si reparare, nu
este obligatoriu ca acestea sa
fie indepadrtate inainte de
madruntire in cazul in care o
instalatie de tratare autorizata
demonstreaza ca tehnologiile
post-maruntire separa materialele
din piesele si componentele
enumerate in partea C rubricile 6
si 13-19 din anexa VII la fel de
eficient si produce materiale
reciclate echivalente cu cele
obtinute in cazul proceselor de
dezmembrare manuala sau de
dezasamblare semiautomata.

Articolul 30 - alineatul 2 - paragraful 2

Textul propus de Comisie

In sensul primului paragraf,
instalatia de tratare autorizata
furnizeaza informatiile enumerate
in partea G din anexa VII.

Amendamentul

In sensul primului paragraf,
instalatia de tratare autorizata
respecta cerintele referitoare
la un nivel inalt de calitate al
materialelor de iesire
rezultate in urma maruntirii,
astfel cum se prevede in actul
delegat mentionat la

articolul 28 alineatul (4) si
furnizeaza informatiile enumerate
in partea G din anexa VII.



Amendamentul 263
Propunere de regulament
Articolul 31 - alineatul 1 - paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Piesele si componentele
indepadrtate in cursul unei
operatiuni de reparare si
intretinere, cu exceptia
pieselor si a componentelor
enumerate in partea E din
anexa VII, nu sunt considerate
deseuri si sunt evaluate cu
scopul de a stabili daca sunt
adecvate pentru reutilizare,
refabricare sau
reconditionare.

Amendamentul 264
Propunere de regulament
Articolul 32 - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
Incepand cu [OP: a se introduce Incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], orice prezentului regulament], orice
persoana care comercializeaza operator economic care vinde
piese de schimb si componente piese de schimb si componente
uzate, refabricate sau uzate, refabricate sau
reconditionate trebuie, la reconditionate trebuie:

punctul de vanzare:

Amendamentul 265
Propunere de regulament
Articolul 32 - paragraful 1 - litera b a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) sa demonstreze ca
piesele si componentele provin
de la un operator economic
autorizat.



Amendamentul 266
Propunere de regulament

Articolul 32 - paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 267
Propunere de regulament

Amendamentul

Aceste cerinte se aplica
operatorilor economici
indiferent de tehnica de
tranzactionare utilizata,
inclusiv in cazul vanzarilor
online.

Articolul 33 - alineatul 1 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], statele
membre iau masurile de
stimulare necesare pentru a
promova reutilizarea,
refabricarea si reconditionarea
pieselor si a componentelor,
indiferent daca au fost
indepartate in etapa de utilizare
sau in etapa de sfarsit al ciclului
de viata al unui vehicul.

Amendamentul 268
Propunere de regulament

Amendamentul

Incepand cu [OP: a se introduce
data = prima zi a lunii care
urmeaza dupa 36 de luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], statele
membre iau masurile de
stimulare necesare pentru a
promova reutilizarea,
refabricarea, modernizarea si
reconditionarea pieselor si a
componentelor, indiferent daca
au fost indepartate in etapa de
utilizare sau in etapa de sfarsit al
ciclului de viata al unui vehicul.

Articolul 33 - alineatul 1 - paragraful 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) utilizarea de stimulente
economice, inclusiv stabilirea
unei cote reduse a taxei pe
valoarea adadaugata pentru
piesele de schimb si
componentele uzate, refabricate
sau reconditionate.

Amendamentul

(b) utilizarea de stimulente
economice menite sa
recompenseze producatorii
care depasesc standardele
minime, astfel incat sa se
creeze stimulente
suplimentare pentru piesele de



Amendamentul 269
Propunere de regulament

schimb si componentele uzate,
refabricate sau reconditionate.

Articolul 33 - alineatul 1 - paragraful 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 270
Propunere de regulament

Amendamentul

Statele membre informeaza
fara intarzieri nejustificate
Comisia cu privire la
stimulentele adoptate in
conformitate cu prezentul
articol.

Articolul 34 - alineatul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a anului
calendaristic care urmeaza dupa
36 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], statele membre se
asigura ca operatorii de
gestionare a deseurilor
indeplinesc urmatoarele
obiective:

Amendamentul 271
Propunere de regulament
Articolul 34 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2.  Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a anului
calendaristic care urmeaza dupa
60 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], statele membre se

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a anului
calendaristic care urmeaza dupa
36 de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], statele membre
adopta masurile necesare
pentru se asigura ca operatorii
de gestionare a deseurilor
indeplinesc urmatoarele
obiective:

Amendamentul

2.  Incepand cu [OP: Incepand
cu [OP: a se introduce data =
prima zi a anului calendaristic
care urmeaza dupa 60 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament], statele



asigura ca operatorii de
gestionare a deseurilor ating un
obiectiv anual de reciclare a
materialelor plastice de cel putin
30 % din greutatea totala a
materialelor plastice continute in
vehiculele predate operatorilor
de gestionare a deseurilor.

Amendamentul 272
Propunere de regulament

Articolul 34 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 273
Propunere de regulament
Articolul 36 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Tratarea vehiculelor scoase
din uz poate fi efectuata in afara
Uniunii, cu conditia ca transferul
vehiculelor scoase din uz sa fie in
conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 1013/2006.

Amendamentul 274
Propunere de regulament
Articolul 36 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Transferurile de vehicule
scoase din uz din Uniune catre o
tara terta in conformitate cu

membre se asigura ca operatorii
de gestionare a deseurilor ating
un obiectiv anual de reciclare a
materialelor plastice de cel putin
30 procente din greutatea totala
a materialelor plastice continute
in vehiculele scoase din uz.

Amendamentul

2a. Greutatea plasticului
reciclat si greutatea totala a
materialelor plastice
mentionate la alineatele (1) si
(2) exclud elastomerii, precum
si materialele termorigide,
altele decat spumele

poliuretanice.
Amendamentul
1. Tratarea vehiculelor scoase

din uz poate fi efectuata in afara
Uniunii, cu conditia ca transferul
vehiculelor scoase din uz sa fie in
conformitate cu Regulamentul
(UE) 2024/1157.

Amendamentul

2. Transferurile de vehicule
scoase din uz din Uniune catre o
tara terta in conformitate cu



alineatul (1) se iau in considerare
pentru indeplinirea obligatiilor si
a obiectivelor prevazute la
articolul 34 numai daca
exportatorul vehiculelor scoase
din uz prezinta documente
justificative aprobate de
autoritatea competenta de
destinatie prin care demonstreaza
ca tratarea a avut loc in conditii
care sunt in mare mdsurda
echivalente cu cerintele
prevazute in prezentul
regulament si cu cerintele privind
sanatatea umana si protectia
mediului prevazute in alte acte
legislative ale Uniunii.

Amendamentul 275
Propunere de regulament

Articolul 36 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 276
Propunere de regulament
Capitolul V - sectiunea 1 - titlu

alineatul (1) se iau in considerare
pentru indeplinirea obligatiilor si
a obiectivelor prevazute la
articolul 34 numai daca
exportatorul vehiculelor scoase
din uz prezinta documente
justificative aprobate de
autoritatea competenta de
destinatie prin care demonstreaza
ca tratarea a avut loc in conditii
care sunt considerate
echivalente cu cerintele
prevazute in prezentul
regulament si cu cerintele privind
sanatatea umana si protectia
mediului prevazute in alte acte
legislative ale Uniunii.

Amendamentul

2a. Pentru a face distinctia
intre transferurile de vehicule
rulate si cele de vehicule
scoase din uz, autoritatile
competente ale statelor
membre pot realiza inspectii si
verifica daca vehiculele rulate
suspectate a fi vehicule scoase
din uz respecta cerintele
minime prevdzute in anexa I.

In cazul in care inspectiile
confirma ca vehiculele in
cauza se califica drept
vehicule scoase din uz,
costurile inspectiei si ale
oricarei depozitari aferente
pot fi imputate operatorului
economic responsabil de
transfer.



Textul propus de Comisie

SECTIUNEA 1
Statutul vehiculelor rulate

Amendamentul 277
Propunere de regulament
Articolul 37 - titlu

Textul propus de Comisie

Distinctia dintre vehiculele rulate
si vehiculele scoase din uz

Amendamentul 278
Propunere de regulament
Articolul 37 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

In scopul transferului dreptului
de proprietate asupra unui
vehicul rulat, proprietarul
vehiculului trebuie sa poata
demonstra oricarei persoane
fizice sau juridice interesate sa
dobandeasca dreptul de
proprietate asupra vehiculului
in cauza sau autoritatilor
competente ca vehiculul nu este
un vehicul scos din uz. Atunci
cand evalueaza statutul unui
vehicul rulat, proprietarul
vehiculului, alti operatori
economici si autoritatile
competente verifica daca sunt
indeplinite criteriile prevazute
in anexa I pentru a stabili daca
acesta nu este un vehicul scos
din uz.

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

Distinctia dintre vehiculele rulate
si vehiculele scoase din uz in
scopul exportului

Amendamentul

In scopul exportului unui vehicul
rulat, proprietarul vehiculului
trebuie sa poata furniza
documentatia autoritatilor
vamale si oricarei persoane
fizice sau juridice interesate sa
importe vehiculul in cauza, cu
scopul de a atesta ca vehiculul
nu este un vehicul scos din uz.
Documentatia respectiva
consta intr-un certificat de
inspectie tehnica valabil sau,
in cazul in care un astfel de
certificat nu este disponibil,
intr-o evaluare efectuata de
autoritatile competente
responsabile de emiterea
certificatelor de inspectie
tehnica pe baza criteriilor
prevazute in anexa I. In cazul in
care exista indoieli cu privire
la faptul ca un vehicul rulat
poate fi un vehicul scos din uz,
autoritatile competente pot
solicita proprietarului



Amendamentul 279
Propunere de regulament
Articolul 38 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Incepand cu [OP: a se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 36 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
vehiculele rulate care urmeaza sa
fie exportate fac obiectul
controalelor si al cerintelor
prevazute in prezenta sectiune.

Amendamentul 280
Propunere de regulament
Articolul 38 - alineatul 3 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) nu sunt vehicule scoase din
uz, pe baza criteriilor
enumerate in anexa I;

Amendamentul 281
Propunere de regulament
Articolul 38 - alineatul 3 - litera b

vehiculului sa prezinte
documente suplimentare
conform cdarora vehiculul in
cauza nu este un vehicul scos din
uz.

Pana la ... [OP: a se introduce
data punerii in aplicare a
prezentului regulament],
statele membre publica o lista
in care figureazd una sau mai
multe autoritati competente
care pot efectua evaluarea
mentionata la primul paragraf.

Amendamentul

1. Incepand cu [OP: A se
introduce data = prima zi a lunii
care urmeaza dupa 24 de luni de
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
vehiculele rulate care urmeaza sa
fie exportate fac obiectul
controalelor si al cerintelor
prevazute in prezenta sectiune.

Amendamentul

(a) nu sunt vehicule scoase din
uz, astfel cum sunt stabilite la
articolul 37;



Textul propus de Comisie

(b) se considera ca se afla
intr-o stare tehnica conforma
cerintelor in statul membru in
care au fost inmatriculate
ultima data vehiculele, in
conformitate cu articolul 5
alineatul (1) literele (a) si (b)
si cu articolul 8 din Directiva
2014/45/UE.

Amendamentul 282
Propunere de regulament
Articolul 38 - alineatul 7

Textul propus de Comisie

7. Comisia este
imputernicitd sa adopte acte
delegate, in conformitate cu
articolul 50 din prezentul
regulament, pentru a modifica
criteriile enumerate in anexa I
care determina daca un
vehicul rulat este un vehicul
scos din uz.

Amendamentul 283
Propunere de regulament
Articolul 39 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  Inainte de acordarea
liberului de vama pentru export
vehiculelor rulate, autoritatile
vamale verifica in mod electronic
si automat, prin intermediul
sistemelor electronice mentionate
la articolul 45, daca, pe baza
numarului de identificare al
vehiculului si a informatiilor
privind statul membru in care a
fost inmatriculat ultima data,
vehiculul este considerat ca se

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

1.  Inainte de acordarea
liberului de vama pentru export
vehiculelor rulate, autoritatile
vamale verifica in mod electronic
si automat, prin intermediul
sistemelor electronice mentionate
la articolul 45, daca, pe baza
numarului de identificare al
vehiculului si a informatiilor
privind statul membru in care a
fost inmatriculat ultima data,
vehiculul este intr-o stare tehnica



afla intr-o stare tehnica conforma
cerintelor in conformitate cu
articolul 38 alineatul (3) litera
(b).

Amendamentul 284
Propunere de regulament
Articolul 39 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. In cazul in care informatiile
furnizate sau puse la dispozitia
autoritatilor vamale nu corespund
informatiilor din registrele
nationale ale vehiculelor si din
sistemele electronice nationale
privind conformitatea tehnica in
temeiul alineatului (1),
autoritatile vamale nu acorda
liberul de vama pentru export
vehiculului respectiv si
informeaza operatorul
economic in cauza prin
intermediul acestor sisteme.

Amendamentul 285
Propunere de regulament
Articolul 40 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia este imputernicita
sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 50
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea
conditiilor de conformitate
mentionate la alineatul (2),
inclusiv a conditiilor specifice
aplicate importului de vehicule
rulate de catre tara terta de
import legate de protectia
mediului si de siguranta rutiera,
atunci cand aceste conditii au fost
notificate Comisiei de catre tara
terta respectiva. Aceste conditii

conforma cerintelor sau nu este
un vehicul scos din uz in
sensul articolului 37.

Amendamentul

2. In cazul in care informatiile
furnizate sau puse la dispozitia
autoritatilor vamale nu corespund
informatiilor din registrele
nationale ale vehiculelor si din
sistemele electronice nationale
privind conformitatea tehnica in
temeiul alineatului (1),
autoritatile vamale nu acorda
liberul de vama pentru export
vehiculului respectiv si
informeaza persoana fizica sau
juridicd in cauza prin intermediul
acestor sisteme.

Amendamentul

3. Comisia este imputernicita
sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 50
pentru a completa prezentul
regulament prin stabilirea
conditiilor de conformitate
mentionate la alineatul (2) in
ceea ce priveste conditiile
specifice aplicate importului de
vehicule rulate de catre tara terta
de import legate de protectia
mediului si de siguranta rutiera,
atunci cand aceste conditii au fost
notificate Comisiei de catre tara
terta respectiva. Aceste conditii



pot fi verificate in raport cu
informatiile disponibile in
sistemele electronice mentionate
la articolul 45 alineatul (1).

Amendamentul 286
Propunere de regulament

Articolul 40 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 287
Propunere de regulament
Articolul 41 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1.  In cazul in care exista
motive intemeiate sa se
considere ca un vehicul rulat
care urmeaza sa fie exportat ar
putea sa nu respecte cerintele
prezentei sectiuni, autoritatile
vamale suspenda acordarea
liberului de vama pentru exportul
respectivului vehicul rulat. De
asemenea, acestea informeaza
imediat autoritatile competente
cu privire la suspendare si
transmit toate informatiile
relevante necesare pentru a
stabili daca vehiculul rulat
respecta cerintele prezentului
regulament si daca i se poate
acorda liberul de vama pentru
export.

pot fi verificate in raport cu
informatiile disponibile in
sistemele electronice mentionate
la articolul 45 alineatul (1).

Amendamentul

3a. Comisia publica si
actualizeaza periodic pe un
portal online dedicat conditiile
specifice notificate legate de
protectia mediului si de
siguranta rutiera care au fost
impuse de tari terte in
conformitate cu alineatul (3).

Amendamentul

1. Atunci cand autoritdtile
vamale suspecteaza ca un
vehicul rulat care urmeaza sa fie
exportat ar putea sa nu respecte
cerintele prezentei sectiuni,
acestea suspenda imediat
acordarea liberului de vama
pentru exportul respectivului
vehicul rulat pand cand obtin
toate informatiile necesare
pentru a lua o decizie finala.
De asemenea, acestea informeaza
imediat autoritatile competente
cu privire la suspendare si
transmit toate informatiile
relevante necesare pentru a
stabili daca vehiculul rulat
respecta cerintele prezentului
regulament si daca i se poate
acorda liberul de vama pentru
export.



Amendamentul 288
Propunere de regulament
Articolul 42 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Dupa fiecare acordare a
liberului de vama pentru export
unui vehicul rulat, autoritatile
vamale notifica acordarea
liberului de vama pentru export
autoritatii competente din statul
membru in care vehiculul in
cauza era inmatriculat la
momentul exportului.

Amendamentul 289
Propunere de regulament
Articolul 45 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Sistemul electronic MOVE-
HUB dezvoltat de Comisie se
utilizeaza pentru schimbul de
numere de identificare ale
vehiculelor si de informatii
privind inmatricularea vehiculelor
si starea tehnica a vehiculelor
intre registrele nationale ale
vehiculelor si sistemele
electronice privind conformitatea
tehnica din statele membre,
precum si pentru interconectarea
la mediul aferent ghiseului unic al
UE pentru vami, atunci cand
acest lucru este necesar pentru
controalele si cerintele prevazute
in prezenta sectiune.

Amendamentul

3. Dupa fiecare acordare a
liberului de vama pentru export
unui vehicul rulat, autoritatile
vamale notifica acordarea
liberului de vama pentru export
autoritatii competente din statul
membru in care vehiculul in
cauza era inmatriculat la
momentul exportului.
Autoritatea competenta a
statului membru respectiv
inregistreaza aceste informatii
in registrul sdu national al
vehiculelor.

Amendamentul

1. Sistemul electronic MOVE-
HUB dezvoltat de Comisie se
utilizeaza pentru schimbul si
verificarea de numere de
identificare ale vehiculelor si de
informatii privind inmatricularea
vehiculelor si starea tehnica a
vehiculelor intre registrele
nationale ale vehiculelor si
sistemele electronice privind
conformitatea tehnica din statele
membre, precum si pentru
interconectarea la mediul aferent
ghiseului unic al UE pentru vami,
atunci cand acest lucru este
necesar pentru controalele si
cerintele prevazute in prezenta
sectiune.



Amendamentul 290
Propunere de regulament

Articolul 45 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 291
Propunere de regulament

Amendamentul

3a. Obligatia prevazuta la
alineatul (1) este indeplinita
in cazul in care statele
membre utilizeaza Sistemul
european de informatii privind
autoturismele si permisele de
conducere (EUCARIS) pentru a
se conecta la sistemul
electronic MOVE-HUB.

Articolul 45 - alineatul 5 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Comisia adopta actele de punere
in aplicare de stabilire a
modalitatilor necesare pentru
punerea in aplicare a
functionalitatilor MOVE-HUB
mentionate la alineatul (2),
inclusiv a aspectelor tehnice
necesare pentru interconectarea
sistemelor electronice nationale
la MOVE-HUB, a conditiilor de
conectare la MOVE-HUB, a
datelor care trebuie transmise de
sistemele nationale si a
formatului de transmitere a
datelor respective prin
intermediul sistemelor nationale
interconectate.

Amendamentul

Pana la ... [OP: a se introduce
data = ultima zi a lunii care
urmeaza dupa 18 luni de la
data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia adopta actele de punere
in aplicare de stabilire a
modalitatilor necesare pentru
punerea in aplicare a
functionalitatilor MOVE-HUB
mentionate la alineatul (2),
inclusiv a aspectelor tehnice
necesare pentru interconectarea
sistemelor electronice nationale
la MOVE-HUB, a conditiilor de
conectare la MOVE-HUB, a
datelor care trebuie transmise de
sistemele nationale si a
formatului de transmitere a
datelor respective prin
intermediul sistemelor nationale
interconectate.



Amendamentul 292
Propunere de regulament

Articolul 46 - alineatul 1 - litera a a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 293
Propunere de regulament

Articolul 46 - alineatul 1 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) altor instalatii si operatori
economici, care pot trata
vehiculele scoase din uz.

Amendamentul 294
Propunere de regulament
Articolul 46 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Statele membre efectueaza,
de asemenea, inspectii privind
exportul de vehicule rulate pentru
a verifica respectarea

articolului 38.

Amendamentul 295
Propunere de regulament
Articolul 46 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(aa) punctelor de colectare;

Amendamentul

(c) altor instalatii si operatori
economici, care pot trata
vehiculele scoase din uz sau
vinde piesele de schimb si
componentele uzate
indepartate de pe vehiculele
scoase din uz.

Amendamentul

3. Statele membre efectueaza,
de asemenea, inspectii periodice
privind exportul de vehicule
rulate pentru a verifica
respectarea articolului 38.

Amendamentul

3a. Statele membre
elaboreaza un plan de
inspectie pentru a identifica si
a monitoriza tratarea ilegala a
vehiculelor scoase din uz.



Amendamentul 296
Propunere de regulament
Articolul 47 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre instituie, in
legatura cu toate autoritatile
competente relevante implicate in
asigurarea respectarii prezentului
regulament, mecanisme eficace
care sa le permita acestor
autoritati sa coopereze si sa se
coordoneze la nivel intern in ceea
ce priveste elaborarea si punerea
in aplicare a politicilor si a
activitatilor de asigurare a
respectarii legislatiei legate de
monitorizarea inmatricularii, a
radierii, a suspendarii si a
anularii iInmatricularii vehiculelor,
precum si prevenirea tratarii
ilegale a vehiculelor scoase din
uz.

Amendamentul 297
Propunere de regulament

Amendamentul

1. Statele membre instituie, in
legatura cu toate autoritatile
competente relevante implicate in
asigurarea respectarii prezentului
regulament, mecanisme eficace
care sa le permita acestor
autoritati sa coopereze si sa se
coordoneze la nivel intern in ceea
ce priveste elaborarea si punerea
in aplicare a politicilor si a
activitatilor de asigurare a
respectarii legislatiei legate de
monitorizarea inmatricularii, a
radierii, a suspendarii si a
anularii Inmatricularii vehiculelor,
a vehiculelor disparute, a
certificatelor de distrugere a
vehiculelor, a exportului de
vehicule rulate, precum si de
prevenirea tratarii ilegale a
vehiculelor scoase din uz.

Articolul 47 - alineatul 2 - paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre coopereaza
bilateral si multilateral pentru a
facilita prevenirea si detectarea
tratarii ilegale a vehiculelor
scoase din uz. Ele fac schimb de
informatii relevante privind
inmatricularea, radierea,
suspendarea si anularea
inmatricularii vehiculelor, prin
intermediul sistemului de schimb
electronic mentionat la

articolul 45. De asemenea, statele
membre fac schimb de informatii
relevante cu privire la instalatiile
de tratare autorizate si operatorii

Amendamentul

Statele membre coopereaza
bilateral si multilateral pentru a
facilita prevenirea si detectarea
tratarii ilegale si a exportului
ilegal al vehiculelor scoase din
uz si pentru a aborda
problema vehiculelor
disparute. Ele fac schimb de
informatii relevante privind
inmatricularea, radierea,
suspendarea si anularea
inmatricularii vehiculelor, prin
intermediul sistemului de schimb
electronic mentionat la



de reparatii si intretinere care nu
sunt autorizati ca instalatii de
tratare autorizate, precum si la
alte instalatii si operatori
economici care pot efectua
operatiuni legate de tratarea
vehiculelor scoase din uz. Ele fac
schimb de experienta si de
cunostinte cu privire la masurile
de asigurare a respectarii
legislatiei in cadrul structurilor
stabilite.

Amendamentul 298
Propunere de regulament

Articolul 47 - alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 299
Propunere de regulament

Articolul 47 - alineatul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

articolul 45. De asemenea, statele
membre fac schimb de informatii
relevante cu privire la instalatiile
de tratare autorizate si operatorii
de reparatii si intretinere care nu
sunt autorizati ca instalatii de
tratare autorizate, precum si la
alte instalatii si operatori
economici care pot efectua
operatiuni legate de tratarea
vehiculelor scoase din uz. Ele fac
schimb de experienta si de
cunostinte cu privire la masurile
de asigurare a respectarii
legislatiei in cadrul structurilor
stabilite.

Amendamentul

3a. In sensul prezentului
articol si pentru a facilita
cooperarea dintre statele
membre, Comisia instituie si
supravegheaza o retea de
coordonare pentru a asigura
coordonarea eficace a
politicilor nationale de
aplicare a legii. Reteaua de
coordonare se compune din
reprezentanti ai fiecarui stat
membru si ai Comisiei.

Amendamentul

3b. Reteaua de coordonare
promoveaza schimbul de bune
practici, faciliteaza
interpretarea uniforma si
asigurarea respectarii



prezentului regulament,
permite realizarea schimbului
de informatii cu privire la
activitatile de asigurare a
respectarii legislatiei,
elaboreaza o procedura de
schimb electronic de
informatii si initiaza actiuni
comune de asigurare a
respectarii legislatiei.

Amendamentul 300
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 1 - paragraful 1 - litera e a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) numarul si greutatea
vehiculelor scoase din uz
importate sau transportate
pentru a fi tratate ulterior
dintr-un alt stat membru sau
dintr-o tara terta;

Amendamentul 301
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 1 - paragraful 1 - litera e b (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(eb) numarul vehiculelor
rulate carora li s-a acordat
liberul de vama pentru export
sau care au fost importate
dintr-o tara terta;

Amendamentul 302
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 1 - paragraful 1 - litera m a (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) cantitatile de materii
prime critice indepdrtate de
pe vehiculele scoase din uz si
recuperate din astfel de



Amendamentul 303
Propunere de regulament

vehicule.

Articolul 49 - alineatul 3 - paragraful 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) stimulentele introduse
pentru a promova reutilizarea,
refabricarea si reconditionarea
pieselor si a componentelor in
conformitate cu articolul 33;

Amendamentul 304
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) stimulentele introduse
pentru a promova reutilizarea,
refabricarea si reconditionarea
pieselor si a componentelor in
conformitate cu articolul 33 si
impactul lor;

Articolul 49 - alineatul 3 - paragraful 3

Textul propus de Comisie

Comisia analizeaza rapoartele
prezentate de statele membre si,
daca este cazul, intocmeste
rapoarte privind informatiile
primite pentru a facilita schimbul
de informatii privind cele mai
bune practici aplicate in statele
membre.

Amendamentul 305
Propunere de regulament

Amendamentul

Comisia analizeaza rapoartele
prezentate de statele membre si
intocmeste si publica rapoarte
privind informatiile primite
pentru a evalua punerea in
aplicare a prezentului
regulament in statele membre
si a facilita schimbul de informatii
privind cele mai bune practici
aplicate in statele membre.

Articolul 49 - alineatul 5 - paragraful 1 - litera a - punctul i

Textul propus de Comisie

i) metodologia de determinare
a cantitatii si a greutatii pieselor,
a componentelor si a materialelor
indepartate in scopurile
mentionate la alineatul (1) literele

(9), (h) si (i);

Amendamentul

i) metodologia de determinare
a cantitatii si a greutatii pieselor,
a componentelor si a materialelor
indepartate in scopurile
mentionate la alineatul (1) literele

(9), (h), (i) si (ma);



Amendamentul 306
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 5 - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) formatul pentru raportarea (b) formatul pentru raportarea
catre Comisie mentionata la catre Comisie mentionata la
alineatul (1), precum si formatul alineatele (1), (2) si (3), precum
raportului de verificare a calitatii. si formatul raportului de

verificare a calitatii.

Amendamentul 307
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 5 - paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Actele respective de punere in Actele respective de punere in
aplicare se adopta in conformitate aplicare se adopta pana la ...
cu procedura de examinare [OP: a se introduce data =
mentionata la articolul 51 prima zi a lunii care urmeaza
alineatul (2). dupa 24 de luni de la data

intrarii in vigoare a
prezentului regulament] in
conformitate cu procedura de
examinare mentionata la
articolul 51 alineatul (2).

Amendamentul 308
Propunere de regulament
Articolul 49 - alineatul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
6. Producatorii, organizatiile (Nu priveste versiunea in limba
care implementeaza raspunderea romdnd.)

extinsa a producatorilor,
operatorii de gestionare a
deseurilor si alti operatori
economici relevanti furnizeaza
autoritatilor competente date
exacte si fiabile care sa le permita
statelor membre sa isi
indeplineasca obligatiile de
raportare care le revin in temeiul
prezentului articol.



Amendamentul 309
Propunere de regulament
Articolul 50 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta
acte delegate mentionata la
articolul 5 alineatul (4),

articolul 6 alineatul (3),

articolul 6 alineatul (4),

articolul 7 alineatul (3),

articolul 9 alineatul (7),

articolul 11 alineatul (3),
articolul 12 alineatul (3),
articolul 21 alineatul (2),
articolul 22 alineatul (4),
articolul 27 alineatul (4),
articolul 38 alineatul (7) si
articolul 40 alineatul (3) se
confera Comisiei pe o perioada de
cinci ani de la [OP: a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia
prezinta un raport privind
delegarea de competente cu cel
putin noua luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de
timp identice, cu exceptia cazului
in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul 310
Propunere de regulament
Articolul 50 - alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Delegarea de competente

Amendamentul

2. Competenta de a adopta
acte delegate mentionata la
articolul 5 alineatul (4), articolul
6 alineatul (2), articolul 6
alineatul (3), articolul 6

alineatul (4), articolul 7

alineatul (3), articolul 9

alineatul (7), articolul 11
alineatul (3), articolul 12
alineatul (3), articolul 21
alineatul (2), articolul 22
alineatul (4), articolul 27
alineatul (4), articolul 38
alineatul (7) si articolul 40
alineatul (3) [lista finala
urmeaza sa fie actualizata la
sfarsitul negocierilor] se
confera Comisiei pe o perioada de
cinci ani de la [OP: a se introduce
data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia
prezinta un raport privind
delegarea de competente cu cel
putin noua luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de
timp identice, cu exceptia cazului
in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei
perioade.

Amendamentul

3. Delegarea de competente



mentionata la articolul 5
alineatul (4), articolul 6

alineatul (3), articolul 6

alineatul (4), articolul 7

alineatul (3), articolul 9

alineatul (7), articolul 11
alineatul (3), articolul 12
alineatul (3), articolul 21
alineatul (2), articolul 22
alineatul (4), articolul 27
alineatul (4), articolul 38
alineatul (7) si articolul 40
alineatul (3) poate fi revocata in
orice moment de catre
Parlamentul European sau de
catre Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Aceasta intra in
vigoare in ziua urmatoare datei
publicarii deciziei in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene sau la
o data ulterioara specificata in
decizie. Decizia nu aduce atingere
actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Amendamentul 311
Propunere de regulament
Articolul 50 - alineatul 6

Textul propus de Comisie

6. Un act delegat adoptat in
temeiul articolului 5 alineatul (4),
al articolului 6 alineatul (3), al
articolului 6 alineatul (4), al
articolului 7 alineatul (3), al
articolului 9 alineatul (7), al
articolului 11 alineatul (3), al
articolului 12 alineatul (3), al
articolului 21 alineatul (2), al
articolului 22 alineatul (4), al
articolului 27 alineatul (4), al
articolului 38 alineatul (7) si al

mentionata la articolul 5
alineatul (4), articolul 6
alineatul (2), articolul 6
alineatul (3), articolul 6

alineatul (4), articolul 7

alineatul (3), articolul 9

alineatul (7), articolul 11
alineatul (3), articolul 12
alineatul (3), articolul 21
alineatul (2), articolul 22
alineatul (4), articolul 27
alineatul (4), articolul 38
alineatul (7) si articolul 40
alineatul (3) [lista finala
urmeaza sa fie actualizata la
sfarsitul negocierilor] poate fi
revocata in orice moment de
catre Parlamentul European sau
de catre Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia
respectiva. Aceasta intra in
vigoare in ziua urmatoare datei
publicarii deciziei in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene sau la
o data ulterioara specificata in
decizie. Decizia nu aduce atingere
actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Amendamentul

6. Un act delegat adoptat in
temeiul articolului 5 alineatul (4),
al articolului 6 alineatul (2), al
articolului 6 alineatul (3), al
articolului 6 alineatul (4), al
articolului 7 alineatul (3), al
articolului 9 alineatul (7), al
articolului 11 alineatul (3), al
articolului 12 alineatul (3), al
articolului 21 alineatul (2), al
articolului 22 alineatul (4), al
articolului 27 alineatul (4), al



articolului 40 alineatul (3) intra in
vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu a formulat obiectii in
termen de doua luni de la
notificarea actului respectiv catre
Parlamentul European si Consiliu
sau daca, Inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

Amendamentul 312
Propunere de regulament
Articolul 55 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pana la 31 decembrie 203*
[OP: a se introduce data = ultima
zi a anului care urmeaza dupa 95
de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], Comisia revizuieste
si elaboreaza un raport privind
aplicarea prezentului regulament
si impactul acestuia asupra
mediului, a sanatatii umane si a
functionarii pietei unice si il
transmite Parlamentului
European si Consiliului.

articolului 38 alineatul (7) si al
articolului 40 alineatul (3) [lista
finald urmeaza sa fie
actualizata la sfarsitul
negocierilor] intra in vigoare
numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici
Consiliul nu a formulat obiectii in
termen de doua luni de la
notificarea actului respectiv catre
Parlamentul European si Consiliu
sau daca, Inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

Amendamentul

1. Pana la 31 decembrie 203*
[OP: a se introduce data = ultima
zi a anului care urmeaza dupa 95
de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului
regulament], Comisia revizuieste
si elaboreaza un raport privind
aplicarea prezentului regulament
si impactul acestuia asupra
mediului, a sanatatii umane si a
functionarii pietei unice si il
transmite Parlamentului
European si Consiliului. Daca
este cazul, raportul este
insotit de o propunere
legislativa de modificare a
dispozitiilor relevante din
prezentul regulament.



Amendamentul 313
Propunere de regulament
Articolul 55 - alineatul 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) necesitatea de a extinde
domeniul de aplicare al
prezentului regulament, in special
al dispozitiilor capitolelor IT si III,
precum si al capitolului IV
sectiunea II, la vehiculele din
categoriile Lze, Lye, Lse, Lge Si
Lye, astfel cum sunt definite la
articolul 4 alineatul (2) literele
(c)-(g) din Regulamentul (UE)
nr. 168/2013 si la vehiculele din
categoriile Mj, M3, N3, N3 si O,
astfel cum sunt definite la
articolul 4 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2018/858;

Amendamentul 314
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) necesitatea de a extinde
domeniul de aplicare al
prezentului regulament, in special
al dispozitiilor capitolelor II si III,
precum si al capitolului IV
sectiunea II, la vehiculele din
categoriile L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6e si L7e, astfel cum sunt
definite la articolul 4 alineatul (2)
din Regulamentul (UE)

nr. 168/2013 si la vehiculele din
categoriile Mj, M3, N3, N3 si O,
astfel cum sunt definite la
articolul 4 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2018/858;

Articolul 55 - alineatul 2 - litera a a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 315
Propunere de regulament

Amendamentul

(aa) necesitatea de a extinde
domeniul de aplicare al
prezentului regulament la
vehiculele care sunt
omologate de tip in cadrul
omologarii de tip in mai multe
etape si la autorulote si rulote;

Articolul 55 - alineatul 2 - litera e a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ea) impactul masurilor
privind exportul de vehicule
rulate prevdzute in capitolul V
si mdsura in care problema
vehiculelor lipsa a fost



Amendamentul 316
Propunere de regulament

solutionata, inclusiv estimarile
privind numarul de vehicule
lipsa;

Articolul 55 - alineatul 2 - litera e b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 317
Propunere de regulament

Amendamentul

(eb) masurile referitoare la
dispozitiile privind procesele
care pot afecta reciclarea de
inalta calitate a vehiculelor la
sfarsitul ciclului lor de viata;

Articolul 55 - alineatul 2 - litera e ¢ (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 318
Propunere de regulament
Articolul 55 - alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(ec) impactul diferentelor
dintre criteriile nationale de
conformitate tehnica asupra
exporturilor de vehicule rulate
si a pietei interne.

Amendamentul

2a. Pandla ... [60 de lunide
la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament],
Comisia efectueaza o evaluare
in cadrul cdreia stabileste, pe
baza declaratiilor facute in
temeiul articolului 10, daca
producatorii avanseaza cu
succes in directia respectarii
obiectivelor privind plasticul
reciclat prevazute la

articolul 6 alineatul (1). In



Amendamentul 319
Propunere de regulament

evaluare se analizeaza,
in special:

(a) daca sunt disponibile
tehnologii adecvate de
reciclare a plasticului;

(b) daca plasticul reciclat este
disponibil in cantitate
suficienta;

(c) nivelul de calitate al
plasticului reciclat comparativ
cu nivelul de siguranta
necesar si

(d) dificultatile tehnice si
economice in atingerea
obiectivului.

Pe baza evaluarii, Comisia
poate, dupa caz, sa prezinte
Parlamentului European si
Consiliului o propunere
legislativa de modificare a
obiectivelor prevazute la
articolul 6 alineatul (1) cu
scopul de a prevedea derogari
de la domeniul de aplicare,
calendarul sau nivelul
procentelor minime stabilite
in cuprinsul sdu.

Anexa I - partea A - punctul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Un vehicul este ireparabil
din punct de vedere tehnic
daca indeplineste unul sau mai

multe dintre urmatoarele criterii:

Amendamentul 320
Propunere de regulament

Amendamentul

1. Un vehicul este ireparabil
atunci cand indeplineste unul
sau mai multe dintre urmatoarele
criterii:

Anexa I - partea A - punctul 1 - litera a



Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) a fost taiat in bucati sau (a) a fost taiat in bucati sau

detasat; demontat pentru ca piesele sa
fie reutilizate sau nu mai este
utilizat ca vehicul;

Amendamentul 321
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 1 - litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) a fost sudat sau inchis cu eliminat
spuma izolatoare;

Amendamentul 322
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 1 - litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) a fost complet ars pana in (c) afost ars pana in punctul in
punctul in care compartimentul care compartimentul motorului
motorului sau habitaclul este sau habitaclul este complet
distrus; distrus;

Amendamentul 323
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 1 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) a fost scufundat in apa pana (Nu priveste versiunea in limba
la un nivel aflat deasupra romdand.)

tabloului de bord;

Amendamentul 324
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 1 - litera e - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul

(e) una sau mai multe dintre (e) una sau mai multe dintre



urmatoarele componente ale
vehiculului nu pot fi reparate sau
inlocuite:

Amendamentul 325
Propunere de regulament

urmatoarele componente ale
vehiculului nu pot fi, din punct
de vedere tehnic, nici reparate,
nici inlocuite:

Anexa I - partea A - punctul 1 - litera f

Textul propus de Comisie

® componentele sale
structurale si de siguranta
prezinta defecte tehnice care sunt
ireversibile si care le fac de
neinlocuit, cum ar fi
invechirea metalelor, ruperi
multiple ale grundurilor sau
coroziune perforanta excesiva;

Amendamentul 326
Propunere de regulament

Amendamentul

(f) componentele sale
structurale si de siguranta
prezinta defecte tehnice care sunt
ireversibile, iar deteriorarea
este atat de mare incat
repararea sau inlocuirea nu
este fezabila din punct de
vedere tehnic fara a
compromite integritatea
structurala durabila a
vehiculului sau siguranta
rutiera;

Anexa I - partea A - punctul 1 - litera g

Textul propus de Comisie

(g) reparatia acestuia
necesita inlocuirea motorului,
a cutiei de viteze, a caroseriei
sau a ansamblului sasiului,
ceea ce duce la pierderea
identitatii initiale a
vehiculului.

Amendamentul 327
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Vehiculul este ireparabil
din punct de vedere economic

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat



daca valoarea sa de piata este
mai mica decat costul
reparatiilor necesare pentru a-
I readuce in Uniune la o stare
tehnica suficienta pentru a
obtine un certificat de
inspectie tehnica in statul
membru in care vehiculul a
fost inmatriculat inainte de
reparatie.

Amendamentul 328
Propunere de regulament
Anexa I - partea A - punctul 3

Textul propus de Comisie

3. Un vehicul poate fi
considerat ireparabil din
punct de vedere tehnic atunci
cand:

(a) a fost scufundat in apa
pana la un nivel aflat sub
tabloul de bord, iar motorul
sau sistemul electric a fost
deteriorat;

(b) usile nu sunt atasate la
vehicul;

(c) combustibilul sau sau
vaporii de combustibil
proveniti de la acesta sunt
evacuati, ceea ce prezinta un
risc de incendiu si explozie;

(d) s-a scurs gaz din
sistemul sau de gaz lichid,
ceea ce prezinta un risc de
incendiu si explozie;

(e) lichidele sale de
functionare (combustibil,
lichid de frana, antigel, acid
de baterie, lichid de racire) au
fost evacuate, ceea ce prezinta
un risc de poluare a apei; sau

(f) componentele sistemului
sdu de franare si de directie

eliminat

Amendamentul



sunt excesiv de uzate.

In cazul in care este
indeplinitd una dintre aceste
conditii, se efectueaza o
evaluare tehnica individuala
pentru a evalua daca starea
tehnica a vehiculului ar fi
suficienta pentru a obtine un
certificat de inspectie tehnica
in statul membru in care
vehiculul a fost inmatriculat
inainte de reparatie.

Amendamentul 329
Propunere de regulament
Anexa I - partea B - paragraful 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
Urmatoarele criterii pot fi Urmatoarele criterii pot fi
utilizate, de asemenea, ca utilizate, de asemenea, in cadrul
justificare suplimentara pentru a unei evaluari individuale ca
stabili daca un vehicul rulat este justificare suplimentara pentru a
un vehicul scos din uz: stabili daca un vehicul rulat este

un vehicul scos din uz:

Amendamentul 330
Propunere de regulament
Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) proprietarul sau nu este (b) este imposibil sa se
cunoscut; stabileasca cine este
proprietarul;

Amendamentul 331
Propunere de regulament
Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) nu a fost supus inspectiei eliminat
tehnice nationale obligatorii
de mai mult de doi ani de la



data la care aceasta a fost
solicitata ultima data;

Amendamentul 332
Propunere de regulament

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera d

Textul propus de Comisie

(d) nu este protejat in mod
corespunzator impotriva
deteriorarii in timpul depozitarii,
al transportului, al Incarcarii si al
descarcarii; sau

Amendamentul 333
Propunere de regulament

Amendamentul

(d) nu este protejat in mod
corespunzator impotriva
deteriorarii in timpul depozitarii,
al transportului, al incarcarii si al
descarcarii;

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera e

Textul propus de Comisie

(e) a fost predat pentru tratare
la un punct de colectare autorizat
sau la o instalatie autorizata de
tratare a deseurilor.

Amendamentul 334
Propunere de regulament

Amendamentul

(e) a fost predat pentru tratare
la un punct de colectare autorizat
sau la o instalatie autorizata de
tratare a deseurilor;

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera e a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 335
Propunere de regulament

Amendamentul

(ea) a fost scufundat in apa
panda la un nivel aflat sub
tabloul de bord, iar motorul
sau sistemul electric a fost
deteriorat;

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera e b (noua)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 336
Propunere de regulament

Amendamentul

(eb) combustibilul sau sau
vaporii de combustibil
proveniti de la acesta sunt
evacuati, ceea ce prezinta un
risc de incendiu si explozie;
sau

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera e c (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 337
Propunere de regulament

Amendamentul

(ec) s-a scurs gaz din
sistemul sau de gaz lichid,
ceea ce prezinta un risc de
incendiu si explozie;

Anexa I - partea B - paragraful 1 - litera e d (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 338
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 1

Textul propus de Comisie

1. O descriere fara caracter
tehnic a actiunilor planificate
pentru a se asigura ca vehiculele
apartinand tipului de vehicul
indeplinesc in continuare
cerintele legale mentionate la

Amendamentul

(ed) lichidele sale de
functionare (combustibil,
lichid de frana, antigel, acid
de baterie, lichid de racire) au
fost evacuate, ceea ce prezinta
un risc de poluare a apei.

Amendamentul

1. O descriere fara caracter
tehnic a actiunilor planificate
pentru a se asigura ca vehiculele
indeplinesc cerintele legale
mentionate la articolele 4-7 pe tot
parcursul productiei lor.



articolele 4-7 pe tot parcursul
productiei lor.

Amendamentul 339
Propunere de regulament

Anexa IV - partea A - punctul 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) examinarea si verificarea
informatiilor primite de la
furnizori;

Amendamentul 340
Propunere de regulament

Amendamentul

(b) examinarea caracterului
complet al informatiilor primite
de la furnizori;

Anexa IV - partea A - punctul 2 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) reactionarea in mod
adecvat in cazurile in care
datele primite de la furnizori
indica un risc de nerespectare
a cerintelor in temeiul
articolului 4, 5 sau 6.

Amendamentul 341
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 3

Textul propus de Comisie

3. Informatii referitoare la
ipotezele privind tehnologiile de
tratare la sfarsitul ciclului de
viata, progresele tehnologice
relevante in ceea ce priveste
tehnologiile de tratare la sfarsitul
ciclului de viata si investitiile in
astfel de tehnologii in ceea ce
priveste capacitatea, la data
depunerii cererii de omologare
de tip, pe care producatorul
le-a utilizat pentru a calcula
posibilitatile de reutilizare,
reciclare si recuperare in

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
3. Informatii referitoare la

ipotezele privind tehnologiile de
tratare la sfarsitul ciclului de
viata, progresele tehnologice
relevante in ceea ce priveste
tehnologiile de tratare la sfarsitul
ciclului de viata si investitiile in
astfel de tehnologii;



conformitate cu articolul 4
pentru tipul de vehicul.

Amendamentul 342
Propunere de regulament

Anexa IV - partea A - punctul 5 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

5. O lista a actiunilor pe care
producatorul se angajeaza sa le
intreprinda pentru a se asigura ca
tratarea vehiculelor scoase din uz
apartinand tipului in cauza se
efectueaza in conformitate cu
prezentul regulament, cu un
accent deosebit pe:

Amendamentul 343
Propunere de regulament

Amendamentul

5. O lista a actiunilor pe care
producatorul se angajeaza sa le
intreprinda pentru a se asigura ca
tratarea vehiculelor scoase din uz
se efectueaza in conformitate cu
prezentul regulament, cu un
accent deosebit pe:

Anexa IV - partea A - punctul 5 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) masurile destinate sa
faciliteze indepartarea pieselor
indicate in partea C din anexa VII;

Amendamentul 344
Propunere de regulament

Amendamentul

(a) masurile destinate sa
faciliteze indepartarea
nedistructiva a pieselor indicate
in partea C din anexa VII;

Anexa IV - partea A - punctul 5 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) masurile care contribuie la
dezvoltarea tehnologiilor de
reciclare a materialelor utilizate
in vehicule, pentru care aceste
tehnologii nu sunt disponibile
publicului larg la scara
comerciala in momentul
depunerii cererii de omologare
de tip;

Amendamentul

(b) in cooperare cu
operatorii de gestionare a
deseurilor sau cu institutele
de cercetare, masurile care
contribuie la dezvoltarea
tehnologiilor de reciclare a
materialelor si a componentelor
utilizate in vehicule, pentru care
aceste tehnologii nu sunt
disponibile publicului larg la
scara comerciala;



Amendamentul 345
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 5 - litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) monitorizarea modului in eliminat
care piesele, componentele si

materialele continute in

vehiculele apartinand tipului

de vehicul sunt reutilizate,

reciclate si recuperate in

practica;

Amendamentul 346
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 5 - litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) masurile de abordare a (d) masurile de abordare a
provocarilor generate de provocarilor generate de
utilizarea materialelor si a utilizarea materialelor si a
tehnicilor care impiedica tehnicilor care impiedica
dezmembrarea usoara sau care dezmembrarea usoara sau care
fac ca reciclarea sa fie foarte fac ca reciclarea sa fie foarte
dificila, de exemplu adezivi sau dificila;

materiale ranforsate cu fibre;

Amendamentul 347
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 5 - litera ea (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) activitati de cercetare si
dezvoltare desfasurate in
vederea punerii in aplicare a
actiunilor mentionate la
literele (a)-(e).

Amendamentul 348
Propunere de regulament
Anexa IV - partea A - punctul 6



Textul propus de Comisie

6. O descriere a naturii si a
formei actiunilor mentionate
la punctul 5, de exemplu
investitiile in cercetare si
dezvoltare, investitiile in
dezvoltarea tehnologiilor sau a
infrastructurii de reciclare si
modul in care a cooperat cu
operatorii de gestionare a
deseurilor implicati in
reutilizarea, reciclarea si
recuperarea vehiculelor si in
indepdrtarea pieselor
acestora.

Amendamentul 349
Propunere de regulament

Amendamentul

eliminat

Anexa IV - partea A - punctul 7 - alineatul 1

Textul propus de Comisie

O descriere a modului in care
va fi evaluata eficacitatea
actiunilor mentionate la
punctul 6.

Amendamentul 350
Propunere de regulament

Amendamentul

eliminat

Anexa IV - partea A - punctul 7 - alineatul 2

Textul propus de Comisie

Inainte ca articolele 4-7 s& devina
aplicabile, strategia privind
circularitatea explica modul in
care producatorul respecta
cerintele privind circularitatea
prevazute in Directiva
2005/64/CE verificate in timpul
procesului de omologare de
tip, in special articolul 5 din
directiva respectiva, precum si
cerintele prevazute in
Directiva 2000/53/CE, in

Amendamentul

Inainte ca articolele 4-7 sa devina
aplicabile, strategia privind
circularitatea explica modul in
care producatorul respecta
cerintele privind circularitatea
prevazute in Directiva
2005/64/CE.



special articolul 4 alineatul (2)
din directiva respectiva.

Amendamentul 351
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
1. Producatorii furnizeaza o 1. Producatorii furnizeaza o
actualizare a strategiei privind actualizare a strategiei privind
circularitatea cel putin o data la circularitatea o data la cinci ani.
cinci ani.

Amendamentul 352
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 2 - partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
2. Strategia actualizata 2. Strategia actualizata
privind circularitatea include privind circularitatea include
urmatoarele: noile modificari relevante si,

in special, urmatoarele:

Amendamentul 353
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 2 - litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul
(@) o descriere a modului in (@) o descriere a modului in
care au fost intreprinse actiunile care au fost intreprinse actiunile
mentionate in partea A punctul 6 mentionate in partea A si, in cazul
si, in cazul in care una sau mai in care una sau mai multe actiuni
multe actiuni indicate in strategie indicate in strategie nu au fost
nu au fost efectuate, o explicatie efectuate, o explicatie a motivelor
a motivelor respective; respective;

Amendamentul 354
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 2 - litera b



Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) o evaluare a eficacitatii (b) o evaluare a eficacitatii
actiunilor mentionate in partea A actiunilor mentionate in partea A;
punctul 6;

Amendamentul 355
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 2 - litera c

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) o descriere a modului in (c) informatii cu privire la
care actiunile mentionate in modificarile semnificative
partea A punctul 6 au fost sau introduse de producator la
vor fi luate in considerare la nivelul proiectarii si al
proiectarea noilor tipuri de productiei pentru a imbunatati
vehicule. circularitatea vehiculelor.

Amendamentul 356
Propunere de regulament
Anexa IV - partea B - punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3.  In cazul unor modificari eliminat
semnificative in proiectarea si

productia tipului de vehicul,

strategia actualizata privind

circularitatea trebuie sa puna

un accent deosebit pe

urmatoarele aspecte:

(a) modificari in ceea ce
priveste utilizarea pieselor si a
componentelor in vehiculele
noi astfel incat acestea sa fie
usor de dezmembrat in
vederea reutilizarii sau a
reciclarii de inalta calitate;

(b) modificari in ceea ce
priveste utilizarea
materialelor in vehiculele noi
astfel incat acestea sa fie usor
de reciclat;



(c) adoptarea unor
caracteristici de proiectare
pentru a aborda provocarile
generate de utilizarea
materialelor si a tehnicilor
care impiedica indepdrtarea
usoard sau care fac ca

reciclarea sa fie foarte dificila,

de exemplu adezivi, materiale
plastice compozite sau
materiale ranforsate cu fibre;

(d) modificari in ceea ce
priveste utilizarea
materialelor reciclate in
vehiculele noi, a pieselor si a

componentelor refabricate sau

reconditionate in vehicule,
precum si compatibilitatea
pieselor si a componentelor
provenite de la alte tipuri de
vehicule; si

(e) modificari in ceea ce
priveste utilizarea
substantelor mentionate la
articolul 5 in vehiculele noi.

Amendamentul 357
Propunere de regulament

Anexa V - punctul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Bateriile pentru vehicule
electrice incorporate in vehicul:

Amendamentul 358
Propunere de regulament
Anexa V - punctul 1 - litera a

Textul propus de Comisie

(@) numarul;

Amendamentul

1. Bateriile pentru vehicule
electrice si bateriile pentru
mijloace de transport usoare
incorporate in vehicul:

Amendamentul

(a) numarul echipamentului
original;



Amendamentul 359
Propunere de regulament

Anexa V - punctul 1 - litera g a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 360
Propunere de regulament
Anexa V - punctul 2 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) numarul;

Amendamentul 361
Propunere de regulament
Anexa V - punctul 3 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) numarul;

Amendamentul 362
Propunere de regulament
Anexa V - punctul 4 - litera a

Textul propus de Comisie

(a) numarul;

Amendamentul 363
Propunere de regulament

Amendamentul

(ga) informatii privind starea
de sanatate si durata de viata
preconizata a bateriilor, astfel
cum sunt definite la articolul
14 si in anexa VII la
Regulamentul (UE) 2023/1542.

Amendamentul

(a) numarul echipamentului
original;

Amendamentul

(b) numarul echipamentului
original;

Amendamentul

(a) numarul echipamentului
original;

Anexa V - punctul 4 - litera c a (noua)



Textul propus de Comisie

Amendamentul 364
Propunere de regulament
Anexa V - punctul 5 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) instructiuni tehnice privind
accesul, indepartarea si
inlocuirea, inclusiv codificarea si
software-ul necesare pentru
activarea pieselor de schimb si a
componentelor pentru a functiona
intr-un alt vehicul;

Amendamentul 365
Propunere de regulament
Anexa VI - punctul 4

Textul propus de Comisie

4. Informatii de pe eticheta
motoarelor pentru tractiune
electrica ce contin materiale
cu magneti permanenti:

(a) o indicatie potrivit careia
aceste produse contin sau nu

Amendamentul

(ca) informatii, specificatii,
instrumente si procese,
inclusiv actualizari de
software, necesare peniru
refabricare si reconditionare.

Amendamentul

(c) instructiuni tehnice privind
accesul, indepartarea si
inlocuirea, inclusiv posibilitatea
de a radia sau de a decupla o
piesa din VIN a unui vehicul
scos din uz si, daca este
necesar, de a o reinregistra in
sistemul de informatii al
producatorului vehiculului
pentru a permite instalarea
acesteia intr-un alt vehicul;
codificarea si software-ul
necesare pentru activarea
pieselor de schimb, utilizand
instrumente de diagnosticare
multi-marca si serverul back-
end al producatorului
vehiculului pentru vehiculul
reparat, daca este necesar;

Amendamentul

eliminat



unul sau mai multi magneti
permanenti;

(b) o indicatie care sa
precizeze daca acesti magneti
apartin unuia dintre
urmatoarele tipuri:

(i) neodim-fier-bor;

(ii) samariu-cobalt;

(iii) aluminiu-nichel-cobalt;
(iv) ferita;

(c) pentru magnetii
permanenti apartinand
tipurilor mentionate la
punctul 3 litera (b)
subpunctele (i) si (ii), un
suport de date conectat la un
identificator unic de produs

care ofera acces la
urmadtoarele:

(i) numele, denumirea
comerciala inregistrata sau
marca inregistrata si adresa
postala a persoanei fizice sau
juridice responsabile si, daca
este cazul, mijloacele
electronice de comunicare
prin care aceasta poate fi
contactata;

(ii) informatii privind
greutatea, amplasarea si tipul
tuturor magnetilor permanenti
individuali inclusi in produs,
precum si privind prezenta si
tipul de invelisuri protectoare
ale magnetilor, de cleiuri si de
orice aditivi utilizati;

(iii) informatii care permit
accesul si indepdrtarea
tuturor magnetilor permanenti
incorporati in produs,
incluzand cel putin secventa
tuturor etapelor de
indepdrtare, a instrumentelor
sau a tehnologiilor necesare
pentru accesul si indepartarea



magnetului permanent, fara a
aduce atingere articolului 15
alineatul (1) din

Directiva 2012/19/UE.

Amendamentul 366
Propunere de regulament

Anexa VII - partea B - punctul 2 - paragraful 1 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) sistemele de climatizare si
agentii frigorifici se trateaza in
conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 517/2014;

Amendamentul 367
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 1

Textul propus de Comisie

1. Baterii pentru vehicule
electrice;

Amendamentul 368
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 3

Textul propus de Comisie

3. Baterii SLI, astfel cum sunt
definite la articolul 3 punctul 12
din Regulamentul (UE) 2023/****
[privind bateriile si deseurile

Amendamentul

(b) sistemele de climatizare si
agentii frigorifici se trateaza in
conformitate cu Regulamentul
(UE) 2024/573;

Amendamentul

1. Baterii pentru vehicule
electrice, astfel cum sunt
definite la articolul 3 punctul
14 din prezentul regulament si
baterii LMT, astfel cum sunt
definite la articolul 3 punctul
11 Regulamentul (UE)
2023/1542, inclusiv sistemele
lor de gestionare a bateriilor,
incarcatoarele de la bord in
cazul vehiculelor electrice,
precum si carcasa sau
invelisul, daca exista;

Amendamentul

3. Baterii SLI, astfel cum sunt
definite la articolul 3 punctul 12
din Regulamentul (UE)
2023/1542 si baterii portabile,



de baterii];

Amendamentul 369
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 10

Textul propus de Comisie

10. Tablouri de bord;

Amendamentul 370
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 11

Textul propus de Comisie

11. Parti direct accesibile ale
sistemului de informatii si
divertisment, inclusiv sunet si
navigatie, precum si ale
controlerelor multimedia,
inclusiv afisajele cu o
suprafata mai mare de 100 de
centimetri patrati;

Amendamentul 371
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 13

Textul propus de Comisie

13. Fascicule de fire
electrice;

Amendamentul 372
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 15

Textul propus de Comisie

15. Recipiente de fluide;

astfel cum sunt definite la
articolul 3 punctul 9 din
Regulamentul (UE) 2023/1542;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul
11. Parti direct accesibile ale

sistemului de informatii si
divertisment;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

15. Recipiente de combustibil;



Amendamentul 373
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

17. Orice alte componente eliminat
monomateriale din metal, cu o
greutate mai mare de 10 kg;

Amendamentul 374
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 18

Textul propus de Comisie Amendamentul

18. Orice alte componente eliminat
monomateriale din plastic, cu
o greutate mai mare de 10 kg;

Amendamentul 375
Propunere de regulament
Anexa VII - partea C - punctul 19 - litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) placi de circuite eliminat
imprimate cu o suprafata mai
mare de 10 cm?Z;

Amendamentul 376
Propunere de regulament
Anexa VII - partea D - punctul 1 - litera b - punctul i

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) piesa sau componenta este (1) piesa sau componenta
completa; contine toate partile relevante;

Amendamentul 377
Propunere de regulament
Anexa VII - partea D - punctul 1 - litera b - punctul ii



Textul propus de Comisie

(ii) o evaluare a deteriorarii, a
functionalitatii sau a performantei
reduse si a reparatiilor necesare
pentru a readuce piesa sau
componenta la o stare in care
aceasta este adecvata pentru a fi
utilizata;

Amendamentul 378
Propunere de regulament

Amendamentul

(ii) o evaluare a deteriorarii, a
functionalitatii sau a performantei
reduse si a reparatiilor necesare
pentru a readuce piesa sau
componenta la o stare in care
aceasta ar putea fi adecvata
pentru a fi refabricata sau
reconditionata;

Anexa VII - partea D - punctul 1 - litera b - punctul iii

Textul propus de Comisie

(iii) nu exista coroziune
puternica.

Amendamentul 379
Propunere de regulament

Amendamentul

(iii) inspectia vizuala arata ca
coroziunea nu impiedicad
functionalitatea pieselor sau a
componentelor.

Anexa VII - partea D - punctul 2 - litera b

Textul propus de Comisie

(b) trimiterea la numarul de
identificare al vehiculului de
pe care a fost indepadrtata
componenta sau piesa; si

Amendamentul 380
Propunere de regulament
Anexa VII - partea E - punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Sisteme pentru tratarea
emisiilor (ex. convertoare
catalitice, filtre de particule).

Amendamentul
eliminat

Amendamentul
2. Sisteme pentru tratarea

emisiilor (ex. convertoare
catalitice, filtre de particule),
daca aceste piese nu sunt
acoperite de o garantie care sa
declare ca piesa este conforma



Amendamentul 381
Propunere de regulament
Anexa VII - partea F - punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Bateriile pentru vehicule
electrice se trateaza in
conformitate cu articolul 70 din
Regulamentul (UE) 2023/****
[privind bateriile si deseurile
de baterii].

Amendamentul 382
Propunere de regulament
Anexa VII - partea G - punctul 1

Textul propus de Comisie

1. O copie a contractului
scris dintre instalatia de
tratare autorizata si instalatia
care efectueaza operatiunile
de maruntire si utilizeaza
tehnologii de postmaruntire,
inclusiv specificatiile privind
calitatea materialelor
secundare si specificatiile
tehnice urmate in prelucrarea
fractiunilor de tratare de la
vehiculele scoase din uz.

cu inspectia tehnica auto
aferenta, astfel cum se
prevede la articolul 4 din
Directiva 2014/45/UE.

Amendamentul

2. Bateriile pentru vehicule
electrice se trateaza in
conformitate cu articolul 70 din
Regulamentul (UE) 2023/1542.

Amendamentul

1. Pentru a se conforma
articolului 28 alineatul (3) din
prezentul regulament,
vehiculele scoase din uz pot fi
madruntite impreuna cu alte
deseuri numai daca:

(a) deseurile de echipamente
electrice si electronice au fost
tratate in conformitate cu
anexa VII la Directiva
2012/19/UE;

(b) toate bateriile au fost
indepartate in conformitate cu
Regulamentul (UE)
2023/1542;



Amendamentul 383
Propunere de regulament
Anexa VII - partea G - punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Un raport al analizei
probelor privind calitatea si
cantitatea fractiunilor de tratare
(realizare) pentru o configuratie
de tratare reprezentativa, furnizat
de un organism independent.

Amendamentul 384
Propunere de regulament

(c) ambalajele din plastic au
fost separate de deseurile de
ambalaje si de ambalajele
alice in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2025/40;

(d) procesul combinat de
maruntire nu reduce calitatea
fluxurilor de deseuri in
comparatie cu tratarea
separata; si

(e) contributia individuala a
fiecarui flux de deseuri mixte
la fractiunile de iesire poate fi
identificata ca fiind in acord
cu cerintele de raportare in
temeiul Regulamentului (UE)
2023/1542, al Regulamentului
(UE) 2025/40, al Directivei
2012/19/UE si al Directivei
2008/98/CE.

Amendamentul

2. Un raport privind bilantul
masei legat de analiza probelor
cu privire la calitatea si
cantitatea fractiunilor de tratare
(realizare) pentru o configuratie
de tratare reprezentativa, furnizat
de un organism independent.

Anexa VIII - punctul 1 - partea introductiva

Textul propus de Comisie

1. Informatii care trebuie
furnizate de producator sau de
reprezentantul sau desemnat
pentru raspunderea extinsa a
producatorilor:

Amendamentul

1. Informatii care trebuie
furnizate de producator sau de
reprezentantul sau autorizat
pentru raspunderea extinsa a
producatorilor:



Amendamentul 385
Propunere de regulament
Anexa IX - punctul 7

Textul propus de Comisie

7. Numele, adresa si
nationalitatea detinatorului sau
proprietarului vehiculului livrat.

Amendamentul 386
Propunere de regulament
Anexa X a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

7. Numele si adresa
detinatorului sau proprietarului
vehiculului livrat.

Amendamentul

Anexa Xa

CRITERII DE EXCEPTARE A
VEHICULELOR DE INTERES
CULTURAL SPECIAL

Autoritatea competenta a
statului membru in care este
inmatriculat un vehicul poate
recunoaste faptul ca vehiculul
respectiv prezinta un interes
cultural special in cazul in
care sunt indeplinite toate
conditiile urmatoare:

(a) statutul sau valoarea
istorica sau culturala unica a
vehiculului a fost
documentat(a) fie de
proprietarul vehiculului, fie de
autoritatile competente ale
statului membru de
inmatriculare sau vehiculul
este un vehicul unic modificat
sau construit la comanda;

(b) proprietarul vehiculului
este cunoscut si poate fi
identificat;

(c) vehiculul poate fi
identificat in mod unic prin
numarul de identificare al



vehiculului (VIN), prin
numarul de serie sau prin alt
mijloc oficial de identificare
furnizat de producator sau
atribuit de o autoritate
competenta.



