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Cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering
av uttjanta fordon

Europaparlamentets andringar antagna den 9 september 2025 av
forslaget till Europaparlamentets och radets féorordning om
cirkularitetskrav for fordonskonstruktion och hantering av
uttjanta fordon, om andring av forordningarna (EU) 2018/858 och
2019/1020 och om upphavande av direktiven 2000/53/EG och
2005/64/EG (COM(2023)0451 - C9-0308/2023 - 2023/0284(COD))!

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

1 Arendet aterfoérvisades for interinstitutionella forhandlingar till de
ansvariga utskotten, i enlighet med artikel 60.4 fjarde stycket i
arbetsordningen (A10-0158/2025).



Andring 1
Forslag till forordning
Skal 1

Kommissionens forslag

(1) Meddelandet fran
kommissionen av den

11 december 2019 Den
europeiska grona given3” (den
europeiska grona given) ar
Europas tillvaxtstrategi som ar
inriktad pa att omvandla unionen
till ett rattvist och valmaende
samhalle med en modern,
resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi, dar
det 2050 inte forekommer nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser och
dar den ekonomiska tillvaxten har
frikopplats fran
resursforbrukningen. For att
unionens produktpolitik ska bidra
till att minska koldioxidutslappen
pa global niva maste det
sakerstallas att produkter som
salufors och saljs i unionen
produceras av hallbara
ramaterial samt tillverkas och
tas om hand nar de dr uttjanta
pa ett hallbart satt.

37 Meddelande fran kommissionen
till Europaparlamentet,
Europeiska radet, radet,
Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt
Regionkommittén - Den
europeiska grona given
(COM(2019) 640 slutlig).

Andring 2
Forslag till forordning
Skal 2

Andring

(1) Meddelandet fran
kommissionen av den

11 december 2019 Den
europeiska grona given3” (den
europeiska grona given) ar
Europas tillvaxtstrategi som ar
inriktad pa att omvandla unionen
till ett rattvist och valmaende
samhalle med en modern,
resurseffektiv och
konkurrenskraftig ekonomi, dar
det senast 2050 inte forekommer
nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser och dar den
ekonomiska tillvaxten har
frikopplats fran
resursforbrukningen. For att
unionens produktpolitik ska bidra
till att minska koldioxidutslappen
pa global niva maste det
sakerstallas att produkter som
salufors och saljs i unionen
anskaffas, tillverkas och, nar
de dr uttjinta, tas om hand pa
ett hallbart séatt.

37 Meddelande fran kommissionen
till Europaparlamentet,
Europeiska radet, radet,
Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt
Regionkommittén - Den
europeiska grona given
(COM(2019)0640).



Kommissionens forslag

(2) Bilindustrin bidrar i hog
grad till unionens anvandning av
energi och materialresurser och
darmed till att generera
vaxthusgaser. Produktionen av
fordon i tredjelander som slapps
ut pa unionsmarknaden bidrar till
att generera globala
vaxthusgaser, vilket i sin tur
forsamrar miljon i unionen. Att ga
over fran fossila branslen i fordon
till utslappsfri mobilitet, i enlighet
med 55 %-paketet, ar en av
forutsattningarna for att till 2050
uppna klimatneutralitetsmalet.
Det kommer att minska utslappen
av vaxthusgaser fran bilindustrin
under fordonens anvandningsfas.
Bilindustrin ar en av de storsta
anvandarna av primaraluminium,
primarstal och primarplast i
samband med tillverkningen av
nya fordon som slapps ut pa
unionsmarknaden. Anvandningen
kan leda till en betydande
miljopaverkan, kopplad till den
energi som kravs for utvinning
och bearbetning av dessa
material. Miljéavtrycket fran
tillverkningen av nya fordon
skulle kunna oka i och med den
pagaende elektrifieringen av
fordonsparken, samt pa grund av
okad anvandning av elektronik i
framtida modeller, vilket bada
kraver en betydande mangd
kritiska och strategiska ravaror
och adla metaller, sasom koppar
och sallsynta jordartsmetaller.
Resultatet av dessa forandringar
ar att produktionsfasen kan ha ett
storre miljoavtryck an fordonens
anvandningsfas. Dessutom leder
de nuvarande kraven i
unionslagstiftningen om
avfallshantering till otillracklig
atervinning av resurser fran

Andring

(2) Bilindustrin bidrar i hog
grad till unionens anvandning av
energi och materialresurser och
darmed till att generera
vaxthusgaser. Produktionen av
fordon i tredjelander som slapps
ut pa unionsmarknaden bidrar till
att generera globala
vaxthusgaser, vilket i sin tur
forsamrar miljon i unionen. Att ga
over fran fossila branslen i fordon
till utslappsfri mobilitet, i enlighet
med 55 %-paketet, ar en av
forutsattningarna for att till 2050
uppna klimatneutralitetsmalet.
Det kommer att minska utslappen
av vaxthusgaser fran bilindustrin
under fordonens anvandningsfas.
Bilindustrin ar en av de storsta
anvandarna av primaraluminium,
primaérstal och primarplast i
samband med tillverkningen av
nya fordon som slapps ut pa
unionsmarknaden. Anvandningen
kan leda till en betydande
miljopaverkan, kopplad till den
energi som kravs for utvinning
och bearbetning av dessa
material. Miljéavtrycket fran
tillverkningen av nya fordon
skulle kunna oka i och med den
pagaende elektrifieringen av
fordonsparken, den pagdende
okningen av fordonens storlek
och vikt samt pa grund av okad
anvandning av elektronik, och
elektronikens okade
komplexitet, i framtida modeller,
vilket bada kraver en betydande
mangd kritiska och strategiska
ravaror och adla metaller, sasom
koppar och sallsynta
jordartsmetaller. Resultatet av
dessa forandringar ar att
produktionsfasen kan ha ett
storre miljoavtryck an fordonens
anvandningsfas, och att



uttjanta fordon, och det finns stor
potential att oka mangden och
kvaliteten pa de delar,
komponenter och material som
ska ateranvandas, atertillverkas,
renoveras eller
materialatervinnas fran uttjanta
fordon. For att hantera dessa
miljokonsekvenser och bidra till
utfasningen av fossila branslen i
sektorn ar det nodvandigt att
forbattra den inre marknadens
funktion och starka bilindustrins
overgang till en cirkular ekonomi.
Detta ar i linje med
kommissionens meddelande av
den 11 mars 2020 En ny
handlingsplan for den cirkulara
ekonomin - FoOr ett renare och
mer konkurrenskraftigt Europa3s.
I det meddelandet efterlystes en
oversyn av de nuvarande reglerna
for att framja mer cirkulara
affarsmodeller genom att koppla
designfragor till hantering i slutet
av livscykeln, overvaga regler for
obligatoriskt materialatervunnet
innehall for vissa material i
komponenter och gora
materialatervinningen effektivare.
Radet3® och parlamentet4?
betonade ocksa behovet av nya
unionsbestammelser i dessa
fragor, som erséatter de befintliga
reglerna om typgodkannande av
fordon nar det galler
ateranvandningsbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet samt uttjanta
fordon.

industrin kan bli alltmer
beroende av importer av
kritiska ravaror och sarbar for
forsorjningsavbrott, och
ddrmed forlora
konkurrenskraft. Dessutom
leder de nuvarande kraven i
unionslagstiftningen om
avfallshantering till otillracklig
atervinning av resurser fran
uttjanta fordon, och det finns stor
potential att cka mangden och
kvaliteten pa de delar,
komponenter och material som
ska repareras, ateranvandas,
atertillverkas, renoveras,
eftermonteras eller
materialatervinnas fran fordon
bade under anvindningsfasen
och ndr de ar uttjanta. For att
hantera dessa miljokonsekvenser
och bidra till utfasningen av
fossila branslen i sektorn och
samtidigt stodja
konkurrenskraften genom att
oka bilindustrins resiliens ar
det nodvandigt att forbattra den
inre marknadens funktion och
starka bilindustrins 6vergang till
en cirkular ekonomi. Detta ar i
linje med kommissionens
meddelande av den 11 mars 2020
En ny handlingsplan for den
cirkulara ekonomin - For ett
renare och mer
konkurrenskraftigt Europa3s. I
det meddelandet efterlystes en
oversyn av de nuvarande reglerna
for att framja mer cirkulara
affarsmodeller genom att koppla
designfragor till hantering i slutet
av livscykeln, overvaga regler for
obligatoriskt materialatervunnet
innehall for vissa material i
komponenter och gora
materialatervinningen effektivare.
Detta dr ocksa i linje med
Europaparlamentets och
radets forordning (EU)



38 Meddelande fran kommissionen
till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt
Regionkommittén av den 11 mars
2020 - En ny handlingsplan for
den cirkulara ekonomin - For ett
renare och mer
konkurrenskraftigt Europa
(COM(2020) 98 final).

39 Radets slutsatser av den 17
december 2020, Att gora
aterhamtningen cirkular och
gron.

40 Europaparlamentets resolution
av den 10 februari 2021 om den
nya handlingsplanen for den
cirkulara ekonomin.

2024/125238a, Radet3® och
parlamentet4? betonade ocksa
behovet av nya
unionsbestammelser i dessa
fragor, som ersatter de befintliga
reglerna om typgodkannande av
fordon nar det galler
ateranvandningsbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet samt uttjanta
fordon.

38 Meddelande fran kommissionen
till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt
Regionkommittén av den 11 mars
2020 - En ny handlingsplan for
den cirkulara ekonomin - For ett
renare och mer
konkurrenskraftigt Europa
(COM(2020)0098).

38a Furopaparlamentets och
radets forordning (EU)
2024/1252 av den 11 april
2024 om inrdttande av en ram
for sdkerstdllande av trygg och
hallbar férsérjning av Kritiska
ramaterial och om dndring av
forordningarna (EU) nr
168/2013, (EU) 2018/858, (EU)
2018/1724 och (EU)
2019/1020 (EUT L, 2024/1252,
3.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1252/0j).

39 Radets slutsatser av den 17
december 2020, Att gora
aterhamtningen cirkular och
gron.

40 Europaparlamentets resolution
av den 10 februari 2021 om den
nya handlingsplanen for den
cirkulara ekonomin.



Andring 3
Forslag till forordning
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Genom Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2018/8584%4 infordes ett
omfattande system for
typgodkannande och
marknadstillsyn for motorfordon
och slapfordon samt for system,
komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon i syfte att
sakerstalla att den inre
marknaden fungerar val och for
att erbjuda en hog
miljoprestandaniva. Det behovs
en separat regleringsakt for det
EU-typgodkannandeforfarande
som faststalls i bilaga II till
forordning (EU) 2018/858. Det ar
nodvandigt att faststalla
bestammelser och krav for
fordonens cirkularitet i samband
med EU-typgodkannande. For att
sakerstalla att fordonen uppfyller
dessa krav ar det nodvandigt att
sakerstalla att detta verifieras i
EU-typgodkannandeforfarandet.
De administrativa
bestammelserna i forordning (EU)
2018/858, inbegripet
bestammelserna om
marknadskontroll, korrigerande
atgarder och sanktioner, galler
for typgodkannanden som
utfardas enligt den har
forordningen. De administrativa
bestammelserna i forordning (EU)
2018/858, inbegripet
bestammelserna om
marknadskontroll, korrigerande
atgarder och sanktioner, galler
for typgodkannanden som
utfardas enligt den har
forordningen.

Andring

(6) Genom Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2018/858%* infordes ett
omfattande system for
typgodkannande och
marknadstillsyn for motorfordon
och slapfordon samt for system,
komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon i syfte att
sakerstalla att den inre
marknaden fungerar val och for
att erbjuda en hog
miljoprestandaniva. Det behovs
en separat regleringsakt for det
EU-typgodkannandeforfarande
som faststalls i bilaga II till
forordning (EU) 2018/858. Det ar
nodvandigt att faststalla
bestammelser och krav for
fordonens cirkularitet i samband
med EU-typgodkannande. For att
sakerstalla att fordonen uppfyller
dessa krav ar det nodvandigt att
sakerstalla att detta verifieras i
EU-typgodkannandeforfarandet.
De administrativa
bestammelserna i forordning (EU)
2018/858, inbegripet
bestammelserna om
marknadskontroll, korrigerande
atgarder och sanktioner, galler
for typgodkannanden som
utfardas enligt den har
forordningen. De administrativa
bestammelserna i forordning (EU)
2018/858, inbegripet
bestammelserna om
marknadskontroll, korrigerande
atgarder, skyddsklausuler och
sanktioner, galler for
typgodkannanden som utfardas
enligt den har forordningen.



44 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 av den
30 maj 2018 om godkannande av
och marknadskontroll over
motorfordon och slapfordon till
dessa fordon samt av system,
komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda
for sadana fordon, om andring av
forordningarna (EG) nr 715/2007
och (EG) nr 595/2009 samt om
upphavande av direktiv
2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

Andring 4
Forslag till forordning
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 5
Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) For att forbattra den inre
marknadens funktion och
samtidigt sakerstalla en hog
miljoskyddsniva ar det viktigt att
harmonisera villkoren for
typgodkannande av fordon nar
det galler mojligheter till
ateranvandning,

44 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858 av den
30 maj 2018 om godkannande av
och marknadskontroll over
motorfordon och slapfordon till
dessa fordon samt av system,
komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda
for sadana fordon, om andring av
forordningarna (EG) nr 715/2007
och (EG) nr 595/2009 samt om
upphavande av direktiv
2007/46/EG (EUT L 151,
14.6.2018, s. 1).

Andring

(6a) For att undvika
retroaktiv tillimpning av
kraven dr det viktigt att skilja
mellan dndrade
typgodkdnnanden och nya
typgodkdnnanden. Det bor
darfor klargoras att dndringar
inte systematiskt kraver ett
nytt typgodkannande enligt
forordning (EU) 2018/858.

Andring

(7) For att forbattra den inre
marknadens funktion och
samtidigt sakerstalla en hog
miljoskyddsniva ar det viktigt att
harmonisera villkoren for
typgodkannande av fordon nar
det galler mojligheter till
ateranvandning,



materialatervinning och
atervinning samt villkoren for
avfallshantering inom
bilindustrin. Det finns nara
kopplingar mellan
tillverkningsfasen och
hanteringen av uttjanta fordon,
eftersom miljoriktig behandling
av uttjanta fordon till stor del ar
beroende av hur fordonen
konstrueras och tillverkas. Det
effektivaste sattet att underlatta
bilindustrins 6vergang till en
cirkular ekonomi ar darfor att
inratta ett enhetligt regelverk pa
unionsniva som pa ett integrerat
och konsekvent satt omfattar
konstruktion, tillverkning och
utslappande pa marknaden i
unionen av fordon samt
behandling av uttjanta fordon.
Detta ar ocksa avgorande for
utvecklingen av unionsmarknaden
for returravaror som ingar i nya
fordon som slapps ut pa
marknaden, samt for att undvika
handelshinder och snedvridning
av konkurrensen, sakerstalla
rattslig klarhet och forbattra
miljoprestanda hos alla
ekonomiska aktorer som ar
involverade i konstruktion,
tillverkning och behandling av
uttjanta fordon. For att uppna
dessa mal och mot bakgrund av
behovet av enhetliga regler for
den inre marknaden som drivs av
miljohansyn, och i linje med den
overgripande
unionslagstiftningen om
typgodkannande av motorfordon,
bor direktiv 2000/53/EG och
direktiv 2005/64/EG ersattas med
en forordning som grundar sig pa
artikel 114 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).

materialatervinning och
atervinning samt villkoren for
avfallshantering inom bilindustrin
och export av begagnade
fordon. Det finns nara kopplingar
mellan tillverkningsfasen och
hanteringen av uttjanta fordon,
eftersom miljoriktig behandling
av uttjanta fordon till stor del ar
beroende av hur fordonen
konstrueras och tillverkas. Det
effektivaste sattet att underlatta
bilindustrins 6vergang till en
cirkular ekonomi ar darfor att
inratta ett enhetligt regelverk pa
unionsniva som pa ett integrerat
och konsekvent satt omfattar
konstruktion, tillverkning och
utslappande pa marknaden i
unionen av fordon samt
behandling av uttjanta fordon.
Detta ar ocksa avgorande for
utvecklingen av unionsmarknaden
for returravaror som ingar i nya
fordon som slapps ut pa
marknaden, samt for att undvika
handelshinder och snedvridning
av konkurrensen, sakerstalla
rattslig klarhet och forbattra
miljoprestanda hos alla
ekonomiska aktorer som ar
involverade i konstruktion,
tillverkning och behandling av
uttjanta fordon. For att uppna
dessa mal och mot bakgrund av
behovet av enhetliga regler for
den inre marknaden som drivs av
miljohansyn, och i linje med den
overgripande
unionslagstiftningen om
typgodkannande av motorfordon,
bor direktiv 2000/53/EG och
direktiv 2005/64/EG ersattas med
en forordning som grundar sig pa
artikel 114 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget).



Andring 6
Forslag till forordning
Skal 8

Kommissionens forslag

(8) Direktiven 2000/53/EG och
2005/64/EG galler endast
personbilar (M1) och latta
kommersiella fordon (N1), som
utgor cirka 85% av alla
registrerade fordon i unionen. De
aterstdende fordonen, namligen
tva- och trehjuliga fordon,
lastbilar, bussar och slapvagnar,
omfattas inte av nagon
unionslagstiftning om ekodesign
och hanteringen av dem nar de ar
uttjanta. For att skapa ett
ramverk for cirkuléara fragor for
alla fordon registrerade i
unionen, aven deras miljomassigt
sunda hantering, och for att
forhindra att den inre marknaden
fragmenteras, bor denna
forordning inte bara galla fordon i
kategorierna M1 och N1 utan
delvis aven vissa fordon i kategori
L (L3e-L7e), tunga fordon och
slapfordon till dessa (M2, M3, N2,
N3, O). Det saknas omfattande
information om behandling av
sadana uttjanta fordon i unionen,
vilket omojliggor anvandning av
samma system som for fordon i
kategorierna M1 och N1 nar
denna forordning trader i kraft.
Kraven i fraga om insamling av
uttjanta fordon, deras
obligatoriska avlamning till
auktoriserade
behandlingsanlaggningar samt
deras sanering bor dock galla
fordon i kategori L (L3e-L7e)
samt tunga fordon och slapvagnar
till dessa fordon (M2, M3, N2, N3,
O). For att underlatta
behandlingen av dessa uttjanta
fordon bor tillverkarna vara
skyldiga att tillhandahalla

Andring

(8) Direktiven 2000/53/EG och
2005/64/EG galler endast
personbilar (M1) och latta
kommersiella fordon (N1), som
utgor cirka 85% av alla
registrerade fordon i unionen. De
aterstdende fordonen, namligen
tva- och trehjuliga fordon,
lastbilar, bussar och slapvagnar,
omfattas inte av nagon
unionslagstiftning om ekodesign
och hanteringen av dem nar de ar
uttjanta. For att skapa ett
ramverk for cirkuléara fragor for
alla fordon registrerade i
unionen, aven deras miljomassigt
sunda hantering, och for att
forhindra att den inre marknaden
fragmenteras, bor denna
forordning inte bara galla fordon i
kategorierna M1 och N1 utan
delvis aven vissa fordon i kategori
L (L3e-L7e), tunga fordon och
slapfordon till dessa (M2, M3, N2,
N3, O). Det saknas omfattande
information om behandling av
sadana uttjanta fordon i unionen,
vilket omojliggor anvandning av
samma system som for fordon i
kategorierna M1 och N1 nar
denna forordning trader i kraft.
Kraven i fraga om insamling av
uttjanta fordon, deras
obligatoriska avlamning till
auktoriserade
behandlingsanlaggningar samt
deras sanering bor dock galla
bade fordon i kategori L (L3e-
L7e) samt tunga fordon och
slapvagnar till dessa fordon (M2,
M3, N2, N3, O). For att
underlatta behandlingen av dessa
uttjanta fordon bor tillverkarna
vara skyldiga att tillhandahalla



information om avlagsnande och
utbyte av delar, komponenter och
material fran sddana fordon.
Bestammelserna om utokat
producentansvar bor ocksa galla
for dessa fordonskategorier och
tacka kostnaderna for insamling
och sanering av fordonen nar de
ar uttjanta.

Andring 7
Forslag till forordning
Skal 8a (nytt)

Kommissionens forslag

information om avlagsnande och
utbyte av delar, komponenter och
material fran sddana fordon.
Bestammelserna om utokat
producentansvar bor ocksa galla
for dessa fordonskategorier och
tacka kostnaderna for insamling
och sanering av fordonen nar de
ar uttjanta. Dessutom bor
yitterligare krav galla for
fordon i kategori L, sasom
madrkning, obligatoriskt
avlagsnande eller
dteranvindning,
atertillverkning och
renovering.

Andring

(8a) For att sdkerstdlla en
enhetlig lagstiftning och
undvika fragmentering pa den
inre marknaden dar det
nodvdndigt att utvidga denna
forordnings
tillimpningsomrade till fordon
som omfattas av kategorierna
L1 och L2 enligt definitionen i
Europaparlamentets och
radets forordning (EU)

nr 168/201312, Fordon i
kategorierna L1e och L2e
omfattas inte pa ett enhetligt
sdtt av administrativ
registrering enligt radets
direktiv 1999/37/EG1P i
medlemsstaterna, trots att de
typgodkdnns i enlighet med
forordning (EU) nr 168/2013.
Denna regleringsmdssiga
inkonsekvens riskerar att
skapa fragmenterade
nationella tillvigagangssitt,
medfora oproportionerliga



Andring 8
Forslag till forordning
Skal 9a (nytt)

bordor for tillverkarna och
undergrava industrins
konkurrenskraft. For att
sdkerstalla regleringsmadassig
enhetlighet och
harmonisering, bor denna
forordning faststdlla att det,
ndr dessa fordon inte omfattas
av administrativ registrering,
bor finnas ett alternativt
system for registrering av
deras identifieringsuppgifter,
bland annat ndar de sldapps ut
pa marknaden, under
anvandning och ndr de dr
uttjanta. Detta
tillvigagangssdtt bor
forhindra olikabehandling av
liknande fordon, och anpassa
skyldigheterna for alla fordon
i kategori L och ddrigenom
framja en enhetlig ram for
efterlevnaden av denna
forordning.

1a Furopaparlamentets och
radets forordning (EU)

nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkannande av och
marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och
fyrhjulingar (EUT L 60,
2.3.2013, s. 52, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
013/168/0j)

1b Radets direktiv 1999/37/EG
av den 29 april 1999 om
registreringsbevis for fordon
(EGTL 138, 1.6.1999, s. 57,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/19
99/37/0j).



Kommissionens forslag

Andring 9
Forslag till forordning
Skal 9b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(9a) Fordon som utformats
och tillverkats eller anpassats
for anvandning endast av
forsvarsmakten samt fordon
som utformats och tillverkats
for att anvdandas av
forsvarsmakten, civilforsvaret,
brandforsvaret,
ordningsmakten och
akutsjukvarden bor undantas
fran denna férordnings
tillimpningsomrade. Dessa
fordon har specialiserade
driftsfunktioner och omfattas
av sdrskilda tekniska krav och
deras utformning,
konstruktion och anvindning
skiljer sig avsevdrt fran dem
som galler for fordon avsedda
for allmadnna vdgtransporter.
Pa sadana fordon skulle det
ddrfor inte vara lampligt att
tillampa allmdanna
cirkularitetskrav for
fordonskonstruktion och
hantering av uttjdanta fordon,
och det ar forenligt med den
sdarskilda karaktdren hos deras
funktioner att undanta dem
fran denna férordnings
tillimpningsomrade.

Andring

(9b) For att bevara Europas
Kulturarv bor fordon av
historiskt intresse undantas
fran denna férordnings
tillimpningsomrade. Fordon
av sdrskilt kulturellt intresse
bor ocksa kunna undantas



Andring 10
Forslag till forordning
Skal 9c (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 11
Forslag till forordning
Skal 10

Kommissionens forslag

(10) Fordon avsedda for
sarskilda andamal utformas for
att fylla en viss funktion och

fran denna férordnings
tillimpningsomrade, forutsatt
att de dr officiellt erkdnda som
sadana av den behériga
myndigheten i den
medlemsstat dar de ar
registrerade, i enlighet med
sdrskilda kriterier. Detta
undantag bor inte undanta
sddana fordon fran att
forvaras och hanteras pa ett
miljoriktigt sdtt, i enlighet
med tillamplig unionsratt eller
nationell ratt.
Medlemsstaterna bor ddrfor
sdkerstdlla att alla fordon som
omfattas av ett sadant
undantag forvaltas i enlighet
med detia.

Andring

(9c) For att sdkerstdlla att
denna forordnings
tillimpningsomrade anpassas
till verkligheten pa marknaden
bor aven andra typer av
fordon, sasom fordon i
kategori L som tillverkas i sma
serier eller vissa
pedalassisterade cyklar,
undantas fran denna
forordning.

Andring

(10) Fordon avsedda for
sarskilda andamal utformas for
att fylla en viss funktion och



kraver montering av sarskilda
karosser, vilket producenten inte
har fullstandig kontroll over. Det
ar darfor inte mojligt att berakna
graden av ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning pa ett korrekt satt.
For sddana fordon bor endast
bestammelserna om insamling,
sanering och obligatoriskt
avlagsnande av delar och
komponenter galla. Kostnaderna
for att bedriva sadan verksamhet
bor tackas av producenterna inom
ramen for systemet for utokat
producentansvar. Bestammelser
om amnen i fordon bor ocksa
tillampas pa fordon avsedda for
sarskilda andamal, i enlighet med
direktiv 2000/53/EG. Den andra
etappens producent av fordon
som har typgodkants genom
etappvis typgodkannande har inte
mojlighet att berakna graden av
ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning for etappvis
fardigbyggda fordon. Det ar
darfor rimligt att krava att endast
grundfordonet maste uppfylla
kraven i denna forordning.

Andring 12
Forslag till forordning
Skal 10a (nytt)

kraver montering av sarskilda
karosser, vilket producenten inte
har fullstandig kontroll over. Det
ar darfor inte mojligt att berakna
graden av ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning pa ett korrekt satt.
For sadana fordon bor endast
bestammelserna om insamling,
sanering och obligatoriskt
avlagsnande av delar och
komponenter galla. Kostnaderna
for att bedriva sadan verksamhet
bor tackas av producenterna inom
ramen for systemet for utokat
producentansvar. Bestammelser
om amnen i fordon bor ocksa
tilldampas pa fordon avsedda for
sarskilda andamal, i enlighet med
direktiv 2000/53/EG. Fordon for
sdrskilda dndamal som
tillverkas av tillverkare av sma
serier bor dock helt undantas
fran denna férordnings
tillimpningsomrade. Den andra
etappens producent, t.ex. den
som tillverkar karossen, av
fordon som har typgodkants
genom etappvis typgodkannande
har inte mojlighet att berakna
graden av ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning for etappvis
fardigbyggda fordon. Det ar
darfor rimligt att krava att endast
grundfordonet maste uppfylla
kraven i denna forordning i det
hdr skedet. Ndar karossen till
etappvis fdardigbyggda fordon
inte ingar i grundfordonet bor
den sdledes inte omfattas av
utokat producentansvar.



Kommissionens forslag

Andring 13
Forslag till forordning
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) En av de storsta praktiska
svarigheterna i samband med
tillampningen av direktiv
2000/53/EG ar att avgora om ett
fordon ar ett uttjant fordon eller

Andring

(10a)Campingbilar och
husvagnar skiljer sig fran
konventionella fordon eller
slapfordon, eftersom deras
primdra funktion dr boende,
inte transport. Manga
husvagnar ar permanent
uppstallda som fritidshus,
anvdnds for sasongsboende
och behaller sin funktion i
artionden. Dessa enheter bor
inte klassificeras som uttjanta
fordon eftersom de fortfarande
fungerar som bostdder, och
ofta dr oregistrerade, vilket
ofta leder till att de felaktigt
klassificeras som “saknade
fordon”. Dessa husvagnar ar
byggda med komponenter som
inte dar avsedda for
bilindustrin, sasom trd,
mobler, vattensystem och
hushallselsystem, vilka ligger
utanfor
fordonsatervinningsanldggnin
garnas verksamhetsomrade.
Med tanke pa sitt sdrskilda
syfte, sdrskilda
materialsammansdttning och
kontinuerliga anvindning bor
campingbilar och husvagnar
undantas fran denna
forordning.

Andring

(11) En av de storsta praktiska
svarigheterna i samband med
tillampningen av direktiv
2000/53/EG ar att avgora om ett
fordon ar ett uttjant fordon eller



inte, sarskilt nar det galler
gransoverskridande transporter
av fordon. Trots att riktlinjer46
har utfardats i denna fraga ar det
fortfarande svart att avgora om
ett fordon ar uttjant eller inte.
Det ar darfor nodvandigt att
faststalla rattsligt bindande
exakta kriterier som gor det
mojligt att faststalla om ett fordon
ar uttjant. Dessa kriterier bor
anvandas av alla ekonomiska
aktorer och fordonsagare som
hanterar uttjanta fordon.

46 Kontaktorganens riktlinjer nr 9
om transport av fordon som utgor
avfall.
Https://ec.europa.eu/environment
/pdf/waste/shipments/correspond
ents guidelines9 en.pdf

Andring 14
Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) For att kunna ta itu med
konstruktionen av alla fordon som
slapps ut pa unionsmarknaden,
och aven i det skede nar de ar
uttjanta, kravs harmoniserade
cirkularitetskrav som ska
verifieras i
typgodkannandeskedet. Att
konstruera och tillverka fordon pa
ett satt som sakerstaller att deras
delar och komponenter kan
ateranvandas och att de material
som de innehaller kan atervinnas,
ar avgorande for en korrekt
vardering av dessa delar,
komponenter och material nar ett
fordon ar uttjant. Darfor bor
fordonstillverkare och deras

inte, nar det galler
gransoverskridande transporter
och export av fordon. Trots att
riktlinjer46 har utfardats i denna
fraga ar det fortfarande svart att
avgora om ett fordon ar uttjant
eller inte. Det ar darfor
nodvandigt att faststalla rattsligt
bindande exakta kriterier som gor
det mojligt att faststalla om ett
fordon ar uttjant. Dessa kriterier
bor anvandas av alla relevanta
behoriga myndigheter,
ekonomiska aktorer och
fordonsagare som hanterar
uttjanta fordon.

46 Kontaktorganens riktlinjer nr 9
om transport av fordon som utgor
avfall.
Https://ec.europa.eu/environment
/pdf/waste/shipments/correspond
ents guidelines9 en.pdf

Andring

(13) For att kunna ta itu med
konstruktionen av alla fordon som
slapps ut pa unionsmarknaden,
och aven i det skede nar de ar
uttjanta, kravs harmoniserade
cirkularitetskrav som ska
verifieras i
typgodkannandeskedet. Att
konstruera och tillverka fordon pa
ett satt som sakerstaller att deras
delar och komponenter kan
ateranvandas och att de material
som de innehaller kan atervinnas,
ar avgorande for en korrekt
vardering av dessa delar,
komponenter och material nar ett
fordon ar uttjant. Darfor bor
fordonstillverkare och deras



leverantorer integrera
konstruktionsmetoder som
forbattrar ateranvandbarheten
och materialatervinningsbarheten
i ett tidigt skede av utvecklingen
av nya fordon. Nya fordonstyper
bor darfor fortsatta konstrueras
sa att de kan ateranvandas eller
materialatervinnas till minst 85 %
av fordonets massa, och
ateranvandas eller atervinnas till
minst 95 % av fordonets massa,
vilket redan foreskrivs i direktiv
2005/64/EG. For att sakerstalla
att berakningen av graden av
ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning gors pa ett enhetligt
satt och kan overvakas, bor en ny
metod for berakning och
verifiering av graden av ett
fordons ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning faststéllas. Denna
metod bor béattre aterspegla den
faktiska potentialen hos ett nytt
fordon att materialatervinnas,
ateranvandas och atervinnas i
slutet av livscykeln, samtidigt som
man tar hansyn till den tekniska
utvecklingen. For att sakerstalla
enhetliga villkor for
genomforandet av denna
forordning bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter for
att faststalla en metod for detta
arbete. Fram till dess att en
sadan metod har faststallts bor
graden av
ateranvandningsbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet fortsatta att
beraknas i enlighet med
standarden ISO 22628:2002, dvs.
som i direktiv 2005/64/EG.

leverantorer integrera
konstruktionsmetoder som
forbattrar ateranvandbarheten
och materialatervinningsbarheten
i ett tidigt skede av utvecklingen
av nya fordon. Nya fordonstyper
bor darfor fortsatta konstrueras
sa att de kan ateranvandas eller
materialatervinnas till minst

85 procent av fordonets massa,
och ateranvéndas eller atervinnas
till minst 95 procent av fordonets
massa, vilket redan foreskrivs i
direktiv 2005/64/EG. For att
sakerstalla att berakningen av
graden av ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning gors pa ett enhetligt
satt och kan overvakas, bor en ny
metod for berakning och
verifiering av graden av ett
fordons ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning faststéllas. Denna
metod bor béattre aterspegla den
faktiska potentialen hos ett nytt
fordon att materialatervinnas,
ateranvandas och atervinnas i
slutet av livscykeln, samtidigt som
man tar hansyn till den tekniska
utvecklingen. For att sakerstalla
enhetliga villkor for
genomforandet av denna
forordning bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter for
att faststalla en metod for detta
arbete med beaktande av
standarden 1ISO 22628:2002.
Fram till dess att en sadan metod
har faststallts bor graden av
ateranvandningsbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet fortsatta att
beraknas i enlighet med
standarden ISO 22628:2002, dvs.
som i direktiv 2005/64/EG.
Kommissionen bor strdava efter
att den relevanta FN-metoden
uppdateras i enlighet med



Andring 15
Forslag till forordning
Skal 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 16
Forslag till forordning
Skal 13b (nytt)

Kommissionens forslag

detta for att forhindra
konflikter med unionens
metod och minska bordan for
tillverkarna.

Andring

(13a)Att sdkerstdlla att fordon
kan repareras under hela sin
livslangd ar en grundpelare i
en verkligt hallbar och
cirkuldr bilekonomi. Fordon
bor inte forhastat Kklassificeras
som uttjanta ndar de
fortfarande kan repareras,
eftersom det skulle leda till
onodigt avfall, ekonomisk
ineffektivitet och en oskdlig
borda for fordonsdagarna. Ett
fordon bor endast betraktas
som ett uttjant fordon nar det
inte rimligen kan aterstdllas
for att uppfylla kraven vid en
trafiksakerhetsprovning och
ddrfor utgor en sdkerhetsrisk
for trafikanterna.

Andring

(13b) Fordons livslangd
beror inte bara pa deras
ursprungliga utformning utan
ocksa pa tillgangen till
overkomliga och
konkurrenskraftiga
reparations- och
underhallstjinster. Oberoende
reparatorer bor kunna verka
pa rdttvisa och transparenta



Andring 17
Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Direktiv 2000/53/EG
begransar redan anvandningen av
bly, kvicksilver, kadmium och
sexvart krom i fordon och
innehaller undantag, dar sadana
amnen far anvandas i vissa
tillampningar. Denna forordning
bor ta over dessa befintliga
regler. For att sakerstalla en
konsekvent kemikalielagstiftning
bor dock begransningar av
utslappande pa marknaden och
anvandning av andra amnen i
fordon behandlas inom ramen for
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1907/200648,
P& samma satt bor begransningar
av anvandningen av amnen som
regleras i Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2019/102149 inféras pa grundval

villkor for att sdkerstdlla att
konsumenterna inte enbart ar
beroende av
reparationsndtverk som
kontrolleras av tillverkarna,
vilket annars skulle kunna
begrdnsa konkurrensen, hoja
kostnaderna och minska
tillgangen till tjinsterna.
Hinder for reparationer,
inbegripet begrdnsad tillgang
till reservdelar,
diagnosverktyg, den
omotiverade kopplingen av
vissa delar till ett visst fordon
och teknisk information, bor
forhindras for att skydda
konsumenternas valfrihet och
sdkerstdlla en effektiv
resursanvandning.

Andring

(15) Direktiv 2000/53/EG
begransar redan anvandningen av
bly, kvicksilver, kadmium och
sexvart krom i fordon och
innehaller undantag, dar sadana
amnen far anvandas i vissa
tillampningar. Denna forordning
bor ta over dessa befintliga
regler. For att sakerstalla en
konsekvent kemikalielagstiftning
bor dock begransningar av
utslappande pa marknaden och
anvandning av andra amnen i
fordon behandlas inom ramen for
Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1907/200648,
P& samma satt bor begransningar
av anvandningen av amnen som
regleras i Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2019/102149 respekteras pa



av bestammelserna i den
forordningen. Darfor bor denna
forordning inte ge mojlighet
att infora begransningar for
andra amnen dn bly,
kvicksilver, kadmium och
sexvdart krom i fordon.

48 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1907/2006 av
den 18 december 2006 om
registrering, utvardering,
godkannande och begransning av
kemikalier (Reach), inrattande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
andring av direktiv 1999/45/EG
och upphéavande av radets
forordning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG (EUT
L 396, 30.12.2006, s. 1).

49 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1021 av
den 20 juni 2019 om langlivade
organiska fororeningar (EUT

L 169, 25.6.2019, s. 45).

Andring 18
Forslag till forordning
Skal 15a (nytt)

Kommissionens forslag

grundval av bestammelserna i
den forordningen.

48 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1907/2006 av
den 18 december 2006 om
registrering, utvardering,
godkannande och begransning av
kemikalier (Reach), inrattande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
andring av direktiv 1999/45/EG
och upphéavande av radets
forordning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG (EUT
L 396, 30.12.2006, s. 1).

49 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1021 av
den 20 juni 2019 om langlivade
organiska fororeningar (EUT

L 169, 25.6.2019, s. 45).

Andring

(15a)For att underldtta
efterlevnaden av denna
forordning och ge vagledning
om begransningarna av amnen
som inger betankligheter i
fordon, men dven sadana som
hindrar atervinning av sdkra
sekunddra ravaror av hég
kvalitet, ar det lampligt att
kartligga dmnen som inger
betdnkligheter. Detta bor



Andring 19
Forslag till forordning
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) I direktiv 2000/53/EG
foreskrivs undantag fran
begransningar av anvandningen
av bly och kadmium i batterier
som anvands i fordon, och som

tas over genom denna forordning.

Anvandningen av amnen i
batterier regleras dock pa ett
heltackande satt i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU)
2023/[Batterier]>°. Sadana
amnen bor darfor behandlas och
begransningar av dem och
darmed sammanhangande
undantag, beroende pa vad som
ar lampligt, bor overforas till den
forordningen och bor inte
regleras i den har forordningen.
Innan sadana begransningar
infors i enlighet med forordning
(EU) 2023/[Batterier] bor en
omfattande bedomning goras
enligt den forordningen for att
bedoma om ett undantag
fortfarande kravs och inom vilket
tillampningsomrade.

50 Europaparlamentets och radets

goras av kommissionen, med
bistand av Europeiska
kemikaliemyndigheten som
inrdttats genom forordning
(EG) nr 1907/2006 (nedan
kallad kemikaliemyndigheten).
Kommissionen bor vidta
limpliga uppfoéljningsatgdrder
i detta avseende, inbegripet
mojligheten att anta
delegerade akter.

Andring

(16) I direktiv 2000/53/EG
foreskrivs undantag fran
begransningar av anvandningen
av bly och kadmium i batterier
som anvands i fordon, och som
tas over genom denna forordning.
Anvandningen av amnen i
batterier regleras dock pa ett
heltackande satt i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/154250.
Sddana amnen bor darfor
behandlas och begransningar av
dem och darmed
sammanhangande undantag,
beroende pa vad som ar lampligt,
bor overforas till den
forordningen och bor inte
regleras i den har forordningen.
Innan sadana begransningar
infors i enlighet med forordning
(EU) 2023/[Batterier] bor en
omfattande bedomning goras
enligt den forordningen for att
bedoma om ett undantag
fortfarande kravs och inom vilket
tilldmpningsomrade.

50 Furopaparlamentets och



forordning av den [datum] 2023
om batterier och forbrukade
batterier, om andring av direktiv
2008/98/EG och forordning (EU)
2019/1020 och om upphavande av
direktiv 2006/66/EG (EUT L [...]).

Andring 20
Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) 1 syfte att ta hansyn till den
vetenskapliga och tekniska
utvecklingen bor befogenheten
att anta delegerade akteri
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt fortsatta
att delegeras till kommissionen
med avseende pa andring av
undantag fran begransningar av
anvandning av bly, kvicksilver,
kadmium och sexvart krom i
fordon inom ramen for denna
forordning. En andring eller
strykning av sadana undantag bor
foregas av en bedémning av de
samhallsekonomiska
konsekvenserna av en sadan
forandring - en bedomning som
saknas i direktiv 2000/53/EG -
med beaktande av tillgangen till
alternativa amnen, samt
konsekvenserna for manniskors
halsa och miljon under fordonens
hela livscykel. For att uppna ett
effektivt beslutsfattande, en
effektiv samordning och en
effektiv forvaltning av de

radets

forordning (EU) 2023/1542 av
den 12 juli 2023 om batterier
och forbrukade batterier, om
andring av

direktiv 2008/98/EG och
forordning (EU) 2019/1020
och om upphdvande av
direktiv 2006/66/EG

(EUTL 191, 28.7.2023, s. 1,
ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023

/1542/0j).

Andring

(17) 1 syfte att ta hansyn till den
vetenskapliga och tekniska
utvecklingen bor befogenheten
att anta delegerade akteri
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt fortsatta
att delegeras till kommissionen
med avseende pa andring av
undantag fran begransningar av
anvandning av bly, kvicksilver,
kadmium och sexvart krom i
fordon inom ramen for denna
forordning. En andring eller
strykning av sadana undantag bor
féoregas av en bedémning av de
samhallsekonomiska
konsekvenserna av en sadan
forandring - en bedomning som
saknas i direktiv 2000/53/EG -
med beaktande av tillgangen till
alternativa amnen, samt
konsekvenserna for manniskors
halsa och miljon under fordonens
hela livscykel. Innan
kommissionen antar en sadan
delegerad akt bor den
samrada med relevanta


http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1542/oj

tekniska, vetenskapliga och
administrativa aspekterna av att
andra denna férordning i fraga
om begransningarna av
anvandningen av amnen i fordon,
bor Europeiska
kemikaliemyndigheten bista
kommissionen vid en sadan
bedomning.

Andring 21
Forslag till forordning
Skal 18

Kommissionens forslag

(18) For att oka cirkulariteten
inom fordonssektorn bor fordon
gradvis utformas och tillverkas pa
ett sadant satt att
materialatervunna material
anvands i stallet for primara
ravaror. Att anvanda
materialatervunnet material ger
en mer resurseffektiv anvandning
av material, minskar
koldioxidutslappen fran
produktionen och minskar de
negativa miljoeffekterna i
samband med anvandningen av
primara réavaror. Okad
cirkularitet i fraga om fordon som
tillverkas i tredjelander, och som
slapps ut pa unionsmarknaden,
kommer ocksa att bidra till att
minska vaxthusgasutslappen
globalt, aven i unionen. Det

experter och berorda parter
for att sdkerstdlla att hansyn
tas till de mer overgripande
socioekonomiska
konsekvenserna tillsammans
med hdlsoeffekterna for
mdnniska och miljo. For att
uppna ett effektivt
beslutsfattande, en effektiv
samordning och en effektiv
forvaltning av de tekniska,
vetenskapliga och administrativa
aspekterna av att andra denna
féorordning i fraga om
begransningarna av
anvandningen av amnen i fordon,
bor Europeiska
kemikaliemyndigheten bista
kommissionen vid en sadan
bedomning.

Andring

(18) For att oka cirkulariteten
inom fordonssektorn bor fordon
gradvis utformas och tillverkas pa
ett sadant satt att
materialatervunna material
anvands i stallet for primara
ravaror, samtidigt som
fordonens sakerhetsprestanda
bibehalls. Att anvéanda
materialatervunnet material ger
en mer resurseffektiv anvandning
av material, minskar
koldioxidutslappen fran
produktionen och minskar de
negativa miljoeffekterna i
samband med anvandningen av
priméra révaror. Okad
cirkularitet i fraga om fordon som
tillverkas i tredjelander, och som
slapps ut pa unionsmarknaden,
kommer ocksa att bidra till att



minskar ocksa ravaru- och
energiberoendet i samband med
forsorjningen av priméra ravaror
och starker samtidigt marknaden
for returravaror. Aven om det inte
finns nagra globala krav pa
anvandning av
materialatervunnet innehall har
manga tillverkare redan borjat
anvanda materialatervunnet
material i sina fordon. Om man
faststaller mal och enhetliga
bestammelser om hur det
materialatervunna innehallet ska
beraknas kommer det att skapa
rattssakerhet och bidra till att
skapa rattvis konkurrens mellan
tillverkarna. Kraven kommer att
galla alla tillverkare som avser att
slappa ut fordon pa
unionsmarknaden, oavsett var de
ar baserade. Med tanke pa de
globala vardekedjornas betydelse
i bilindustrin bor forordningen
gora det mojligt att anskaffa
returravaror fran lander utanfor
unionen.

minska vaxthusgasutslappen
globalt, aven i unionen. Det
stdrker ocksa unionens
strategiska oberoende och
konkurrenskraft genom att
minska ravaru- och
energiberoendet i samband med
forsorjningen av priméra ravaror,
sdarskilt genom att bidra till att
behalla vdardefulla kritiska
ravaror inom unionen, och
starker samtidigt marknaden for
returravaror. Aven om det inte
finns nagra globala krav pa
anvandning av
materialatervunnet innehall har
manga tillverkare redan borjat
anvanda materialatervunnet
material i sina fordon. Om man
faststaller mal och enhetliga
bestammelser om hur det
materialatervunna innehallet ska
beraknas kommer det att skapa
rattssakerhet och bidra till att
skapa rattvis konkurrens mellan
tillverkarna. Kraven kommer att
galla alla tillverkare som avser att
slappa ut fordon pa
unionsmarknaden, inbegripet
via internetbaserade
marknadsplatser, oavsett var de
ar baserade. Med tanke pa de
globala vardekedjornas betydelse
i bilindustrin bor forordningen
gora det mojligt att anskaffa
returravaror fran lander utanfor
unionen. Omstdllningen till den
cirkuldra ekonomin i
bilsektorn bor atféljas av
datgdrder som skyddar
anstdllningstryggheten och
skapar nya arbetstillfdllen.
Denna forordning bor kunna
stodja arbetstagarna genom
en rdttvis omstdllning, genom
att integrera aspekter som
social, ekonomisk och
miljorelaterad hallbarhet.



Andring 22
Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) Med tanke pa den laga
materialatervinningsgraden nar
det galler plast, sarskilt fran
uttjanta fordon, och de
overgripande negativa effekterna
av andra former av behandling av
plastavfall, ar det lampligt att oka
anvandningen av
materialatervunnen plast i fordon.
Av den anledningen bor ett
obligatoriskt mal inféras for plast
som materialatervinns fran avfall
efter konsumentledet och som
anvands i nya fordon. Varje
fordonstyp bor darfor innehalla
25 % plast som ar
materialatervunnen fran
plastavfall efter konsumentledet.
25 % av detta mal for
materialatervunnet innehall i
plast bor uppnas genom att plast
som materialatervinns fran
uttjanta fordon anvands i den
berorda fordonstypen. For att
sakerstalla enhetliga villkor for
genomforandet av denna
skyldighet bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter
for att faststdlla metoder for
berakning och kontroll av
andelen plast som atervinns fran
avfall efter konsumentledet och
fran uttjinta fordon, som finns
i och som anvdnds i
fordonstypen.

Andring

(19) Med tanke pa den laga
materialatervinningsgraden nar
det galler plast, sarskilt fran
uttjanta fordon, och de
overgripande negativa effekterna
av andra former av behandling av
plastavfall, ar det lampligt att oka
anvandningen av
materialatervunnen plast i fordon.
Av den anledningen bor ett
obligatoriskt mal inféras for plast
som materialatervinns fran avfall
efter konsumentledet och som
anvands i nya fordon. Varje
fordonstyp bor darfor innehalla
20 % plast som ar
materialatervunnen fran
plastavfall efter konsumentledet.
15 % av detta mal for
materialatervunnet innehall i
plast bor uppnas genom att plast
som materialatervinns fran
uttjanta fordon anvands i den
berorda fordonstypen. For att
sakerstalla det nodvandiga
langsiktiga perspektivet for
industrin och frigora
investeringar bor tillverkarna i
ett senare skede uppna ett mal
pa minst 25 % plast som
atervinns fran plastavfall efter
konsumentledet, savida inte
bristen pa tillgang till eller
alltfor hoga priser pa
nodvindig atervunnen plast
gor det orimligt svart att
uppna detta mal. For att ge
tillrdacklig flexibilitet for att
uppna dessa mal bor
tillverkarna ocksa kunna
uppfylla upp till hogst 50 % av
malen genom att anvinda
avfall fore konsumentledet.



Andring 23
Forslag till forordning
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(19a)For att komplettera vissa
icke vdasentliga delar av denna
forordning, bor befogenhet att
anta rdttsakter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till
kommissionen for att
faststdlla en metod for
berdkning och verifiering av
andelen plast som atervinns
fran avfall fore och efter
konsumentledet och fran
uttjdanta fordon, som finns i
och som anvdnds i
fordonstypen, som tar bdsta
tillgangliga
materialatervinningsteknik i
beaktande, och som omfattar
mekanisk och kemisk
materialatervinning. For att
garantera lika villkor ar det
nodvandigt att ta itu med de
dithérande miljoproblemen pa
ett icke-diskriminerande satt
med avseende pa inhemskt
tillverkad och importerad
dtervunnen plast. Ddirfor bor
dtervunnen plast fran avfall
fore konsumentledet som
integreras i fordon som
importeras till unionen
omfattas av likvdardiga villkor
ndr det gdller utslapp och
separata insamlings- och
hallbarhetskriterier for
atervinningsteknik.



Andring 24
Forslag till forordning
Skal 20

Kommissionens forslag

(20) Bilindustrin ar en av de
storsta stalanvandarna och den
nuvarande anvandningen av
materialatervunnet stal i nya
fordon ar fortfarande 1ag. I syfte
att bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband med
produktionen av nya fordon och
stodja bilindustrins 6vergang till
klimatneutralitet bor
befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa faststallande av en
minimiandel stal som
materialatervinns fran stalavfall
efter konsumentledet och som
ska finnas i och anvandas i
fordonstyper. Faststallandet av
ett framtida mal bor féregas av en
sarskild studie fran kommissionen
som omfattar alla relevanta
tekniska, miljomassiga och
ekonomiska faktorer som ar
kopplade till malets
genomforbarhet. For att
sdkerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av denna
skyldighet bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter for
att faststalla metoder for
berakning och verifiering av
andelen stal som atervinns fran
stalavfall efter
konsumentledet som finns i och
som anvands i fordonstypen.

Andring

(20) Bilindustrin ar en av de
storsta stalanvandarna och den
nuvarande anvandningen av
materialatervunnet stal i nya
fordon ar fortfarande lag. I syfte
att bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband med
produktionen av nya fordon och
stodja bilindustrins 6vergang till
klimatneutralitet bor ett mal for
att integrera atervunnet stal
fran jarnskrot i nya fordon
faststdllas. Befogenheten att
anta akter i enlighet med

artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt bor dessutom
delegeras till kommissionen med
avseende pa faststallande av en
minimiandel stal som
materialatervinns fran jarnskrot,
inbegripet platta och langa
kolstalsprodukter och
produkter av rostfritt stal i
olika produktfamiljer, som ska
finnas i och anvandas i
fordonstyper. Faststallandet av
ett framtida mal bor féregas av en
sarskild studie fran kommissionen
som omfattar alla relevanta
tekniska, miljomassiga och
ekonomiska faktorer som ar
kopplade till malets
genomforbarhet, dven ndar det
gdller konsekvenser pa annat
stal med hjdlp av olika
sektorers vixthusgasutsldpp
och de globala
vaxthusgasutslappen. Det ar
viktigt att skilja mellan olika
stalproduktfamiljer i fordonet,
eftersom dessa tillverkas med
olika teknik som medfor olika
begransningar for



Andring 25
Forslag till forordning
Skal 20a (nytt)

Kommissionens forslag

anvandningen av jarnskrot
beroende pa formagan att
tolerera kopparinnehall och
andra oavsiktliga orenheter. I
syfte att komplettera vissa
icke vdsentliga delar av denna
forordning, bor befogenheten
att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till
kommissionen for att faststalla
en metod for berakning och
verifiering av andelen stal som
atervinns fran jarnskrot som
finns i och som anvands i
fordonstypen.

Andring

(20a)Bilsektorn dr ocksa en av
de storsta anvandarna av
aluminium, och star for mer
dan 40 % av unionens totala
efterfragan, och anvindningen
okar. Den aktuella
anvandningen av
materialatervunnet aluminium
i nya fordon dr lag. I syfte att
bidra till att minska
koldioxidavtrycket i samband
med produktionen av nya
fordon och stodja bilindustrins
overgang till
klimatneutralitet, minska
energiforbrukningen och
energikostnaderna samt
forbdttra resiliensen genom
att minska beroendet av
tillforsel av primdra ravaror dr
det lampligt att oka
anvandningen av
materialatervunnet aluminium
i fordon. Ddrfor bor



Andring 26
Forslag till forordning
Skal 21

Kommissionens forslag

(21) Det finns potential att oka
anvandningen av
materialatervunnet innehall i
fordon for andra material som
vanligen anvands av
fordonsindustrin, for vilka
marknaderna for returrdvaror ar
underutvecklade,

befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt
delegeras till kommissionen
med avseende pa faststdllande
av en minimiandel
koldioxidsnalt stdl som ska
finnas i och anvdandas i
fordonstyper. Faststallandet av
ett framtida mal bor foregas
av en sdrskild studie fran
kommissionen som omfattar
alla relevanta tekniska,
miljomdssiga och ekonomiska
faktorer som dr kopplade till
malets genomforbarhet. For
att komplettera vissa icke
vdsentliga delar av denna
forordning, bor befogenhet att
anta rattsakter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till
kommissionen med avseende
pa att faststdlla en metod for
berdkning och verifiering av
andelen aluminium och
aluminiumlegeringar som
dtervinns fran avfall fore och
efter konsumentledet som
finns i och som anvadnds i
fordonstypen.

Andring

(21) Det finns potential att oka
anvandningen av
materialatervunnet innehall i
fordon for andra material som
vanligen anvands av
fordonsindustrin, for vilka
marknaderna for returrdvaror ar
underutvecklade,



koldioxidavtrycket fran
produktionen av primé&ra ravaror
ar hogt eller
materialatervinningsnivaerna ar
begransade, samtidigt som
sorterings- och
materialatervinningstekniken
forbattras. Det ar darfor lampligt
att kommissionen bedomer
konsekvenserna av samt hur
onskvart och genomforbart det ar
att faststalla mal for
materialatervunnet innehall av
neodym, dysprosium, praseodym,
terbium, samarium och bor som
anvands i permanentmagneter
samt for aluminium och
aluminiumlegeringar, eller
magnesium och
magnesiumlegeringar. For att det
ska vara mojligt att faststalla mal
for specifika typer av aluminium-
och magnesiumlegeringar bor
studien behandla huruvida
utbudet av returravaror generellt
sett kan matcha efterfragan och
sarskilt undersoka avvagningen
mellan att maximera
stordriftsfordelar genom att ange
ett minsta antal legeringsfamiljer
jamfort med att maximera
bibehallandet av vardet genom
sortering i ett bredare spektrum
av specifika legeringstyper.

Andring 27
Forslag till forordning
Skal 22

Kommissionens forslag

(22) I syfte att starka
underutvecklade marknader for
returravaror bor befogenheten att
anta akter i enlighet med

artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till

koldioxidavtrycket fran
produktionen av priméra ravaror
ar hogt eller
materialatervinningsnivaerna ar
begransade, samtidigt som
sorterings- och
materialatervinningstekniken
forbattras. Det ar darfor lampligt
att kommissionen bedomer
konsekvenserna av samt hur
onskvart och genomforbart det ar
att faststéalla mal for
materialatervunnet innehall av
neodym, dysprosium, praseodym,
terbium, samarium och bor som
anvands i permanentmagneter
eller magnesium och
magnesiumlegeringar. For att det
ska vara mojligt att faststalla mal
for specifika typer av aluminium-
och magnesiumlegeringar bor
studien behandla huruvida
utbudet av returravaror generellt
sett kan matcha efterfragan och
sarskilt undersoka avvagningen
mellan att maximera
stordriftsfordelar genom att ange
ett minsta antal legeringsfamiljer
jamfort med att maximera
bibehallandet av vardet genom
sortering i ett bredare spektrum
av specifika legeringstyper.

Andring

(22) I syfte att starka
underutvecklade marknader for
returravaror bor befogenheten att
anta akter i enlighet med

artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till



kommissionen med avseende pa
faststallande av en minimiandel
aluminium och
aluminiumlegeringar,
magnesium och
magnesiumlegeringar, neodym,
dysprosium, praseodym, terbium,
samarium eller bor som
materialatervunnits fran avfall
efter konsumentledet och som ska
finnas i och anvandas i
fordonstyperna. For att
sdkerstdlla enhetliga villkor
for genomforandet av denna
skyldighet bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter for
att faststalla metoder for
berakning och kontroll av
andelen material som
materialatervinns fran avfall efter
konsumentledet i fordonstyper.
Metoden ar nodvandig for att
klargora definitionerna av skrot
efter konsumentledet och skrot
fore konsumentledet. Detta ar
relevant for att uppmuntra till
forbattring av kvalitet och
tillvaratagande av varde, sarskilt
for fraktioner efter
konsumentledet. FOr att framja
utfasningen av fossila branslen
genom anvandning av mer
materialatervunnet innehall ar
det nodvandigt med tydliga
definitioner for att stimulera
materialatervinning av skrot efter
konsumentledet, samtidigt som
man minimerar anvandningen av
skrot fore konsumentledet, som
vanligtvis har samma
koldioxidavtryck som den primara
ravaran.

Andring 28
Forslag till forordning
Skal 23

kommissionen med avseende pa
faststallande av en minimiandel
magnesium och
magnesiumlegeringar, neodym,
dysprosium, praseodym, terbium,
samarium eller bor som
materialatervunnits fran avfall
fore och efter konsumentledet
och som ska finnas i och
anvandas i fordonstyperna. For
att komplettera vissa icke
vdsentliga delar av denna
forordning, bor befogenhet att
anta rattsakter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till
kommissionen for att faststalla
en metod for berakning och
verifiering av andelen material
som materialatervinns fran avfall
fore och efter konsumentledet i
fordonstyper. Metoden ar
nodvandig for att klargora
definitionerna av skrot efter
konsumentledet och skrot fore
konsumentledet. Detta ar relevant
for att uppmuntra till forbattring
av kvalitet och tillvaratagande av
varde, sarskilt for fraktioner efter
konsumentledet. For att framja
utfasningen av fossila branslen
genom anvandning av mer
materialatervunnet innehall ar
det nodvandigt med tydliga
definitioner for att stimulera
materialatervinning av skrot efter
konsumentledet, samtidigt som
man minimerar anvandningen av
skrot fore konsumentledet, som
vanligtvis har samma
koldioxidavtryck som den primara
ravaran.



Kommissionens forslag

(23) I enlighet med kraven i
Europaparlamentets och
radets forordning (EU)
[rdttsakten om kritiska
ravaror]®1, och med tanke pa att
det ar nodvandigt att i den har
forordningen faststalla
bestammelser om
materialatervunnet innehall i
fordon och om kritiska ravaror
som anvands i delar och
komponenter i fordon, bor dessa
bestammelser tillampas som ett
sektorsspecifikt genomforande av
bestammelserna i forordning (EU)
[rattsakten om kritiska
ravaror]. Detta kommer att
sakerstalla rationalisering och
integrering av olika informations-,
marknings- och
avlagsnandeskyldigheter enligt
forfarandena i denna forordning
med skyldigheterna for andra
delar, komponenter och material.

51 Forslag till
Europaparlamentets och
radets forordning om
inrdttande av en ram for
sdkerstallande av trygg och
hallbar forsérjning av kritiska
ravaror och om dndring av
forordningarna (EU) 168/2013,
(EU) 2018/858, 2018/1724 och
(EU) 2019/1020, (COM(2023)
160 final).

Andring 29
Forslag till forordning
Skal 24

Kommissionens forslag

(24) For att sakerstalla att
batterier materialatervinns i

Andring

(23) I enlighet med kraven i
forordning (EU) 2024/1252, och
med tanke pa att det ar
nodvandigt att i den har
forordningen faststalla
bestammelser om
materialatervunnet innehall i
fordon och om kritiska ravaror
som anvands i delar och
komponenter i fordon, bor dessa
bestammelser tillampas som ett
sektorsspecifikt genomforande av
bestammelserna i forordning (EU)
2024/1252. Detta kommer att
sakerstalla rationalisering och
integrering av olika informations-,
marknings- och
avlagsnandeskyldigheter enligt
forfarandena i denna forordning
med skyldigheterna for andra
delar, komponenter och material.

Andring

(24) For att sakerstalla att
batterier materialatervinns i



enlighet med kraven i forordning
(EU) 2023/[Batterier] och att
elmotorer, som innehaller
betydande mangder sallsynta
jordartsmetaller, ocksa kan
ersattas och materialatervinnas,
ar det nodvandigt att infora
konstruktionskrav for nya
fordonstyper, sa att dessa
batterier och elmotorer enkelt
kan avlagsnas av auktoriserade
behandlingsanlaggningar eller
reparations- och
underhallsanldggningar under

alla faser av ett fordons livscykel.

I syfte att ta hansyn till den
tekniska och vetenskapliga
utvecklingen bor befogenheten
att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till
kommissionen med avseende pa
andring av denna forordning
genom en oversyn av
forteckningen over delar och
komponenter som ska
konstrueras for att kunna
avlagsnas fran eller bytas ut i
fordon. For att sakerstalla
enhetliga villkor for
genomforandet av dessa
konstruktionskrav, bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter.

enlighet med kraven i forordning
(EU) 2023/1542 och att
elmotorer, som innehaller
betydande mangder sallsynta
jordartsmetaller, ocksa kan
ersattas och materialatervinnas,
ar det nodvandigt att infora
konstruktionskrav for nya
fordonstyper, sa att dessa
batterier och elmotorer enkelt
kan avlagsnas av auktoriserade
behandlingsanlaggningar eller
reparations- och
underhallsanlaggningar under
alla faser av ett fordons livscykel.
Kommissionen bor ocksa
uppmuntra utarbetandet av
standarder for konstruktions-
och monteringsteknik som
underldttar underhall,
reparation och
dndamalsdndring av batterier
och batteripaket. Mer allmdnt,
for att maximera potentialen
for ersdttning,
ateranvindning,
materialdtervinning,
atertillverkning eller
renovering av fordonsdelar
och komponenter, och for att
minimera avfallet, bor fordon
utformas pa ett sdtt som gor
det mojligt att avldgsna sa
manga delar och komponenter
som mojligt. Begreppet
teknisk genomforbarhet bor
tolkas pa ett sdtt som stoder
och underldttar dessa mal,
samtidigt som man erkdnner
att sikerhets- eller
funktionskrav for en del i vissa
fall kan motivera alternativa
losningar som begrdnsar
mojligheten att avlagsna en
del eller komponent. I sadana
fall bor tillverkarna visa att ett
sadant val dr nédvindigt. |
syfte att ta hansyn till den
tekniska och vetenskapliga



Andring 30
Forslag till forordning
Skal 26

Kommissionens forslag

(26) For att sakerstalla att
tillverkare av personbilar och
latta nyttofordon vidtar atgarder
for att sakerstalla att de uppfyller
cirkularitetskraven enligt denna
forordning, och for att uppmuntra
dem att forbattra cirkulariteten
hos de fordonstyper som de
slapper ut pa marknaden, bor de
utarbeta en overgripande strategi
for cirkularitet for varje ny
fordonstyp och overlamna den
till
typgodkdnnandemyndigheten.
Strategin bor grundas pa
beprovad teknik som ar
tillgdnglig eller som haller pa
att utvecklas da ansékan om
fordonstypgodkdnnande
lamnas in och ska uppdateras
regelbundet. Kommissionen bor
regelbundet rapportera om
fordonsindustrins cirkularitet pa

utvecklingen bor befogenheten
att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssatt delegeras till
kommissionen med avseende pa
andring av denna forordning
genom en oversyn av
forteckningen over delar och
komponenter som ska
konstrueras for att kunna
avlagsnas fran eller bytas ut i
fordon. For att sakerstalla
enhetliga villkor for
genomforandet av dessa
konstruktionskrav, bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter.

Andring

(26) For att sakerstalla att
tillverkare av personbilar och
latta nyttofordon vidtar atgarder
for att sakerstalla att de uppfyller
cirkularitetskraven enligt denna
forordning, och for att uppmuntra
dem att forbattra cirkulariteten
hos de fordonstyper som de
slapper ut pa marknaden, bor de
utarbeta en overgripande strategi
for cirkularitet pa tillverkarniva
och overlamna den till
kommissionen. Tillverkarna
bor dock ocksa kunna utarbeta
en cirkularitetsstrategi per
fordonskategori. Strategin bor
inte leda till oproportionerliga
bordor for tillverkarna och bor
uppdateras regelbundet.
Kommissionen bor regelbundet
rapportera om fordonsindustrins
cirkularitet pa grundval av de
strategier for cirkularitet som



grundval av de strategier for
cirkularitet som tillverkarna
tillhandahaller. I syfte att ta
hdnsyn till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen
inom fordonstillverkning och
hantering av uttjdnta fordon,
marknadsutvecklingen inom
fordonssektorn och dndringar
i lagstiftningen, bor
befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt
delegeras till kommissionen
med avseende pa dndring av
bilagan som innehaller krav pa
innehallet i strategin for
cirkularitet och uppdateringar
av den.

Andring 31
Forslag till forordning
Skal 28

Kommissionens forslag

(28) Tillgang till aktuell
information och kommunikation
vid ratt tidpunkt mellan
fordonstillverkare och
avfallshanteringsaktorer i hela
fordonsindustrins vardekedja ar
avgorande for att maximera
ateranvandningen,
atertillverkningen och
renoveringen av delar och
komponenter i ett fordon och for
att sakerstalla hogkvalitativ
materialatervinning av uttjanta
fordon. Tillverkarna bor darfor ge
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer obegransad,
standardiserad och icke-
diskriminerande tillgang till
information som mojliggor sakert
avlagsnande och utbyte av vissa

tillverkarna tillhandahaller.

Andring

(28) Tillgang till aktuell
information och kommunikation
vid ratt tidpunkt mellan
fordonstillverkare och
avfallshanteringsaktorer i hela
fordonsindustrins vardekedja ar
avgorande for att maximera
ateranvandningen,
atertillverkningen och
renoveringen av delar och
komponenter i ett fordon och for
att sakerstalla hogkvalitativ
materialatervinning av uttjanta
fordon. Tillverkarna bor darfor ge
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer samt
larmtjanster obegransad,
standardiserad och icke-
diskriminerande tillgang till
sadan information som avses i



delar, komponenter och material
som finns i ett fordon.
Informationen bor vagleda
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktérer genom de olika
stegen och innehalla tydliga
instruktioner om anvandningen av
de verktyg eller den teknik som
kravs for att komma at och
avlagsna elfordonsbatterier,
inbegripet de verktyg eller den
teknik som mojliggor saker
urladdning av dem, och
elmotorer. Informationen bor
ocksa bidra till att identifiera,
lokalisera och avlagsna de delar,
komponenter och material som
bor saneras och avlagsnas fran
fordonet innan det fragmenteras,
samt delar och komponenter som
innehaller de kritiska ravaror i
permanentmagneter som avses i
forordning (EU) [rdttsakten om
kritiska ravaror]. Detta bor ske
via kommunikationsplattformar
som tillverkarna inrattat och
informationen bor tillhandahallas
kostnadsfritt, exklusive
administrativa kostnader.
Typgodkannandemyndigheterna
bor kontrollera att tillverkarna
lamnat in den begarda
informationen. I syfte att
regelbundet uppdatera
omfattningen av den
information som tillverkarna
ska lamna till
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer bor
befogenheten att anta
delegerade akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens
funktionssdtt delegeras till
kommissionen med avseende
pa dndring av bilaga V.

punkt 66 i kommissionens
tillkannagivande av den

28 maj 2010 om
kompletterande riktlinjer om
vertikala begransningar i avtal
om forsaljning och reparation
av motorfordon och om
distribution av reservdelar till
motorfordon, som mojliggor
sakert avlagsnande och utbyte av
vissa delar, komponenter och
material som finns i ett fordon.
Informationen bor vagleda
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktérer genom de olika
stegen och innehalla tydliga
instruktioner om anvandningen av
de verktyg eller den teknik som
kravs for att komma at och
avlagsna elfordonsbatterier och
deras batteripaket, inbegripet
de verktyg eller den teknik som
mojliggor saker urladdning av
dem, och elmotorer.
Informationen bor ocksa bidra till
att identifiera, lokalisera och
avlagsna de delar, komponenter
och material som bor saneras och
avlagsnas fran fordonet innan det
fragmenteras, samt delar och
komponenter som innehaller de
kritiska ravaror i
permanentmagneter som avses i
forordning (EU) 2024/1252. Det
dar viktigt att immateriella
rattigheter respekteras, for att
sdkerstdlla att atkomsten till
teknisk information inte
aventyrar skyddad teknik eller
affairshemligheter. Detta bor
ske via
kommunikationsplattformar som
tillverkarna inrattat och
informationen bor tillhandahallas
kostnadsfritt, exklusive skaliga
administrativa kostnader.
Typgodkannandemyndigheterna
bor kontrollera att tillverkarna



Andring 32
Forslag till forordning
Skal 29

Kommissionens forslag

(29) Digital kodning anvands i
allt hogre grad for att styra olika
delar och komponenter i fordon,
men utvarderingen av direktiv
2000/53/EG visade att sddan
kodning skulle kunna hindra
mojligheterna att ateranvénda,
atertillverka eller renovera vissa
delar och komponenter. Det ar
darfor viktigt att
fordonstillverkarna alaggs att
tillhandahalla information som
gor det mojligt for yrkesmassiga
avfallshanteringsaktorer att losa
problemen med dessa digitalt
kodade delar och komponenter i
ett fordon, om kodningen
forhindrar reparation, underhall
eller utbyte i ett annat fordon.

Andring 33
Forslag till forordning
Skal 31

Kommissionens forslag

(31) For att underlatta
hanteringen av uttjanta fordon

lamnat in den begarda
informationen. Med tanke pa
behovet av att stodja
eftermontering av fordon som
ett sdtt att minska utsldppen,
forldnga fordonens livslaingd
och framja hallbarhet bor
tillverkarna ocksa sdkerstdlla
ett lampligt samarbete med
eftermonteringsaktorer.

Andring

(29) Digital kodning anvands i
allt hogre grad for att styra olika
delar och komponenter i fordon,
men utvarderingen av direktiv
2000/53/EG visade att sadan
kodning skulle kunna hindra
mojligheterna att ateranvéanda,
atertillverka eller renovera vissa
delar och komponenter. Det ar
darfor viktigt att
fordonstillverkarna alaggs att
tillhandahalla information som
gor det mojligt for yrkesmassiga
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer att 16sa
problemen med dessa digitalt
kodade delar och komponenter i
ett fordon, om kodningen
forhindrar reparation, underhall
eller utbyte i ett annat fordon.

Andring

(31) For att underlatta
hanteringen av uttjanta fordon



bor fordonstillverkarna via
digitala verktyg tillhandahalla
korrekt, fullstandig och aktuell
information om sakert
avlagsnande och utbyte av
fordonsdelar och -komponenter.
Ett fordonscirkularitetspass bor
darfor utvecklas och goras
tillgangligt som databarare for
sadan information, pa ett satt som
ar forenligt med andra digitala
informationsverktyg och
plattformar som finns eller héller
pa att utvecklas inom
fordonssektorn om fordons
miljoprestanda, och anpassas till
motsvarande bestammelser i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023
[Batterier], Europaparlamentets
och radets férordning>4
[forordningen om ekodesign
for hallbara produkter] och
Europaparlamentets och radets
forordning [Euro 7]%>. For att
sakerstalla enhetliga villkor for
genomforandet av denna
forordning bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter i
frdga om att faststalla de tekniska
kraven pa utformning och drift av
passet och regler om lokalisering
av databarare eller annan
identifierare som gor det mojligt
att fa tillgang till fordonspasset.

54 Forslag till
Europaparlamentets och
radets forordning om
upprdttande av en ram for

bor fordonstillverkarna via
digitala verktyg tillhandahalla
korrekt, fullstandig och aktuell
information om sakert
avlagsnande och utbyte av
fordonsdelar och -komponenter.
Ett digitalt
fordonscirkularitetspass bor
darfor utvecklas och goras
tillgangligt som databarare for
sadan information, pa ett satt som
ar forenligt med andra digitala
informationsverktyg och
plattformar som finns eller haller
pa att utvecklas inom
fordonssektorn om fordons
miljoprestanda, och anpassas till
motsvarande bestammelser i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2023/1542,
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/17815%och
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/125755.
For att sakerstalla enhetliga
villkor for genomforandet av
denna forordning bor
kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter i
fraga om att faststéalla de tekniska
kraven pa utformning och drift av
passet och regler om lokalisering
av databarare eller annan
identifierare som gor det maojligt
att fa tillgang till fordonspasset.
Ndr kommissionen faststdller
reglerna for det digitala
fordonscirkularitetspasset bor
den ta hansyn till behovet av
en hog sdkerhets- och
integritetsniva, inbegripet ndr
det gdller fordonens driftdata,
for att forebygga
cybersdkerhetshot.

54 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/1781 av
den 13 juni 2024 om
upprattande av en ram for att



faststdllande av krav pa
ekodesign for hallbara
produkter och om upphdvande
av direktiv 2009/125/EG.

55 Forslag till
Europaparlamentets och radets
forordning om typgodkannande
av motorfordon och motorer samt
av system, komponenter och
separata tekniska enheter som ar
avsedda for sadana fordon med
avseende pa utslapp och
batteriers hallbarhet (Euro 7) och
om upphavande av forordning
(EG) nr 715/2007 och forordning
(EG) nr 595/20009.

Andring 34
Forslag till forordning
Skal 33

Kommissionens forslag

(33) For att garantera en saker
och miljovanlig behandling av
uttjanta fordon bor varje
verksamhet eller foretag som

faststalla ekodesignkrav for
hallbara produkter, om dndring
av direktiv (EU) 2020/1828
och forordning (EU)
2023/1542 och om upphavande
av direktiv 2009/125/EG (EUT L,
2024/1781, 28.6.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1781/0j).

55 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2024/1257 av
den 24 april 2024 om
typgodkannande av motorfordon
och motorer samt av system,
komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon med avseende
pa utslapp och batteriers
hallbarhet (Euro 7), om dndring
av Europaparlamentets och
radets forordning (EU)
2018/858 och om upphavande av
Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr
715/2007 och (EG) nr 595/2009,
kommissionens forordning
(EU) nr 582/2011,
kommissionens forordning
(EU) 2017/1151,
kommissionens forordning
(EU) 2017/2400 och
kommissionens
genomforandeforordning (EU)
2022/1362 (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1257/0j)..

Andring

(33) Denna forordning bygger
pa de regler och allmdnna
principer for avfallshantering
som faststalls i direktiv



avser att utfora avfallsbehandling
av dessa fordon erhalla ett
tillstand fran den behériga
myndigheten. Tillstand bor
beviljas endast om verksamheten
eller foretaget har den tekniska,
finansiella och organisatoriska
kapacitet som kravs for att utfora
behandlingen av uttjanta fordon
pa ett satt som ar forenligt med
tillamplig EU-lagstiftning och
nationell lagstiftning, inbegripet
de sarskilda behandlingskrav som
faststalls i denna forordning.
Dessutom bor auktoriserade
behandlingsanlaggningar ha
behorighet att utfarda
skrotningsintyg i enlighet med
denna forordning.

Andring 35
Forslag till forordning
Skal 33a (nytt)

Kommissionens forslag

2008/98/EG och som bor
anpassas for att aterspegla
uttjanta fordons sdrdrag. For
att garantera en saker och
miljovanlig behandling av uttjanta
fordon bor varje verksamhet eller
foretag som avser att utfora
avfallsbehandling, inbegripet
insamling, sanering och
avlagsnande av delar och
komponenter i dessa fordon
erhalla ett tillstand fran den
behoriga myndigheten. Tillstand
bor beviljas endast om
verksamheten eller foretaget har
den tekniska, finansiella och
organisatoriska kapacitet som
kravs for att utfora behandlingen
av uttjanta fordon pa ett satt som
ar forenligt med tillamplig EU-
lagstiftning och nationell
lagstiftning, inbegripet de
sarskilda behandlingskrav som
faststalls i denna forordning.
Dessutom bor auktoriserade
behandlingsanlaggningar vara de
enda med behorighet att utfarda
skrotningsintyg i enlighet med
denna forordning.

Andring

(33a)Medlemsstaterna bor ha
ritt att anta atgdrder enligt
sin nationella lagstiftning for
att krdava att producenter eller
producentansvarsorganisation
er ingar avtal med
auktoriserade
behandlingsanlaggningar for
att uppfylla sina
producentansvarsskyldigheter.
For att uppna malen i denna
forordning, bland annat att



Andring 36
Forslag till forordning
Skal 35

Kommissionens forslag

(35) For att underlatta
overvakningen av att
producenterna fullgor sina
skyldigheter avseende utokat
producentansvar bor
medlemsstaterna uppratta ett
register over producenterna.
Registreringskraven bor
harmoniseras i hela unionen for
att underlatta registreringen,
sarskilt nar producenter
tillhandahaller fordon i olika
medlemsstater. Registret bor
ocksa anvandas for rapportering
till behoriga myndigheter om hur
skyldigheterna avseende utokat
producentansvar fullgors. De
egenskaper och aspekter pa
forfarandet som ar kopplade till
registret bor ocksa vara forenliga
med det register over
producenter som inrattats genom
forordning (EU)
2023/[Publikationsbyran:
Batteriforordningen], for att
gora det mojligt for
fordonsproducenter och
batteriproducenter att anvanda

framja den cirkuldra
ekonomin, bor kommissionen
tilldelas
genomforandebefogenheter
med avseende pa att faststdlla
regler for att sakerstalla att
sadana avtal kan fungera
enligt rdttvisa, transparenta
och icke-diskriminerande
villkor for olika kategorier av
producenter och
producentansvarsorganisation
er.

Andring

(35) For att underlatta
overvakningen av att
producenterna fullgor sina
skyldigheter avseende utokat
producentansvar bor
medlemsstaterna uppratta ett
register over producenterna eller
anvanda ett befintligt register.
Registreringskraven bor
harmoniseras i hela unionen for
att underlatta registreringen,
sarskilt nar producenter
tillhandahaller fordon i olika
medlemsstater. Registret bor
ocksa anvandas for rapportering
till behoriga myndigheter om hur
skyldigheterna avseende utokat
producentansvar fullgors. De
egenskaper och aspekter pa
forfarandet som ar kopplade till
registret bor ocksa vara forenliga
med det register over
producenter som inrattats genom
forordning (EU) 2023/1542, for
att gora det mojligt for
fordonsproducenter och
batteriproducenter att anvanda
ett och samma register. For att



ett och samma register.

Andring 37
Forslag till forordning
Skal 36

Kommissionens forslag

(36) Om producenten for forsta
gangen tillhandahaller fordon pa
marknaden inom en medlemsstats
territorium, dar denne inte ar
etablerad, bor producenten utse
ett utsett ombud for det
utvidgade producentansvaret.

Andring 38
Forslag till forordning
Skal 37

Kommissionens forslag

(37) Producenter bor kunna
valja om de ska fullgora sina
skyldigheter avseende utokat
producentansvar individuellt eller
kollektivt genom
producentansvarsorganisationer
som tar ansvar for deras rakning.
Producentansvarsorganisationern
a bor se till att de uppgifter som
producenter lamnar till dem
behandlas konfidentiellt. For att
sakerstalla att alla ekonomiska
aktorers intressen vederborligen
beaktas och for att
avfallshanteringsaktorer inte ska
missgynnas i de beslut som fattas
inom ramen for system for utokat
producentansvar, bor det i dessa
organisationers styrande organ

underldtta registreringen av
producenter i alla
medlemsstater bor
kommissionen dven uppridtta
en gemensam portal med
lankar till alla nationella
register.

Andring

(36) Om producenten for forsta
gangen tillhandahaller fordon pa
marknaden inom en medlemsstats
territorium, dar denne inte ar
etablerad, bor producenten utse
ett auktoriserat ombud for det
utvidgade producentansvaret.

Andring

(37) Producenter bor kunna
valja om de ska fullgora sina
skyldigheter avseende utokat
producentansvar individuellt eller
kollektivt genom
producentansvarsorganisationer
som tar ansvar for deras rakning.
Producentansvarsorganisationern
a bor se till att de uppgifter som
producenter lamnar till dem
behandlas konfidentiellt. For att
sakerstalla att alla ekonomiska
aktorers intressen vederborligen
beaktas och for att
avfallshanteringsaktorer inte ska
missgynnas i de beslut som fattas
inom ramen for system for utokat
producentansvar, bor det i dessa
organisationers styrande organ



finnas en rattvis representation
av producenter och
avfallshanteringsaktorer.

Andring 39
Forslag till forordning
Skal 39

Kommissionens forslag

(39) Producenternas ekonomiska
bidrag bor ocksa tacka
kostnaderna for
utbildningskampanjer, som syftar
till att oka insamlingen av
uttjanta fordon, inrdttandet av
ett anmdlningssystem for
utfardande och overforing av
skrotningsintyg samt
insamling och rapportering av
uppgifter till de behoriga
myndigheterna. Alla dessa
datgdrder dr nodvdndiga for att
sdkerstdlla en korrekt
hantering av uttjanta fordon,
sdrskilt for att spara de fordon
som producenterna ansvarar
for i enlighet med denna
forordning.

Andring 40
Forslag till forordning
Skal 42

Kommissionens forslag

(42) Eftersom fordon ofta blir
uttjanta fordon i en annan
medlemsstat an i den
medlemsstat dar de registrerades
for forsta gangen, ar det

finnas en rattvis representation
av producenter och
avfallshanteringsaktorer.
Avfallshanteringsaktorer bor
framfor allt vdljas ut enligt ett
icke-diskriminerande
forfarande pa grundval av
transparenta
tilldelningskriterier.

Andring

(39) Producenternas ekonomiska
bidrag bor bland annat tacka
kostnaderna for
utbildningskampanjer, som syftar
till att informera allmdnheten
och oka insamlingen av uttjanta
fordon eller insamlingen och
rapporteringen av uppgifter till
de behoriga myndigheterna.

Andring

(42) Eftersom fordon ofta blir
uttjanta fordon i en annan
medlemsstat an i den
medlemsstat dar de registrerades
for forsta gangen, ar det



nodvandigt att infora regler om
gransoverskridande utokat
producentansvar. Dessa regler
bor sakerstalla att producentens
ansvar omfattar de insamlings-
och behandlingskostnader som
uppstar for
avfallshanteringsaktorerna i den
medlemsstat dar fordonet blir ett
uttjant fordon. I detta syfte bor
producenten utse en foretradare
for det utokade
producentansvaret i varje
medlemsstat och inratta
mekanismer for
gransoverskridande samarbete
med relevanta
avfallshanteringsaktorer.
Inférandet av en sadan mekanism
bidrar till att skapa lika villkor
mellan de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna i hela
unionen, och underlattar
utvecklingen av
unionsomfattande strategier nar
det galler individuellt
producentansvar.

Andring 41
Forslag till forordning
Skal 44

Kommissionens forslag

(44) En viktig forutsattning for
en sund behandling av uttjanta
fordon ar att alla uttjanta fordon
samlas in. Genom denna
forordning bor det darfor inforas
vissa skyldigheter i fraga om
insamlingen, som i forsta hand
ska galla for producenterna och i
andra hand for medlemsstaterna.
Producenterna bor inratta eller
delta i inrattandet av

nodvandigt att infora regler om
gransoverskridande utokat
producentansvar. Dessa regler
bor sakerstalla att producentens
ansvar omfattar de insamlings-
och behandlingskostnader som
uppstar for
avfallshanteringsaktorerna i den
medlemsstat dar fordonet blir ett
uttjant fordon men samtidigt
ocksa att producenten inte
betalar avgiften tva ganger. 1
detta syfte bor producenten utse
en foretradare for det utokade
producentansvaret i varje
medlemsstat och inratta
mekanismer for
gransoverskridande samarbete
och kostnadsoverforing
tillsammans med relevanta
avfallshanteringsaktorer.
Inforandet av en sddan mekanism
bidrar till att skapa lika villkor
mellan de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna i hela
unionen, och underlattar
utvecklingen av
unionsomfattande strategier nar
det galler individuellt
producentansvar.

Andring

(44) En viktig forutsattning for
en sund behandling av uttjanta
fordon ar att alla uttjanta fordon
samlas in. Genom denna
forordning bor det darfor inforas
vissa skyldigheter i fraga om
insamlingen, som i forsta hand
ska galla for producenterna och i
andra hand for medlemsstaterna.
Producenterna bor sdkerstdlla
att alla uttjainta fordon som de



insamlingssystemen, och
medlemsstaterna bor vidta alla
nodvandiga atgarder for att se till
att systemen verkligen inrattas
och att systemen gor det mojligt
att uppna malen i denna
forordning. Insamlingssystemen
bor gora det mojligt for
fordonsagare och andra
fordonsinnehavare att utan
onodigt merarbete eller
kostnader lamna fordonet till en
auktoriserad anlaggning. Detta
innebar i praktiken att sadana
system pa lampligt satt bor
omfatta varje medlemsstats hela
territorium. De bor ocksa gora
det mojligt att samla in alla
marken av uttjanta fordon samt
skrotdelar fran
fordonsreparationer.

Andring 42
Forslag till forordning
Skal 46

Kommissionens forslag

(46) For att insamlingen av alla
uttjanta fordon ska ske effektivt,
ar det nodvandigt att informera
allmanheten om att det finns
insamlingssystem. Fordonsagare
bor vara medvetna om att de i
princip utan kostnad kan lamna
ett uttjant fordon, med eller utan

har tillhandahallit pa
marknaden inom en
medlemsstats territorium
samlas in. Producenterna eller
producentansvarsorganisation
erna bor i detta syfte inratta
eller delta i inrattandet av
insamlingssystemen, inklusive
insamlingsplatser, och
medlemsstaterna bor vidta alla
nodvandiga atgarder for att se till
att systemen verkligen inrattas
och att systemen gor det mojligt
att uppna malen i denna
forordning. Insamlingssystemen
bor gora det mojligt for
fordonsagare och andra
fordonsinnehavare att utan
onodigt merarbete eller
kostnader lamna fordonet till en
auktoriserad anlaggning. Detta
innebar i praktiken att sadana
system pa lampligt satt bor
omfatta varje medlemsstats hela
territorium och sdkerstdlla
tillrdacklig tillgang till
auktoriserade
behandlingsanldggningar och
insamlingsplatser. De bor ocksa
gora det magjligt att samla in alla
marken av uttjanta fordon samt
skrotdelar fran
fordonsreparationer.

Andring

(46) For att insamlingen av alla
uttjanta fordon ska ske effektivt,
ar det nodvandigt att informera
allmanheten om att det finns
insamlingssystem. Fordonsagare
bor vara medvetna om att de i
princip utan kostnad kan lamna
ett uttjant fordon, med eller utan



elfordonsbatteriet, till ett
insamlingsstalle eller en
auktoriserad
behandlingsanlaggning. I den
informationskampanj som
genomfors av producenter eller
producentansvarsorganisationer
bor man ocksa redogora for
konsekvenserna for miljon och
manniskors halsa om uttjanta
fordon samlas in och behandlas
pa felaktigt satt.

Andring 43
Forslag till forordning
Skal 47

Kommissionens forslag

(47) Den auktoriserade
behandlingsanlaggningen bor
utfarda ett skrotningsintyg for att
dokumentera att ett uttjant
fordon har behandlats. Detta ar
nodvandigt for att sakerstalla en
ordentlig overvakning av
hanteringen av uttjanta fordon.
Minimikraven for detta intyg
faststalls for narvarande i
kommissionens beslut
2002/151/EG57 och innehallet i
det beslutet bor inforas i denna
forordning, med nodvandiga
anpassningar. Intyget bor
utfardas i elektroniskt format och
lamnas till det uttjanta fordonets
sista agare och sedan oversandas
av de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna och

elfordonsbatteriet, till ett
insamlingsstalle eller en
auktoriserad
behandlingsanlaggning. Om ett
elfordonsbatteri saknas bor
inlamningen av det uttjanta
fordonet forbli kostnadsfri om
den sista agaren
tillhandahaller dokumentation
for att bevisa att batteriet har
hanterats av en yrkesmassig
aktor i enlighet med
forordning (EU) 2023/1542. 1
den informationskampanj som
genomfors av producenter eller
producentansvarsorganisationer
bor man ocksa redogora for
konsekvenserna for miljon och
manniskors halsa om uttjanta
fordon samlas in och behandlas
pa felaktigt satt.

Andring

(47) Den auktoriserade
behandlingsanlaggningen bor
ansvara for att utfarda ett
skrotningsintyg for att
dokumentera att ett uttjant
fordon har behandlats. Detta ar
nodvandigt for att sakerstalla en
ordentlig overvakning av
hanteringen av uttjanta fordon.
Minimikraven for detta intyg
faststalls for narvarande i
kommissionens beslut
2002/151/EG57 och innehallet i
det beslutet bor inforas i denna
forordning, med nodvandiga
anpassningar. Intyget bor
utfardas i elektroniskt format och
lamnas till det uttjanta fordonets
sista agare och sedan oversandas
av de auktoriserade



den sista agaren till de behoriga
myndigheterna i medlemsstaten,
eftersom uppvisandet av intyget
gor det mojligt att slutligt
avregistrera ett fordon. Det
elektroniska anmalningssystemet
bor gora det mojligt att overfora
bade det dokument som bekréaftar
insamlingen av uttjanta fordon
och skrotningsintyget.

57 Kommissionens beslut
2002/151/EG av den 19 februari
2002 om minimikrav for
skrotningsintyg utfardade i
enlighet med artikel 5.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/53/EG om uttjanta
fordon (EGT L 50, 21.2.2002, s.
94).

Andring 44
Forslag till forordning
Skal 48

Kommissionens forslag

(48) Trots att det finns en
skyldighet enligt direktiv
2000/53/EG att overfora alla
uttjanta fordon for behandling till
en auktoriserad
behandlingsanlaggning finns det
ett mycket stort antal fordon som
man inte vet var de befinner sig,
och som kan ha behandlats
olagligt eller exporterats som
uttjanta fordon eller vars status
inte har rapporterats korrekt till
medlemsstaternas
registreringsmyndigheter. Sddana
fordon kallas “saknade fordon”.
Medlemsstaterna bor starka sitt
samarbete for att minska antalet
saknade fordon. Erkannandet av
skrotningsintyg som utfardats i en
annan medlemsstat och
skyldigheten att informera

behandlingsanlaggningarna och
den sista agaren till de behoriga
myndigheterna i medlemsstaten,
eftersom uppvisandet av intyget
gor det mojligt att slutligt
avregistrera ett fordon. Det
elektroniska anmalningssystemet
bor gora det mojligt att overfora
bade det dokument som bekraftar
insamlingen av uttjanta fordon
och skrotningsintyget.

57 Kommissionens beslut
2002/151/EG av den 19 februari
2002 om minimikrav for
skrotningsintyg utfardade i
enlighet med artikel 5.3 i
Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/53/EG om uttjanta
fordon (EGT L 50, 21.2.2002, s.
94).

Andring

(48) Trots att det finns en
skyldighet enligt direktiv
2000/53/EG att overfora alla
uttjanta fordon for behandling till
en auktoriserad
behandlingsanlaggning finns det
ett mycket stort antal fordon som
man inte vet var de befinner sig,
och som kan ha behandlats
olagligt eller exporterats som
uttjanta fordon eller vars status
inte har rapporterats korrekt till
medlemsstaternas
registreringsmyndigheter. Sddana
fordon kallas "saknade fordon”.
Medlemsstaterna bor aven starka
de nationella atgdrderna och
sitt samarbete for att minska
antalet saknade fordon.
Erkannandet av skrotningsintyg
som utfardats i en annan



myndigheterna i den medlemsstat
dar fordonet ar registrerat om att
ett skrotningsintyg har utfardats,
bor gora det mojligt att pa ett
battre satt spara var uttjanta
fordon befinner sig.

Andring 45
Forslag till forordning
Skal 49a (nytt)

Kommissionens forslag

medlemsstat och skyldigheten att
informera myndigheterna i den
medlemsstat dar fordonet ar
registrerat om att ett
skrotningsintyg har utfardats, bor
gora det mojligt att pa ett battre
satt spara var uttjanta fordon
befinner sig.

Andring

(49a)For att forbdttra
informationsflodet, bekampa
problemet med saknade
fordon och fortydliga
fordonsdgarnas ansvar dr det
viktigt att starka systemen for
avregistrering av fordon.
Ddrigenom sakerstalls att
fordonen forblir sparbara och
att deras status kan verifieras
fram till dess att ett
skrotningsintyg utfdrdas eller
fordonet exporteras.
Medlemsstater som tillater
tillfallig avregistrering av
fordon bor i detta syfte
faststdlla en ldngsta
varaktighet for sadan
avregistrering och sdkerstalla
att eventuell fornyelse av
tillfdllig avregistrering beviljas
endast for en faststalld och
begrdansad period och endast
om det kan faststdllas att det
avregistrerade fordonet
fortfarande existerar.
Dessutom bor kommissionen
bedoma behovet av
harmoniserade minimikrav for
avregistrering av fordon i hela
unionen for att starka
ansvarsskyldigheten i fraga
om fordon och forebygga



Andring 46
Forslag till forordning
Skal 51

Kommissionens forslag

(51) Med tanke pa den viktiga
roll som auktoriserade
behandlingsanlaggningar spelar
nar det galler att hantera uttjanta
fordon pa ett satt som inte
inverkar negativt pa miljon eller
manniskors halsa och bidrar till
uppnaendet av unionens mal for
den cirkulara ekonomin, ar det
nodvandigt att faststalla
skyldigheter som ar tillampliga pa
sadana anlaggningar och som
omfattar all deras verksambhet,
fran mottagande och lagring av
uttjanta fordon till
slutbehandling.

Andring 47
Forslag till forordning
Skal 52

Kommissionens forslag

(52) For att deras verksamhet
ska vara sparbar bor de
auktoriserade
behandlingsanlaggningarna
dokumentera den utforda
behandlingen och elektroniskt
lagra uppgifterna i minst tre ar,
och pa begéaran kunna lagga fram
dem for relevanta nationella
myndigheter.

olaglig behandling av fordon.

Andring

(51) Med tanke pa den viktiga
roll som auktoriserade
behandlingsanlaggningar spelar
nar det galler att hantera uttjanta
fordon pa ett satt som inte
inverkar negativt pa miljon eller
manniskors halsa och som bidrar
till uppnaendet av unionens mal
for den cirkulara ekonomin och
dr ekonomiskt forsvarbart, ar
det nodvandigt att faststalla
skyldigheter som ar tillampliga pa
sadana anlaggningar och som
omfattar all deras verksamhet,
fran mottagande och lagring av
uttjanta fordon till
slutbehandling.

Andring

(52) For att deras verksamhet,
inklusive kvaliteten pa skrot
eller annat relevant
insatsmaterial, ska vara sparbar
bor de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna
dokumentera den utforda
behandlingen och elektroniskt
lagra uppgifterna i minst tre ar,
och pa begéaran kunna lagga fram
dem for relevanta nationella
myndigheter.



Andring 48
Forslag till forordning
Skal 53

Kommissionens forslag

(53) Saneringen av uttjanta
fordon ar det forsta steget mot att
forebygga skador pa miljon,
manniskors halsa och negativ
inverkan pa sakerheten pa
arbetsplatsen. Det ar darfor
viktigt att ett uttjant fordon,
innan det behandlas vidare,
genomgar nodvandig sanering sa
snart som mojligt efter det att det
lamnats till den auktoriserade
behandlingsanlaggningen. I detta
skede bor spilloljor samlas in och
lagras atskilda fran andra vatskor
och behandlas vidare i enlighet
med direktiv 2008/98/EG.
Dessutom bor delar, komponenter
och material som innehaller bly,
kvicksilver och sexvart krom
avlagsnas fran det uttjanta
fordonet for att undvika negativa
effekter pa méanniskor eller
miljon.

Andring 49
Forslag till forordning
Skal 54

Kommissionens forslag

(54) For att sakerstalla ett
korrekt genomforande av
forordning (EU)

Andring

(53) Saneringen av uttjanta
fordon ar det forsta steget mot att
forebygga skador pa miljon,
manniskors halsa och negativ
inverkan pa sakerheten pa
arbetsplatsen. Det ar darfor
viktigt att ett uttjant fordon,
innan det behandlas vidare,
genomgar nodvandig sanering sa
snart som mojligt efter det att det
lamnats till den auktoriserade
behandlingsanlaggningen. I detta
skede bor spilloljor samlas in och
lagras atskilda fran andra vatskor
och behandlas vidare i enlighet
med direktiv 2008/98/EG.
Vdtskor i
luftkonditioneringssystemet
vilka anvands i
varmeregleringssystem bor
ocksa samlas in och lagras
separat fran andra vitskor
och, nar det ar mojligt,
materialatervinnas eller
regenereras och ateranvindas.
Dessutom bor delar, komponenter
och material som innehaller bly,
kvicksilver och sexvart krom
avlagsnas fran det uttjanta
fordonet for att undvika negativa
effekter pa méanniskor eller
miljon.

Andring

(54) For att sakerstalla ett
korrekt genomforande av
forordning (EU) 2023/1542 ska



2023/[Publikationsbyran:
Batteriforordningen] ska alla
batterier som ingar i fordon
avlagsnas separat fran ett uttjant
fordon och lagras pa en sarskild
plats for vidare behandling.

Andring 50
Forslag till forordning
Recital 55

Kommissionens forslag

(55) For att maximera
potentialen for ateranvandning,
atertillverkning och renovering av
delar och komponenter, och
bevara ett hogt varde for
returravaror som harror fran
uttjanta fordon, bor det vara
obligatoriskt att avlagsna vissa
delar och komponenter fran ett
uttjant fordon fore fragmentering.
De berorda delarna och
komponenterna bor avlagsnas i
en manuell isartagningsprocess
eller en halvautomatisk
demonteringsprocess. For att
stimulera utvecklingen av
teknik for isdrtagning,
sortering, fragmentering och
efterfragmentering bor det
vara mojligt att i vissa
undantagsfall avvika fran kravet
pa obligatoriskt avlagsnande av
delar och komponenter. Man bor
kunna visa att de berorda
delarna och komponenterna kan
avlagsnas lika effektivt med dessa
tekniker som med manuella eller
halvautomatiska processer, och
utan att kvaliteten pa de
resulterande
behandlingsfraktionerna sanks.
For att ta hansyn till den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen
bor befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i

alla batterier som ingar i fordon
avlagsnas separat fran ett uttjant
fordon och lagras pa en sarskild
plats for vidare behandling.

Andring

(55) For att maximera
potentialen for ateranvandning,
atertillverkning och renovering av
delar och komponenter, och
bevara ett hogt varde for
returravaror som harror fran
uttjanta fordon, bor det vara
obligatoriskt att avlagsna vissa
delar och komponenter fran ett
uttjant fordon fore fragmentering.
De berorda delarna och
komponenterna bor avlagsnas i
en manuell isartagningsprocess
eller en halvautomatisk
demonteringsprocess. Det bor
vara mojligt att i vissa
undantagsfall avvika fran kravet
pa obligatoriskt avlagsnande av
delar och komponenter, bland
annat om det inte finns nagon
marknadspotential for
ateranvindning,
atertillverkning eller
renovering eller om den
auktoriserade
behandlingsanlaggningen kan
visa att de berorda delarna och
komponenterna kan avlagsnas
lika effektivt med dessa tekniker
som med manuella eller
halvautomatiska processer och
utan att kvaliteten pa de ddrav
foljande behandlingsfraktionerna
sanks. I detta syfte bor
kommissionen faststdlla



fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa dndring av bilaga VII.

Andring 51
Forslag till forordning
Skal 57

Kommissionens forslag

(57) 1 forordning (EU)
2023/[Batterier] faststalls
regler om batteriers hallbarhet,
prestanda, sakerhet, insamling,
materialatervinning och andra
livscykel, samt om information till
ekonomiska aktorer om
avlagsnande av batterier.
Potentialen for en andra livscykel
for batterier bor beaktas i denna
forordning genom att
elfordonsbatteriet utesluts fran
de vasentliga delarna eller
komponenterna for att mojliggora
kostnadsfri inlamning av fordonet
for behandling, utan
elfordonsbatteriet.

kriterier for fragmentering
med annat avfall och
grdansvdrden for att forbdttra
kvaliteten pa de utgdende
fraktionerna. For att ta hansyn
till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen bor
befogenheten att anta akter i
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa att dndra bilaga VII och
komplettera denna forordning
genom att faststdlla
kvalitetskrav for de utgdende
fraktionerna vid
fragmentering.

Andring

(57) 1 forordning (EU)
2023/1542 faststalls regler om
batteriers hallbarhet, prestanda,
sakerhet, insamling,
materialatervinning och andra
livscykel, samt om information till
ekonomiska aktorer om
avlagsnande av batterier.
Potentialen for en andra livscykel
for batterier bor beaktas i denna
forordning genom att
elfordonsbatteriet utesluts fran
de vasentliga delarna eller
komponenterna for att mojliggora
kostnadsfri inlamning av fordonet
for behandling, utan
elfordonsbatteriet, om den sista
dgaren tillhandahaller
dokumentation som bevisar
att batteriet har hanterats av
en yrkesmdssig aktor i
enlighet med forordning (EU)
2023/1542.



Andring 52
Forslag till forordning
Skal 58

Kommissionens forslag

(58) Med tanke pa
atertillverknings- och
renoveringspotentialen i
bilindustrin och dess bidrag till
den cirkulara ekonomin ar det
nodvandigt att skapa rattslig
klarhet for sektorns ekonomiska
aktorer. Det bor darfor klargoras
att delar och komponenter som
avlagsnas fran ett uttjant fordon
och som lampar sig for
ateranvandning, atertillverkning
eller renovering inte bor
betraktas som avfall. Detta ar
nodvandigt for att underlatta
leverans, transport eller annan
overforing av sadana delar och
komponenter. De relevanta
nationella myndigheterna bor
kunna begéara dokumentation fran
den auktoriserade
behandlingsanlaggning som
avlagsnat den berorda delen eller
komponenten och som genom en
sarskild bedomning bekraftar att
de relevanta delarna och
komponenterna ar tekniskt
lampliga for atertillverkning,
renovering eller ateranvandning.

Andring

(58) Med tanke pa
atertillverknings- och
renoveringspotentialen i
bilindustrin och dess bidrag till
den cirkulara ekonomin ar det
nodvandigt att skapa rattslig
klarhet for sektorns ekonomiska
aktorer. Det bor darfor klargoras
att delar och komponenter som
avlagsnas fran ett uttjant fordon
eller under fordonets
anvandningsfas - inklusive
sadana som avldgsnas i
samband med reparation och
underhall - och som lampar sig
for ateranvandning,
atertillverkning eller renovering
inte bor betraktas som avfall.
Detta ar nodvandigt for att
underlatta leverans, transport
eller annan 6verféring av sadana
delar och komponenter. A andra
sidan bor delar och
komponenter som inte lampar
sig for ateranvdndning,
atertillverkning eller
renovering betraktas som
avfall, och deras export bor
omfattas av
Europaparlamentets och
radets forordning (EU)
2024/115714, De relevanta
nationella myndigheterna bor
kunna begara dokumentation fran
den auktoriserade
behandlingsanlaggning som
avlagsnat den berorda delen eller
komponenten och som genom en
sarskild bedomning bekraftar att
de relevanta delarna och
komponenterna ar tekniskt
lampliga for atertillverkning,



Andring 53
Forslag till forordning
Skal 61

Kommissionens forslag

(61) For att framja utvecklingen
av och den korrekta funktionen
hos marknaden for
ateranvandbara, renoverade och
atertillverkade delar och
komponenter i unionen bor
medlemsstaterna uppmuntras att
inratta nodvéandiga incitament pa
nationell niva for att framja
ateranvandning, renovering och
atertillverkning av delar och
komponenter, oavsett om de
avlagsnas under ett fordons
anvandning eller nar det ar
uttjant. Kommissionen bor
underlatta informationsutbytet
mellan medlemsstaterna genom
att utbyta basta praxis om de
incitament som inrattats pa
nationell niva for att 6vervaka hur
effektiva de ar.

renovering eller ateranvandning.

la Furopaparlamentets och
radets forordning (EU)
2024/1157 av den 11 april
2024 om transport av avfall,
om dndring av forordningarna
(EU) nr 1257/2013 och (EU)
2020/1056 och om
upphdvande av forordning
(EG) nr 1013/2006 (EUT L,
2024/1157, 30.4.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
024/1157/0j).

Andring

(61) For att framja utvecklingen
av och den korrekta funktionen
hos marknaden for
ateranvandbara, renoverade,
eftermonterade och
atertillverkade delar och
komponenter i unionen bor
medlemsstaterna uppmuntras att
inratta nodvandiga incitament pa
nationell niva for att framja
ateranvandning, renovering,
eftermontering och
atertillverkning av delar och
komponenter, oavsett om de
avlagsnas under ett fordons
anvandning eller nar det ar
uttjant. Kommissionen bor
underlatta informationsutbytet
mellan medlemsstaterna genom
att utbyta basta praxis om de
incitament som inréattats pa
nationell niva for att 6vervaka hur
effektiva de ar. Uppgiftsutbytet
bér ske utan onédigt dréojsmal.



Andring 54
Forslag till forordning
Skal 63

Kommissionens forslag

(63) Materialatervinningen av all
plast fran uttjanta fordon bor
kontinuerligt forbattras, och det
ar viktigt att sakerstalla ett
tillrackligt utbud av
materialatervunnet material for
att tillgodose efterfragan pa
materialatervunnen plast i fordon.
Det ar darfor nodvandigt att
faststalla ett sarskilt
materialatervinningsmal pa 30 %
plast fran uttjanta fordon. Detta
mal skulle komplettera malen for
uttjanta fordon (85 %) samt
malen for ateranvandning och
atervinning (95 %) av uttjanta
fordon per genomsnittlig vikt per
fordon och ar. For att underlatta
for avfallshanteringsaktorerna att
uppfylla dessa krav behovs en
overgangsperiod pa tre ar. Under
tiden bor de nuvarande malen for
ateranvandning och
materialatervinning (85 %) samt
ateranvandning och atervinning
(95 %) av uttjanta fordon, som
faststalls i direktiv 2000/53/EG
och som grundar sig pa
definitionen av
materialatervinning i det
direktivet, fortsatta galla.

Andring

(63) Materialatervinningen av all
plast fran uttjanta fordon bor
kontinuerligt forbattras, och det
ar viktigt att sakerstalla ett
tillrackligt utbud av
materialatervunnet material for
att tillgodose efterfragan pa
materialatervunnen plast i fordon.
Det ar darfor nodvandigt att
faststalla ett sarskilt
materialatervinningsmal pa

30 procent plast fran uttjanta
fordon. Detta mal skulle
komplettera malen for uttjanta
fordon (85 procent) samt malen
for ateranvandning och
atervinning (95 procent) av
uttjanta fordon per genomsnittlig
vikt per fordon och ar. For att
underlatta for
avfallshanteringsaktorerna att
uppfylla dessa krav behovs en
overgangsperiod pa tre ar. Under
tiden bor de nuvarande malen for
ateranvandning och
materialatervinning (85 procent)
samt ateranvandning och
atervinning (95 procent) av
uttjanta fordon, som faststalls i
direktiv 2000/53/EG och som
grundar sig pa definitionen av
materialatervinning i det
direktivet, fortsatta galla. Vikten
av den materialatervunna
plasten och den totala vikten
av plast bor inte omfatta
elastomerer och inte andra
hardplaster dn
polyuretanskum.



Andring 55
Forslag till forordning
Skal 64

Kommissionens forslag

(64) Det ar viktigt att oka
atervinningen av returravaror av
hog kvalitet genom att forbattra
fragmenteringsprocesserna for
uttjanta fordon. Uttjanta fordon,
samt tillhorande delar,
komponenter och material, bor
darfor inte bearbetas i en
fragmenteringsanlaggning
tillsammans med
forpackningsavfall och avfall som
utgors av eller innehaller
elektrisk och elektronisk
utrustning. Detta framforallt
for att forbdttra separationen
av koppar fran stalfraktioner.

Andring 56
Forslag till forordning
Skal 66

Kommissionens forslag

(66) Uttjanta fordon klassificeras
som farligt avfall och kan inte
exporteras till lander utanfor
OECD. Uttjanta sanerade fordon
far fortfarande behandlas utanfor
unionen, forutsatt att de
transporteras i enlighet med
forordning (EU) nr 1013/2006.

Andring 57
Forslag till forordning
Skal 67

Kommissionens forslag

(67) Om ett uttjant fordon
transporteras fran unionen till ett

Andring

(64) Det ar viktigt att oka
atervinningen av returravaror av
hog kvalitet genom att forbattra
fragmenteringsprocesserna for
uttjanta fordon. Uttjanta fordon,
samt tillhorande delar,
komponenter och material, bor
darfor fa bearbetas i en
fragmenteringsanlaggning
tillsammans med
forpackningsavfall och avfall som
utgors av eller innehaller
elektrisk och elektronisk
utrustning endast om vissa
kvalitetskriterier for
producerat material dr

uppfyllda.

Andring

(66) Uttjanta fordon klassificeras
som farligt avfall och kan inte
exporteras till lander utanfor
OECD. Uttjanta sanerade fordon
far fortfarande behandlas utanfor
unionen, forutsatt att de
transporteras i enlighet med
forordning (EU) 2024/1157.

Andring

(67) Om ett uttjant fordon
transporteras fran unionen till ett



tredjeland bor exportoren
tillhandahalla styrkande
handlingar som godkants av den
behoriga myndigheten i
bestammelselandet och som
bekraftar att behandlingsvillkoren
i stort sett dr likvardiga med
kraven i denna forordning och
med de halso- och
miljoskyddskrav som faststalls i
annan unionslagstiftning, i linje
med forordning (EU) [den nya
forordningen om transport av
avfall].

Andring 58
Forslag till forordning
Skal 68

Kommissionens forslag

(68) For att sakerstalla att
uttjanta fordon behandlas pa ett
miljoméassigt hallbart satt ar det
viktigt att tydliggora ett fordons
status under hela dess livslangd,
sarskilt i situationer dar det finns
ett behov av att sarskilja
begagnade fordon fran uttjanta
fordon. En fordonsdgare som
avser att overlata aganderatten
till ett begagnat fordon bor

tredjeland bor exportoren
tillhandahalla styrkande
handlingar som godkants av den
behoriga myndigheten i
bestammelselandet och som
bekraftar att behandlingsvillkoren
anses vara likvardiga med
kraven i denna forordning och
med de halso- och
miljoskyddskrav som faststalls i
annan unionslagstiftning, i linje
med forordning (EU) 2024/1157.
For att skilja mellan transport
av begagnade fordon och av
uttjanta fordon bor
medlemsstaternas behoriga
myndigheter kunna utfora
inspektioner ndr de
misstdanker att fordon som
deklareras som begagnade i
sjdalva verket dr uttjdanta
fordon. Om sadana
inspektioner bekrdftar att
fordonen i fraga dr att
betrakta som uttjdnta bor
kostnaderna for inspektionen
och for eventuell forvaring i
samband med denna kunna
paforas den ekonomiska aktor
som ansvarar for transporten.

Andring

(68) For att sakerstalla att
uttjanta fordon behandlas pa ett
miljomaéassigt hallbart satt ar det
viktigt att tydliggora ett fordons
status under hela dess livslangd,
sarskilt i situationer dar det finns
ett behov av att sarskilja
begagnade fordon fran uttjanta
fordon. Om aganderatten till ett
begagnat fordon éverlats av en
ekonomisk aktor inom



sdrskilt aldggas att visa att
fordonet inte ar ett uttjant fordon.
For att bedoma statusen hos ett
begagnat fordon, bor
fordonsagaren, andra ekonomiska
aktorer och behoriga
myndigheter verifiera att vissa
kriterier, som visar om det
berorda fordonet ar ett uttjant
fordon, ar uppfyllda. For att ta
hansyn till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen bor
befogenheten att anta akteri
enlighet med artikel 290 i
fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa andring av bilaga I som
faststaller kriterierna for nar ett
fordon ar ett uttjant fordon.

Andring 59
Forslag till forordning
Skal 68a (nytt)

Kommissionens forslag

unionen bor den ekonomiska
aktoren informera den
forvarvande personen om att
fordonet inte ar ett uttjant fordon
genom att tillhandahadlla ett
trafiksdikerhetsintyg eller
genom att informera om att
fordonet uppfyller de
faststdllda kriterierna for
reparerbarhet. En
fordonsdgare som avser att
exportera ett begagnat fordon
utanfor unionen bor aldggas
att tillhandahalla
dokumentation om att
fordonet inte dr ett uttjant
fordon. Denna dokumentation
bor besta antingen av ett
giltigt trafiksakerhetsintyg
eller, om ett sadant intyg inte
finns tillgdangligt, av en
bedomning som gjorts av de
behoriga myndigheter som
ansvarar for
trafiksdikerhetsintyg. For att
bedoma statusen hos ett
begagnat fordon, bor
fordonsagaren, andra ekonomiska
aktorer och behoriga
myndigheter verifiera att vissa
kriterier, som visar om det
berorda fordonet ar ett uttjant
fordon, ar uppfyllda.

Andring

(68a)Det iir dven viktig att sla
vakt om varje dgares fria
beslutsrdtt over sin egendom.
Agaren till ett begagnat
fordon bor vara fri att efter en
bedomning av de vdgledande
kriterierna for fordon besluta
om fordonet ska deklareras



Andring 60
Forslag till forordning
Skal 69

Kommissionens forslag

(69) I EU-handlingsplanen Med
sikte pa nollférorening av luft,
vatten och mark®° betonade
kommissionen behovet av att
foresla nya atgarder for att ta itu
med unionens externa
miljoavtryck kopplat till export av
uttjanta och begagnade fordon.
Med tanke pa att exporten av
begagnade fordon medfor stora
miljo- och folkhalsoutmaningar,
vilket dokumenterats av FN:s
miljoprogram®9, och att unionen
ar varldens storsta exportor av
begagnade fordon, ar det
nodvandigt att faststalla sarskilda
krav pa unionsniva for export av
begagnade fordon [fran unionen].
Kraven bor baseras pa objektiva
kriterier enligt vilka ett begagnat
fordon inte ar ett uttjant fordon
och ska vara trafiksakert i
enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/45/EUS!,
Detta bor sakerstalla att endast
begagnade fordon som ar
lampliga att framforas pa
unionens vagar kan exporteras till
ett tredjeland, vilket minskar
riskerna for att exporten av
begagnade fordon fran unionen
bidrar till luftfororeningar eller
trafikolyckor i tredjelander. For
att tullmyndigheterna ska kunna
kontrollera att dessa krav uppfylls

som uttjdant och lamnas till en
insamlingsplats eller en
auktoriserad
behandlingsanlaggning eller
om det lonar sig att reparera
fordonet.

Andring

(69) I EU-handlingsplanen Med
sikte pa nollférorening av luft,
vatten och mark®° betonade
kommissionen behovet av att
foresla nya atgarder for att ta itu
med unionens externa
miljoavtryck kopplat till export av
uttjanta och begagnade fordon.
Med tanke pa att exporten av
begagnade fordon medfor stora
miljo- och folkhalsoutmaningar,
vilket dokumenterats av FN:s
miljoprogram®9, och att unionen
ar varldens storsta exportor av
begagnade fordon, ar det
nodvandigt att faststalla sarskilda
krav pa unionsniva for export av
begagnade fordon [fran unionen].
Kraven bor baseras pa objektiva
kriterier enligt vilka ett begagnat
fordon inte ar ett uttjant fordon
eller ska vara trafiksakert i
enlighet med Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/45/EUS!
och ska inga i ett nationellt
fordonsregister. Detta bor
sakerstalla att endast begagnade
fordon som ar lampliga att
framforas pa unionens vagar kan
exporteras till ett tredjeland,
vilket minskar riskerna for att
exporten av begagnade fordon
fran unionen bidrar till
luftfororeningar eller
trafikolyckor i tredjelander. For



vid export bor varje person som
exporterar ett begagnat fordon
vara skyldig att forse dessa
myndigheter med fordonets
identifieringsnummer och en
forklaring som bekraftar att det
begagnade fordonet inte ar ett
uttjant fordon och att det anses
vara trafiksakert.

59 COM(2021)400
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3
april 2014 om periodisk provning
av motorfordons och tillhorande
slapvagnars trafiksakerhet och
om upphavande av direktiv
2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51).

Andring 61
Forslag till forordning
Skal 70

Kommissionens forslag

(70) Det ar viktigt att inratta en
mekanism dar man effektivt kan
kontrollera att begagnade fordon
overensstammer med
exportkraven utan att handeln
mellan unionen och tredjelander
hindras. Kommissionen bor darfor
inratta ett elektroniskt system
som gor det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter
att i realtid utbyta information om
fordons identifieringsnummer och
trafiksakerhetsstatusen hos
begagnade fordon som ska
exporteras. Med tanke pa

att tullmyndigheterna ska kunna
kontrollera att dessa krav uppfylls
vid export bor varje person som
exporterar ett begagnat fordon
vara skyldig att forse dessa
myndigheter med fordonets
identifieringsnummer och en
forklaring som bekraftar att det
begagnade fordonet inte ar ett
uttjant fordon eller att det anses
vara trafiksakert.

59 COM(2021)0400.
60

https://www.unep.org/resources/r
eport/global-trade-used-vehicles-
report

61 Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/45/EU av den 3
april 2014 om periodisk provning
av motorfordons och tillhorande
slapvagnars trafiksakerhet och
om upphavande av direktiv
2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51).

Andring

(70) Det ar viktigt att inratta en
mekanism dar man effektivt kan
kontrollera att begagnade fordon
overensstammer med
exportkraven utan att handeln
mellan unionen och tredjelander
hindras. Kommissionen bor darfor
inratta ett elektroniskt system
som gor det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter
att i realtid utbyta och verifiera
information om fordons
identifieringsnummer och
trafiksakerhetsstatusen hos
begagnade fordon som ska



systemets nuvarande egenskaper
och funktioner som ar kopplade
till utbyte mellan
fordonsregistreringsmyndigheter
av information om fordon
registrerade i unionen, har
kommissionen utvecklat MOVE-
HUB, som ar en plattform for
utbyte av meddelanden, for att
kunna koppla samman
medlemsstaternas nationella
elektroniska register. Plattformen
omfattar for narvarande
sammankoppling av register over
vagtransportforetagen (ERRU),
korkortsregister (Resper),
sammankoppling av
yrkesforarregister (ProDriveNet),
anmalan av fel vid vagkontroller
av fordon (RSI) och
sammankoppling av register over
fardskrivarforarkort (TACHOnet).
Darfor bor MOVE-Hub:s
funktioner utokas ytterligare for
att mojliggora utbyte av
information om fordons
identifieringsnummer och
trafiksakerhetsstatusen for
begagnade fordon som ska
exporteras. FOr att gora det
mojligt for tullen att elektroniskt
och automatiskt kontrollera om
ett begagnat fordon som ska
exporteras uppfyller exportkraven
bor det elektroniska system som
drivs av MOVE-HUB kopplas
samman med Europeiska
unionens kontaktpunkt for tull, i
enlighet med Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2022/239962, T den forordningen
foreskrivs en overgripande ram
for automatiska kontroller som ar
tillampliga pa en specifik icke-
tullrelaterad unionsformalitet. I
den har forordningen bor det
darfor faststallas de viktigaste
delar som ska kontrolleras,
medan de tekniska aspekterna av
genomforandet av denna kontroll

exporteras. Med tanke pa
systemets nuvarande egenskaper
och funktioner som ar kopplade
till utbyte mellan
fordonsregistreringsmyndigheter
av information om fordon
registrerade i unionen, har
kommissionen utvecklat MOVE-
HUB, som ar en plattform for
utbyte av meddelanden, for att
kunna koppla samman
medlemsstaternas nationella
elektroniska register.
Medlemsstaterna bor kunna
anvdnda det europeiska
informationssystemet for
fordon och korkort (Eucaris)
for anslutning till det
elektroniska MOVE-HUB-
systemet. Plattformen omfattar
for narvarande sammankoppling
av register over
vagtransportforetagen (ERRU),
korkortsregister (Resper),
sammankoppling av
yrkesforarregister (ProDriveNet),
anmalan av fel vid vagkontroller
av fordon (RSI) och
sammankoppling av register over
fardskrivarforarkort (TACHOnet).
Darfor bor MOVE-HUB:s
funktioner utokas ytterligare for
att mojliggora utbyte och
verifiering av information om
fordons identifieringsnummer och
trafiksakerhetsstatusen for
begagnade fordon som ska
exporteras. For att gora det
mojligt for tullen att elektroniskt
och automatiskt kontrollera om
ett begagnat fordon som ska
exporteras uppfyller exportkraven
bor det elektroniska system som
drivs av MOVE-HUB kopplas
samman med Europeiska
unionens kontaktpunkt for tull, i
enlighet med Europaparlamentets
och radets férordning (EU)
2022/239962, T den forordningen
foreskrivs en overgripande ram



faststalls i forordning (EU)
2022/2399.

62 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2022/2399 av
den 23 november 2022 om
inrattande av en miljo med en
enda kontaktpunkt for tullen i EU
och om andring av forordning
(EU) nr 952/2013 (EUT L 317,
9.12.2022, s. 1).

Andring 62
Forslag till forordning
Skal 73

Kommissionens forslag

(73) Det ar viktigt att
tullmyndigheterna kan utfora
kontroller av begagnade fordon
som ska exporteras i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 952/201363,
En betydande andel av de
begagnade fordon som lamnar
unionen ar avsedda for lander dar
importkrav har faststallts eller
kan komma att faststallas,
exempelvis krav pa fordonets
alder eller dess utslapp. Det ar
viktigt att tullmyndigheterna pa
elektronisk vag och automatiskt,
via miljon med en enda
kontaktpunkt for tullen i EU, kan
verifiera om ett begagnat fordon
som ska exporteras uppfyller
dessa krav, nar de berorda
tredjelanderna officiellt
informerar kommissionen om

for automatiska kontroller som ar
tillampliga pa en specifik icke-
tullrelaterad unionsformalitet. I
den har forordningen bor det
darfor faststallas de viktigaste
delar som ska kontrolleras,
medan de tekniska aspekterna av
genomforandet av denna kontroll
faststalls i forordning (EU)
2022/2399.

62 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2022/2399 av
den 23 november 2022 om
inrattande av en miljo med en
enda kontaktpunkt for tullen i EU
och om andring av forordning
(EU) nr 952/2013 (EUT L 317,
9.12.2022, s. 1).

Andring

(73) Det ar viktigt att
tullmyndigheterna kan utfora
kontroller av begagnade fordon
som ska exporteras i enlighet med
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 952/201363,
En betydande andel av de
begagnade fordon som lamnar
unionen ar avsedda for lander dar
importkrav har faststallts eller
kan komma att faststallas,
exempelvis krav pa fordonets
alder eller dess utslapp. Det ar
viktigt att tullmyndigheterna pa
elektronisk vag och automatiskt,
via miljon med en enda
kontaktpunkt for tullen i EU, kan
verifiera om ett begagnat fordon
som ska exporteras uppfyller
dessa krav, nar de berorda
tredjelanderna officiellt
informerar kommissionen om



dessa krav. For att skydda miljon
och trafiksakerheten i
tredjelander bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel
290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa faststallande av dessa krav.

63 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 952/2013 av
den 9 oktober 2013 om
faststallande av en tullkodex for
unionen (EUT L 269, 10.10.2013,
s. 1).

Andring 63
Forslag till forordning
Skal 76

Kommissionens forslag

(76) Inspektionerna bor omfatta
efterlevnaden av bestammelserna
om export av begagnade fordon
och om behandling av uttjanta
fordon. Varje ar bor
inspektionerna omfatta minst

10 % av de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna och
aktorerna. Reparations- och
underhallsaktérer bor ocksa
inspekteras. Det bor understrykas
att inspektioner som utfors i
enlighet med denna forordning
bor komplettera inspektioner av
transporter av uttjanta fordon,
som regleras utforligt i forordning
[Publikationsbyran: den nya
forordningen om transport av

dessa krav. For att underldtta
efterlevnad bor kommissionen
pa en sdrskild webbportal
offentliggora och uppdatera de
sdarskilda anmadlda villkor
avseende miljoskydd eller
trafiksikerhet som har inforts
av tredjelander. For att skydda
miljon och trafiksakerheten i
tredjelander bor befogenheten att
anta akter i enlighet med artikel
290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt delegeras
till kommissionen med avseende
pa faststallande av dessa krav.

63 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 952/2013 av
den 9 oktober 2013 om
faststallande av en tullkodex for
unionen (EUT L 269, 10.10.2013,
s. 1).

Andring

(76) Medlemsstaterna bor
utarbeta inspektionsplaner for
att overvaka olaglig
behandling av fordon.
Inspektionerna bor omfatta
efterlevnaden av bestammelserna
om export av begagnade fordon
och om behandling av uttjanta
fordon. Varje ar bor
inspektionerna omfatta minst

10 procent av de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna och
aktorerna. Reparations- och
underhallsaktorer,
insamlingsplatser och andra
anldaggningar och ekonomiska
aktorer som far behandla
uttjanta fordon eller salja



avfall].

Andring 64
Forslag till forordning
Skal 77

Kommissionens forslag

(77) Medlemsstaterna bor
inratta samarbetsmekanismer pa
nationell och internationell niva
sa att inspektionerna kan
genomforas pa ett effektivt satt.
Mekanismerna bor mojliggora
utbyte av uppgifter ur
fordonsregister som ar
nodvandiga for att spara fordonen
och kontrollera om de har
behandlats korrekt nar de ar
uttjanta.

Andring 65
Forslag till forordning
Skal 86

begagnade fordon eller deras
reservdelar och komponenter
bor ocksa inspekteras. Det bor
understrykas att inspektioner som
utfors i enlighet med denna
forordning bor komplettera
inspektioner av transporter av
uttjanta fordon, som regleras
utforligt i forordning (EU)
2024/1157.

Andring

(77) Medlemsstaterna bor
inratta samarbetsmekanismer pa
nationell och internationell niva
sa att inspektionerna kan
genomforas pa ett effektivt satt,
med malet att underldtta
forebyggande och upptdckt av
olaglig behandling och export
av uttjdanta fordon och
varaktigt ta itu med problemet
med “saknade fordon”.
Mekanismerna bor mojliggora
utbyte av uppgifter ur
fordonsregister som ar
nodvandiga for att spara fordonen
och kontrollera om de har
behandlats korrekt nar de ar
uttjanta. For att underldtta
samarbete mellan
medlemsstaterna bor
kommissionen inrdtta ett
sdrskilt ndtverk for att
sdkerstdlla effektiv
samordning av den nationella
politiken for
efterlevnadskontroll.



Kommissionens forslag

(86) Saknade fordon har erkants
som en av de storsta
stotestenarna vid genomforandet
av direktiv 2000/53/EG. Att det
saknas ett effektivt system for
informationsutbyte i realtid
mellan medlemsstaterna om
fordons registreringsstatus
hindrar sparbarheten och har
identifierats som en orsak till det
stora antalet “saknade fordon” i
unionen. For att atgarda detta
bor kommissionen foresla en
oversyn av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis
for fordonb7. Denna 6versyn bor
krava att medlemsstaterna for
fordon som &r registrerade pa
deras territorium elektroniskt
registrerar uppgifter som gor det
mojligt att korrekt dokumentera
skalen till att ett fordon slutligen
avregistreras, sarskilt om ett
fordon har behandlats som ett
uttjant fordon i en auktoriserad
behandlingsanlaggning,
omregistrerats i en annan
medlemsstat, exporterats till ett
tredjeland utanfor unionen eller
stulits. For att forhindra olaglig
isartagning eller export av fordon
som tillfalligt avregistrerats bor
fordonsagarna dessutom vara
skyldiga att omgdende rapportera
eventuella forandringar i agandet
till den nationella
fordonsregistreringsmyndigheten.
Dessa andringar kompletterar och
bygger pa de befintliga kraven pa
medlemsstaterna att elektroniskt
registrera uppgifter om alla
fordon som ar registrerade pa
deras territorium.

67 Radets direktiv 1999/37/EG av
den 29 april 1999 om

Andring

(86) Saknade fordon har erkants
som en av de storsta
stotestenarna vid genomforandet
av direktiv 2000/53/EG. Att det
saknas ett effektivt system for
informationsutbyte i realtid
mellan medlemsstaterna om
fordons registreringsstatus
hindrar sparbarheten och har
identifierats som en orsak till det
stora antalet “saknade fordon” i
unionen. For att atgarda detta
har kommissionen foreslagit en
oversyn av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis
for fordonb”. Denna 6versyn bor
krava att medlemsstaterna for
fordon som &r registrerade pa
deras territorium elektroniskt
registrerar uppgifter som gor det
mojligt att korrekt dokumentera
skalen till att ett fordon slutligen
avregistreras, sarskilt om ett
fordon har behandlats som ett
uttjant fordon i en auktoriserad
behandlingsanlaggning,
omregistrerats i en annan
medlemsstat, exporterats till ett
tredjeland utanfor unionen eller
stulits. For att forhindra olaglig
isartagning eller export av fordon
som tillfalligt avregistrerats bor
fordonsagarna dessutom vara
skyldiga att omgdende rapportera
eventuella forandringar i agandet
till den nationella
fordonsregistreringsmyndigheten.
Dessa andringar kompletterar och
bygger pa de befintliga kraven pa
medlemsstaterna att elektroniskt
registrera uppgifter om alla
fordon som ar registrerade pa
deras territorium.

67 Radets direktiv 1999/37/EG av
den 29 april 1999 om



registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).

Andring 66
Forslag till forordning
Skal 87

Kommissionens forslag

(87) Med tanke pa behovet av
att sakerstalla en hog
miljoskyddsniva och ta hansyn till
vetenskapliga framsteg bor
kommissionen lagga fram en
rapport for Europaparlamentet
och réddet om tillampningen av
denna forordning och dess
inverkan pa den inre marknadens
funktion och miljon. Rapporten
bor innehalla en utvardering av
bestammelserna om
utformningen av nya fordon,
inbegripet malen for
ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning, hanteringen av
uttjanta fordon, inbegripet
materialatervinningsmalen, och
om sanktioner samt en
bedomning av behovet och
genomforbarheten av att
ytterligare utvidga
tillampningsomradet fér denna
forordning till vissa fordon i
kategori L, tunga fordon och
slapvagnar till dessa fordon.
Denna bedomning bor inte bara
inriktas pa aspekter som ror
behandlingen av uttjanta fordon,
utan aven pa om det ar relevant
att faststalla konstruktionskrav
och vilket mervarde det kan ge.

registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57).

Andring

(87) Med tanke pa behovet av
att sakerstalla en hog
miljéskyddsniva och ta hansyn till
vetenskapliga framsteg bor
kommissionen lagga fram en
rapport for Europaparlamentet
och réadet om tillampningen av
denna forordning och dess
inverkan pa den inre marknadens
funktion och miljon. Rapporten
bor innehalla en utvardering av
bestammelserna om
utformningen av nya fordon,
inbegripet malen for
ateranvandning,
materialatervinning och
atervinning, hanteringen av
uttjanta fordon, inbegripet
materialatervinningsmalen, och
om sanktioner samt en
bedomning av behovet och
genomforbarheten av att
ytterligare utvidga
tillampningsomradet for denna
forordning till vissa fordon,
sasom husvagnar, etappvis
fardigbyggda fordon eller
tunga fordon och slapvagnar till
dessa fordon. Denna bedomning
bor inte bara inriktas pa aspekter
som ror behandlingen av uttjanta
fordon, utan aven pa fragan om
det ar relevant att faststalla
konstruktionskrav och vilket
mervarde det kan ge, pa
konsekvenserna av atgdrder
avseende bestammelser om
processer som kan paverka
hogkvalitativ



Andring 67
Forslag till forordning
Skal 88

Kommissionens forslag

(88) Rapporten fran
kommissionen bor ocksa innehalla
en bedomning av atgarderna for
tillhandahallande av information
om amnen som inger
betankligheter i fordon och
huruvida sparbarheten for sadana
amnen behover forbattras. Det
bor ocksd bedomas om det finns
ett behov av att inféra atgarder
for att ta itu med de amnen som
kan paverka behandlingen av
fordon nar de ar uttjanta i syfte
att uppna battre anpassning till
forordning (EU) [ekodesign for
hallbara produkter].

Andring 68
Forslag till forordning
Skal 88a (nytt)

Kommissionens forslag

materialatervinning av
uttjdnta fordon samt atgdrder
som syftar till att hantera
problemet med “saknade
fordon” och i synnerhet
olaglig behandling och export
av uttjinta fordon och pa
konsekvenserna av skillnader i
nationella
trafiksakerhetskriterier for
exporten av begagnade fordon
och for den inre marknaden.

Andring

(88) Rapporten fran
kommissionen bor ocksa innehalla
en bedomning av atgarderna for
tillhandahallande av information
om amnen som inger
betankligheter i fordon och
huruvida sparbarheten for sadana
amnen behover forbattras. Det
bor ocksa bedomas om det finns
ett behov av att inféra atgarder
for att ta itu med de amnen som
kan paverka behandlingen av
fordon nar de ar uttjanta i syfte
att uppna battre anpassning till
forordning (EU) 2024/1781.

Andring

(88a) Kommissionen bor dven,
pa grundval av
deklarationerna fran
tillverkarna, utvardera
huruvida tillverkarna dr pa



Andring 69
Forslag till forordning
Skal 95

Kommissionens forslag

(95) Tillampningen av alla
bestammelser som ror fordon i
kategorierna L3e-L7e, M2, M3,
N2, N3 och O bor skjutas upp for
att ge aktorerna tillrackligt med

tid for att uppfylla de nya kraven.

Detta ar sarskilt viktigt nar det
galler tillstand for auktoriserade
behandlingsanlaggningar som
kan utfora sanering och
ytterligare behandling av sadana
fordon.

Andring 70
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 1 - led c

Kommissionens forslag

fran och med den
[Publikationsbyran: For in

rdtt vdag for att efterleva malen
for materialatervunnen plast. I
bedomningen bor man sdrskilt
utvirdera tillgangen pa
lamplig teknik for
materialatervinning av plast,
tillrdacklig tillgang pa
materialatervunnen plast,
kvalitetsnivan pa
materialatervunnen plast
jamfort med den erforderliga
sdkerhetsnivan samt tekniska
och ekonomiska svarigheter
att na malet. Bedémningen
bor vid behov dtfoljas av ett
lagstiftningsforslag fran
kommissionen om andring av
relevanta bestammelser i
denna forordning.

Andring

(95) Tillampningen av alla
bestammelser som ror fordon i
kategorierna L3e-L7e, M2, M3,
N2, N3 och O bor skjutas upp for
att ge aktorerna tillrackligt med
tid for att uppfylla de nya kraven.
Detta ar sarskilt viktigt nar det
galler tillstand for auktoriserade
behandlingsanlaggningar som
kan utfora sanering och
ytterligare behandling av sadana
fordon.

Andring

(c) fran och med den
[Publikationsbyran: For in



datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 60 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
pa fordon och uttjanta fordon i
kategorierna L3e, L4e, L5e,
L6e och L7e i artikel 4.2 c-g i
forordning (EU) 168/2013.

Andring 71
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2 - led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 72
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2 - led cb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 73
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2 - led cc (nytt)

Kommissionens forslag

datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 60 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
pa fordon och uttjanta fordon i
kategori L i artikel 4.2 i
forordning (EU) nr 168/2013.

Andring

(ca) Fordon avsedda for
sdrskilda dndamal enligt
definitionen i artikel 3.31 i
forordning (EU) 2018/858 som
produceras av tillverkare av
sma serier.

Andring

(cb) Fordon i kategori L som
tillverkas i sma serier enligt
vad som avses i artikel 42 i
forordning (EU) nr 168/2013.

Andring

(cc) Fordon som ar
konstruerade och tillverkade
eller anpassade for
anvandning endast av
forsvarsmyndigheterna enligt
vad som avses i artikel 2.2 d i



Andring 74
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 2 - led cd (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 75
Forslag till forordning

Artikel 2 - punkt 2 - led ce (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 76
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2 -led d

Kommissionens forslag

(d) Fordon av historiskt
intresse enligt definitionen i

artikel 3.7 i direktiv 2014/45/EU.

forordning (EU) 2018/858.

Andring

(cd) Fordon som ar
konstruerade och tillverkade
for anvandning av
forsvarsmakten, civilforsvaret,
raddningstjansten,
ordningsmakten och
akutvarden enligt vad som
avses i artikel 2.2 e i
forordning (EU) nr 168/2013.

Andring

(ce) Pedalassisterade cyklar i
fordonskategorin L1e-B enligt
vad som avses i punkt 1.1.2 i
bilaga XIX till den delegerade
forordningen (EU) nr 3/2014.

Andring

(d) Fordon av historiskt
intresse enligt definitionen i
artikel 3.7 i direktiv 2014/45/EU
samt alla tillhorande delar,
komponenter och reservdelar
som krdvs for deras underhall
och som dr nodvdndiga for att
bevara deras historiska status.



Andring 77
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 2 - led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 78
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - inledningen

Kommissionens forslag

4. Trots vad som sags i punkt
1 ¢ ska foljande bestammelser
inte tillampas pa fordon och
uttjanta fordon i kategorierna
L3e, 14e, L5e, L6e and L7e:

Andring 79
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led a

Kommissionens forslag

(a) De artiklar som
fortecknas i punkt 3.

Andring 80
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led a

Kommissionens forslag

(a) De artiklar som
fortecknas i punkt 3.

Andring

(da) Fordon av sarskilt
Kulturellt intresse, forutsatt
att de dar officiellt erkdnda som
sadana av den behoériga
myndigheten i den
medlemsstat ddr de dar
registrerade, i enlighet med de
villkor som anges i bilaga Xa
till denna forordning.

Andring

4. Trots vad som sags i punkt
1 ¢ ska foljande bestammelser
inte tillampas pa fordon och
uttjanta fordon i kategori L:

Andring

utgar

Andring

(a) Artikel 4 om
ateranvdandbarhet,
materialatervinningsbharhet



Andring 81
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 82
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ab (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 83
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ac (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 84
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ad (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 85
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ae (nytt)

och atervinningsbarhet hos
fordon.

Andring

(aa) Artikel 5 om Kkrav for
dmnen i fordon.

Andring

(ab) Artikel 6 om minimiandel
materialatervunnet innehall i
fordon.

Andring

(ac) Artikel 9 om en strategi
for cirkularitet.

Andring

(ad) Artikel 10 om deklaration
av materialatervunnet innehall
i fordon.



Kommissionens forslag

Andring 86
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led af (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 87
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ag (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 88
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ah (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 89
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ai (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(ae) Artikel 13 om
cirkularitetspass for fordon.

Andring

(af) Artikel 21 om anpassning
av avgifterna.

Andring

(ag) Artikel 22 om en
mekanism for
kostnadsfordelning for fordon
som blir uttjdnta fordon i en
annan medlemsstat.

Andring

(ah) Artikel 28 om allmdanna
krav for fragmentering.

Andring

(ai) Artikel 34 om mal for
ateranvindning,
materialatervinning och



Andring 90
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led aj (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 91
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 4 - led ak (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 92
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 5 - inledningen

Kommissionens forslag

5. Trots vad som sags i punkt
2 a ska foljande bestammelser
galla for fordon avsedda for
sarskilda andamal:

Andring 93
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 6 - inledningen

Kommissionens forslag

6. Trots vad som sags i punkt
1 b och 1 c ska artiklarna 16, 19,

datervinning.

Andring

(aj) Artikel 35 om forbud mot
deponering av icke-inert
avfall.

Andring

(ak) Artikel 36 om transporter
av uttjanta fordon.

Andring

5. Trots vad som sags i punkt
2 a ska foljande bestammelser
galla for alla fordon avsedda for
sarskilda andamal, med
undantag for campingbilar och
husvagnar enligt
definitionerna i punkterna 5.1
och 5.6 i del A i bilaga I till
forordning (EU) 2018/858.

Andring

6. Trots vad som sags i punkt
1 b och 1 c ska artiklarna 16, 19,



20, 27 och 46-49 tillampas pa
fordon och uttjanta fordon i
kategorierna L3, L4, L5, L6, L7,
M2, M3, N2, N3 och O med
foljande modifieringar:

Andring 94
Forslag till forordning
Artikel 2 - punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 95
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 -led 1

Kommissionens forslag

(1) fordon: varje fordon enligt
definitionen i artikel 3.15 i
forordning (EU) 2018/858 eller
som fortecknas i artikel 4.2 c-g i
forordning (EU) nr 168/2013.

Andring 96
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 2

Kommissionens forslag

(2) uttjant fordon: ett fordon
som ar avfall enligt definitionen i

20, 27 och 46-49 tillampas pa
fordon och uttjanta fordon i
kategorierna L, M2, M3, N2, N3
och O med foljande modifieringar:

Andring

6a. Trots vad som sdgs i
punkt 1 c i denna artikel ska
artiklarna 7 och 30 tillampas
pa fordon och uttjdnta fordon i
kategori L med foljande
modifieringar:

(a) Artikel 7 ska tillimpas pa
fordon i kategori L endast med

avseende pad posterna 1, 3, 5, 8
och 9 i del C till bilaga VII.

(b) Artikel 30 ska tillimpas pa
fordon i kategori L endast med

avseende pa posterna 1, 3, 5, 8
och 9 i del C till bilaga VII.

Andring

(1) fordon: varje fordon enligt
definitionen i artikel 3.151i
forordning (EU) 2018/858 eller
som fortecknas i artikel 4.2 i
forordning (EU) nr 168/2013.

Andring

(2) uttjant fordon: ett fordon
som ar avfall enligt definitionen i



artikel 3.1 i direktiv 2008/98/EG
eller fordon som ar irreparabla
enligt kriterierna i del A
punkterna 1 och 2 i bilaga I.

Andring 97
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 98
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 -1led 9

Kommissionens forslag

(9) plast: en polymer i den
mening som avses i artikel 3.5 i
forordning (EG) nr 1907/2006,
till vilken tillsatser eller andra
amnen kan ha tillsatts.

artikel 3.1 i direktiv 2008/98/EG
eller fordon som ar irreparabla
enligt kriterierna i del A punkt 1
i bilaga I till denna forordning.

Andring

(7a) regenerering: beredning
av en datervunnen vitska i
luftkonditioneringssystemet
till motsvarande kvalitet som
ett nyproducerat amne, med
beaktande av dess avsedda
anvindningsomrade, i
godkdanda
regenereringsanlaggningar
som har lamplig utrustning
och lampliga forfaranden for
att mojliggora regenerering av
sadana vitskor och som kan
bedoma och intyga den
kvalitet som Kravs.

Andring

(9) plast: en polymer i den
mening som avses i artikel 3.2
och 3.3 i kommissionens
forordning (EU) nr 10/201111,
till vilken tillsatser eller andra
amnen kan ha tillsatts och som
kan anvandas som strukturell
huvudbestandsdel i
slutmaterial och
slutprodukter.

la Kommissionens forordning
(EU) nr 10/2011 av den



Andring 99
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 100
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 101
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 11a (nytt)

14 januari 2011 om material
och produkter av plast som ar
avsedda att komma i kontakt
med livsmedel (EUT L 12,
15.1.2011, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2
011/10/0j).

Andring

(9a) materialatervunnen
plast: plast som var avfall fore
materialatervinning enligt
definitionen i artikel 3.17 i
direktiv 2008/98/EG och som
har framstdllts genom
materialatervinning.

Andring

(10a)avfall fore
konsumentledet: material som
har tagits ut ur avfallsflodet
under tillverkningsprocessen;
undantaget dr ateranvindning
av material fran omarbetning,
omslipning eller skrot som
genereras i en process och
som kan atervinnas inom
samma process som
genererade det.



Kommissionens forslag

Andring 102
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 14

Kommissionens forslag

(14) elfordonsbatteri:
elfordonsbatteri enligt
definitionen i artikel 3.14 i
forordning (EU) 2023/[Batterier
och forbrukade batterier].

Andring 103
Forslag till forordning

Artikel 3 - punkt 1 - led 14a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 104
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 15

Kommissionens forslag

(15) auktoriserad

Andring

(11a)plastavfallsflode efter
konsumentledet: ett flode som
bland annat omfattar avfall
fran termoplaster, hdardplaster
och elastomerer, enligt
definitionen i artikel 3.1 i
direktiv 2008/98/EG, vilket
genereras fran produkter som
innehaller plast efter det att
de har sldppts ut pa
marknaden.

Andring

(14) elfordonsbatteri:
elfordonsbatteri enligt
definitionen i artikel 3.14 i
forordning (EU) 2023/1542.

Andring

(14a)batteri for latta

transportmedel: batteri for
latta transportmedel enligt
definitionen i artikel 3.11 i
forordning (EU) 2023/1542.

Andring

(15) auktoriserad



behandlingsanlaggning: en
verksamhetsutovare eller ett
foretag som i enlighet med
direktiv 2008/98/EG och denna
forordning har tillstand att utféra
insamling och behandling av
uttjanta fordon.

Andring 105
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 18

Kommissionens forslag

(18) reparations- och
underhallsaktor: en fysisk eller
juridisk person som inom ramen
for sin narings- eller
yrkesverksamhet tillhandahaller
reparations- eller
underhallstjanster, oberoende
av eller auktoriserad av en
producent.

behandlingsanlaggning: en
verksamhetsutovare eller ett
foretag som i enlighet med
direktiv 2008/98/EG och denna
forordning har tillstand att,
antingen enskilt eller i
samarbete med andra
behandlingsanlaggningar,
utfora insamling, forvaring och
behandling av uttjanta fordon
eller deras delar och
komponenter.

Andring

(18) reparations- och
underhallsaktor: en fysisk eller
juridisk person som direkt eller
indirekt dr delaktig i
reparation och underhall av
fordon, bland annat
verkstdder, tillverkare eller
dterforsdljare av utrustning
for reparation, verktyg eller
reservdelar, samt utgivare av
teknisk information,
bilklubbar,
vdgassistansaktorer, aktorer
som erbjuder inspektions- och
provningstjdanster och aktorer
som erbjuder utbildning for
installatorer och tillverkare av
och verkstader for utrustning
for fordon som drivs med
alternativa brdnslen; det
inbegriper dven auktoriserade
verkstdder, aterforsdljare och
distributorer inom en sarskild
fordonstillverkares
distributionssystem, i den man
de tillhandahaller reparations-
och underhallstjanster for fordon
med avseende pa vilka de inte
ingar i fordonstillverkarens



Andring 106
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 21

Kommissionens forslag

(21) avfallshanteringsaktor: en
fysisk eller juridisk person som
yrkesmassigt utfor insamling eller
behandling av uttjanta fordon.

Andring 107
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 22

Kommissionens forslag

(22) producent: en producent,
importor eller distributor som,
oavsett forsaljningsmetod,
inbegripet genom distansavtal
enligt definitionen i artikel 2.7 i
direktiv 2011/83/EU,
yrkesmassigt for forsta gangen
tillhandahaller ett fordon for
distribution eller anvandning
inom en medlemsstats
territorium.

Andring 108
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 23

Kommissionens forslag

(23)

producentansvarsorganisati
on: en juridisk person som
finansiellt eller finansiellt och

distributionssystem.

Andring

(21) avfallshanteringsaktor: en
fysisk eller juridisk person som
yrkesmassigt utfor insamling eller
behandling av uttjanta fordon
eller deras delar och
komponenter.

Andring

(22) producent: en tillverkare,
importor eller distributor som,
oavsett forsaljningsmetod,
inbegripet genom distansavtal
enligt definitionen i artikel 2.7 i
direktiv 2011/83/EU,
yrkesmassigt for forsta gangen
tillhandahaller ett fordon for
distribution eller anvandning
inom en medlemsstats
territorium; for etappvis
fardigbyggda fordon ar
producenten tillverkaren av
grundfordonet.

Andring

(23)

producentansvarsorganisati
on: en ideell juridisk person som
finansiellt eller finansiellt och



operativt organiserar fullgorandet
av skyldighdeter inom utokat
producentansvar for flera
producenters rakning.

Andring 109
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 24

Kommissionens forslag

(24) utsett ombud for utokat
producentansvar: en juridisk eller
fysisk person som ar etablerad i
en medlemsstat dar producenten
for forsta gangen tillhandahaller
ett fordon pa marknaden, som
inte ar den medlemsstat dar
producenten ar etablerad, och
som utsetts av producenten i
enlighet med artikel 8a.5 tredje
stycket i direktiv 2008/98/EG for
att uppfylla den producentens
skyldigheter enligt kapitel IV i
denna forordning.

Andring 110
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 27

Kommissionens forslag

(27) teknik efter fragmentering:
teknik och teknologi som anvands
for att bearbeta material fran
uttjanta fordon, efter det att de
har fragmenterats, for ytterligare
atervinning.

Andring 111
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 28

operativt organiserar fullgorandet
av skyldigheter inom utokat
producentansvar for flera
producenters rakning.

Andring

(24) auktoriserat ombud for
utokat producentansvar: en
juridisk eller fysisk person som ar
etablerad i en medlemsstat dar
producenten for férsta gangen
tillhandahaller ett fordon pa
marknaden, som inte ar den
medlemsstat dar producenten ar
etablerad, och som utsetts av
producenten i enlighet med
artikel 8a.5 tredje stycket i
direktiv 2008/98/EG for att
uppfylla den producentens
skyldigheter enligt kapitel IV i
denna forordning.

Andring

(27) teknik efter fragmentering:
teknik och teknologi som anvands
for att bearbeta material fran
uttjanta fordon, efter det att de
har fragmenterats, for ytterligare
atervinning och
materialatervinning.



Kommissionens forslag

(28) atertillverkning: en process
dar en ny del eller komponent
tillverkas av delar och
komponenter som antingen
avldgsnas fran fordon eller
uttjanta fordon och dar minst en
andring gors av delen eller
komponenten som paverkar dess
sékerhet, prestanda, andamal
eller typ.

Andring 112
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 29

Kommissionens forslag

(29) renovering: atgarder for att
forbereda, rengora, testa och vid
behov reparera en del eller
komponent som avlagsnas fran
fordon eller uttjanta fordon i
syfte att aterstéalla den delens
eller komponentens prestanda
eller funktionalitet for den
avsedda anvandningen och
inom det prestandaintervall
som ursprungligen avsags vid
det konstruktionsstadium som
gdllde vid tidpunkten for dess
utsldippande pa marknaden.

Andring

(28) atertillverkning: en
standardiserad och
dokumenterad industriell
process dar en ny del eller
komponent tillverkas, for att
omvandlas till nyskick eller
battre skick, av delar och
komponenter som avlagsnas fran
antingen fordon eller uttjanta
fordon och dar minst en andring
gors av delen eller komponenten
som paverkar dess sdkerhet,
prestanda, &ndamal eller typ;
processen dr i
overensstammelse med
sdarskilda tekniska
specifikationer, ddribland
konstruktions-, kvalitets- och
provningsstandarder, och ger
produkter med full garanti.

Andring

(29) renovering: atgarder for att
forbereda, rengora, testa och vid
behov reparera en del eller
komponent som avlagsnas fran
fordon i syfte att aterstéalla dess
prestanda eller funktionalitet.



Andring 113
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 35

Kommissionens forslag

(35) ekonomiska aktorer:
producenter, insamlare,
fordonsforsakringsbolag,
leverantorer, reparations- och
underhallsaktorer,
avfallshanteringsaktorer och
andra aktorer som arbetar med
utformning av fordon, handel med
begagnade fordon eller hantering
av uttjanta fordon.

Andring 114
Forslag till forordning

Artikel 3 - punkt 1 - led 35a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 115
Forslag till forordning

Artikel 3 - punkt 1 - led 35b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(35) ekonomiska aktorer:
producenter, insamlare,
demonteringsforetag,
dtervinningsforetag,
fordonsforsakringsbolag,
leverantorer, reparations- och
underhallsaktorer,
atertillverkare,
avfallshanteringsaktorer och
andra aktorer som arbetar med
utformning av fordon, handel med
begagnade fordon eller hantering
av uttjanta fordon och deras
delar, komponenter, stommar
och material.

Andring

(35a)atertillverkare: en fysisk
eller juridisk person eller ett
rdattssubjekt som utfor
atertillverkning.

Andring

(35b)

eftermonteringsaktor: en
juridisk person som har
tillstand att tillverka
ombyggnadssatser for
elfordon eller att bygga om
fordon med
forbranningsmotor till



Andring 116
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 35c (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 117
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 35d (nytt)

Kommissionens forslag

batterielfordon eller
branslecellsfordon.

Andring

(35c)insamlingsplats: en
annan ekonomisk aktor an en
auktoriserad
behandlingsanlaggning som
tillfdalligt lagrar uttjanta
fordon och forbereder
overforingen av uttjdanta
fordon till auktoriserade
behandlingsanldaggningar.

Andring

(35d) registrering:
registrering enligt
definitionen i artikel 2 b i
direktiv 1999/37/EG; for
fordon som omfattas av
kategorierna L1 och L2, nar de
inte omfattas av administrativ
registrering enligt direktiv
1999/37/EG i en viss
medlemsstat, avses med
registrering fordon som
registreras i ett system som
gor det mojligt att identifiera
dem, dven vid utsldppandet pa
marknaden, under anvandning
eller nar de dr uttjdanta, i syfte
att sdkerstdlla
overensstaimmelse med denna
forordning.



Andring 118
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 1 - led 35e (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 119
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 2 - led e

Kommissionens forslag

(e) dmnen som inger
betdankligheter och databdrare
som faststalls i artikel 2.28 och
2.30 i forordning [ekodesign for
hallbara produkter].

Andring 120
Forslag till forordning
Artikel 3 - punkt 2 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 121
Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1. Varje fordon som tillhor en
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period

Andring

(35e)reparerbarhet:
mojligheten att reparera delar
eller komponenter fran ett
fordon.

Andring

(e) damnen som inger
betankligheter och databdrare
som faststalls i artikel 2.27 och
2.29 i forordning (EU)
2024/1781.

Andring

(ea) tillverkare av sma
volymer som faststdlls i artikel
3.48 i forordning (EU)
2024/1257.

Andring

1. Varje fordon som tillhor en
ny fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period



pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska vara konstruerade sa att det

Andring 122
Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 2 - led ¢

Kommissionens forslag

(c) Kontrollera att den
information som mottagits fran
leverantorerna ar korrekt och
fullstandig.

Andring 123
Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 124
Forslag till forordning
Artikel 4 - punkt 3 - stycke 1

Kommissionens forslag

Kommissionen ska senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 35 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
anta en genomforandeakt om
faststallande av en ny metod for

pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska vara konstruerade sa att det

Andring

(c) Kontrollera att den
information som mottagits fran
leverantorerna ar fullstandig.

Andring

2a. Den skyldighet som
faststalls enligt punkt 2 a och
c dr beroende av tillgangen till
information och uppgifier i
leveranskedjan, med
beaktande av sma och
medelstora foretags storlek
och specifika organisatoriska
egenskaper.

Andring

Kommissionen ska senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 35 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
anta en genomforandeakt om
faststallande av en ny metod for



berakning och verifiering av
graden av ateranvandbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet av ett fordon,
med beaktande av de faktorer
som anges i bilaga II.

Andring 125
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Forekomsten av amnen som
inger betankligheter i fordon och
tillhorande delar och
komponenter ska minimeras sa
langt det ar mojligt.

berakning och verifiering av
graden av ateranvandbarhet,
materialatervinningsbarhet och
atervinningsbarhet av ett fordon,
med beaktande av de faktorer
som anges i bilaga II och i ISO-
standard 22628:2002.

Andring

1. Forekomsten av amnen som
inger betankligheter i fordon och
tillhorande delar och
komponenter ska minimeras sa
langt det ar mojligt i den
utstrackning som Kkravs for att
forhindra negativa effekter pa
mdnniskors hdlsa och miljon,
under hela deras livscykel.

Kommissionen ska, med
bistand av Europeiska
kemikaliemyndigheten som
inrdttats genom forordning
(EG) nr 1907/2006, senast den
... [Publikationsbyran: for in
datum = sista dagen i den
manad som foéljer 18 manader
efter denna forordnings
ikrafttradande] utarbeta en
rapport om dmnen som inger
betdnkligheter, dvs. dmnen
som inverkar negativt pa
hdlsan eller miljon eller som
hindrar materialatervinning av
sakra och hogkvalitativa
sekunddra ravaror som
forekommer i fordon.
Kommissionen ska overlamna
denna rapport med
information om sina
iakttagelser till
Europaparlamentet och radet
och ska overvdga antagandet
av delegerade akter som



Andring 126
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Utover de begrdnsningar
som anges i bilaga XVII till
forordning (EG) nr 1907/2006
och, i tillampliga fall, de
begrdansningar som anges i
bilagorna I och I1I till
forordning (EU) 2019/1021
och i forordning (EU)
2023/[Publikationsbyran:
Batterier] far varje fordonstyp
som &r typgodkand fran och med
den [Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
inte innehalla bly, kvicksilver,
kadmium eller sexvart krom.

Andring 127
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. Pabegéran av

faststdller forteckningar over
amnen som inger
betankligheter, tillimpliga
specifikt pa fordon, och
lampliga
uppfoéljningsatgdrder.

Den rapport som avses i andra
stycket ska inte omfatta
fordonsdelar och
fordonskomponenter for vilka
en identifiering eller
bedomning redan krdavs genom
annan unionslagstiftning.

Andring

2. Varje ny fordonstyp som ar
typgodkand fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
eller nya delar eller
komponenter till sidana
fordon som sldpps ut pa
marknaden far inte innehalla
bly, kvicksilver, kadmium eller
sexvart krom.

Andring

5. Pabegéaran av



kommissionen, och senast 12
manader fran en sadan begéaran,
ska Europeiska
kemikaliemyndigheten
(kemikaliemyndigheten) utarbeta
en rapport om den tekniska och
ekonomiska genomforbarheten av
alternativ till de befintliga
undantag som fortecknas i bilaga
III och, pa grundval av en sadan
bedomning, ett motiverat forslag
till sarskild andring av
undantaget.

Andring 128
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 6

Kommissionens forslag

6. Sa snart
kemikaliemyndigheten har
mottagit kommissionens begaran
ska den pa sin webbplats
offentliggora ett meddelande om
att en rapport kommer att
utarbetas avseende en eventuell
andring av ett undantag i bilaga
III, och uppmana alla berorda
parter att inkomma med
synpunkter senast atta veckor
fran dagen for offentliggérandet
av meddelandet. Myndigheten ska
pa sin webbplats offentliggéra
alla synpunkter som inkommit
fran berorda parter.

Andring 129
Forslag till forordning
Artikel 5 - punkt 7

Kommissionens forslag

7. Senast nio manader efter
det att den rapport som avses i

kommissionen, och senast 12
manader fran en sadan begéran,
ska Europeiska
kemikaliemyndigheten
(kemikaliemyndigheten) utarbeta
en rapport, baserad pa samrad
med berorda parter och
experter inom industrin, om
den tekniska och ekonomiska
genomforbarheten av alternativ
till de befintliga undantag som
fortecknas i bilaga III och, pa
grundval av en sadan bedémning,
ett motiverat forslag till sarskild
andring av undantaget.

Andring

6.  Sasnart
kemikaliemyndigheten har
mottagit kommissionens begaran
ska den pa sin webbplats
offentliggora ett meddelande om
att en rapport kommer att
utarbetas avseende en eventuell
andring av ett undantag i bilaga
III, och uppmana alla berorda
parter att inkomma med
synpunkter senast 12 veckor fran
dagen for offentliggorandet av
meddelandet. Myndigheten ska
pa sin webbplats offentliggora
alla synpunkter som inkommit
fran berorda parter.

Andring

7. Senast 12 manader efter
det att den rapport som avses i



punkt 5 har overlamnats till
kommissionen ska
kemikaliemyndighetens kommitté
for samhallsekonomisk analys,
som inrattats i enlighet med
artikel 76.1 d i forordning (EG)
nr 1907/2006, anta ett yttrande
om rapporten och om de specifika
andringar som foreslas.
Myndigheten ska utan drojsmal
overlamna detta yttrande till
kommissionen.

Andring 130
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1 - stycke 1

Kommissionens forslag

Den plast som ingar i varje
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska innehalla minst 25
viktprocent plast som ar
materialatervunnet fran
plastavfall efter konsumentledet.

Andring 131
Forslag till forordning

punkt 5 har overlamnats till
kommissionen ska
kemikaliemyndighetens kommitté
for samhallsekonomisk analys,
som inrattats i enlighet med
artikel 76.1 d i forordning (EG)
nr 1907/2006, anta ett yttrande
om rapporten och om de specifika
andringar som foreslas.
Myndigheten ska utan drojsmal
overlamna detta yttrande till
kommissionen.

Andring

Den plast som ingar i varje ny
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska innehalla minst 20
viktprocent plast som ar
materialatervunnet fran
plastavfallsfloden efter
konsumentledet, tilldelat genom
en sparbarhetskedja i enlighet
med standarden ISO
22095:2020.

Artikel 6 - punkt 1 - stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Alla uttjdnta fordonsdelar och
uttjanta fordonskomponenter
som avldgsnas for utbyte
under ett fordons
anvindningsfas ska inga i



plastavfallflodet efter
konsumentledet som ravara
for materialatervunnen plast.

Andring 132
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1 - stycke 1b (nytt)

Kommissionens forslag Andring

Vikten av den
materialatervunna plasten och
den totala vikten av plast som
avses i forsta stycket ska inte
omfatta elastomerer eller
andra termohdrdande
polymerer dn polyuretanskum.

Andring 133
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andring

la. Varje ny fordonstyp som
dr typgodkdind fran och med
den [Publikationsbyran: For in
datum = den forsta dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 120 manader efter
dagen for forordningens
ikrafttradande] ska uppna ett
mal pa minst 5 procentenheter
over det mal som anges i
punkt 1 forsta stycket, savida
inte bristen pa tillgang till
eller alltfor héga priser pa
specifik materialatervunnen
plast gor det orimligt svart att
uppna detta mal.

Andring 134
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1b (ny)



Kommissionens forslag Andring

1b. Tillverkarna far uppfylla
upp till hégst 50 % av de mal
som anges i punkt 1 forsta
stycket och punkt 1a genom
att anvdnda avfall fore

konsumentledet.
Andring 135
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 1c (ny)
Kommissionens forslag Andring

1c. Minst 15 procent av de
mal som faststdlls i punkt 1
forsta stycket och punkt 1a
ska uppnds genom att plast
som materialatervinns fran
uttjdanta fordon anvdnds i den
berorda fordonstypen.

Andring 136
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 2

Kommissionens forslag Andring
2. Senast den 2. Senast den
[Publikationsbyran: for in [Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period manad som foljer efter en period
pa 23 manader efter dagen for pa 15 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande] denna forordnings ikrafttradande]
ska kommissionen anta en ska kommissionen anta en
genomforandeakt i enlighet delegerad akt i enlighet med
med artikel 51.2 for att artikel 50 for att komplettera
komplettera denna forordning denna forordning genom att
genom att faststalla metoden for faststalla metoden for berakning
berakning och verifiering, vid och verifiering, vid tillampning av
tillampning av punkt 1 i denna punkt 1 i denna artikel, av
artikel, av andelen plast som andelen plast som atervunnits
atervunnits fran avfall efter fran avfall fore konsumentledet
konsumentledet respektive fran och efter konsumentledet

uttjanta fordon, och som finns i respektive fran uttjanta fordon,



och ingar i fordonstypen.

Andring 137
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 1

Kommissionens forslag

Kommissionen ges befogenhet
att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 50 for att
komplettera denna forordning
genom att faststalla en
minimiandel stal som
materialatervunnits fran
stalavfall efter
konsumentledet och som ska
finnas i och inga i fordonstyper
som ska typgodkannas i enlighet
med denna forordning och
forordning (EU) 2018/858.

Andring 138
Forslag till forordning

for att tillverka den fordonstyp
som beaktar den bdsta
tillgangliga
materialatervinningstekniken.

Andring

Senast den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 24 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska
kommissionen anta en
delegerad akt i enlighet med
artikel 50 for att komplettera
denna forordning genom att
faststalla en minimiandel stal som
materialatervunnits fran
jdrnskrot och en minimiandel
materialatervunnet aluminium
och aluminiumlegeringar och
som ska finnas i och inga i
fordonstyper som ska
typgodkannas i enlighet med
denna forordning och forordning
(EU) 2018/858. Den delegerade
akten ska ocksa faststdlla
tillaimpningsdatum for
skyldigheten att ha en
minimiandel
materialatervunnet innehall.
Stal som anvinds som
forstarkningsmaterial i dadack
ska inte anses omfattas av den
delegerade akten.

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - inledningen



Kommissionens forslag

Den minimiandel
materialatervunnet stal som avses
i forsta stycket ska baseras pa en
genomforbarhetsstudie som
utfors av kommissionen. Studien
ska vara slutford senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 23 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
och den ska sarskilt fokusera pa
foljande aspekter:

Andring 139
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led a

Kommissionens forslag

(a) Den nuvarande och
prognostiserade tillgangen pa
stal som materialatervinns
fran Kkadllor till stalavfall efter
konsumentledet.

Andring 140
Forslag till forordning

Andring

Den minimiandel
materialatervunnet stal samt
aluminium och
aluminiumlegeringar som avses
i forsta stycket ska baseras pa en
genomforbarhetsstudie som
utfors av kommissionen. Studien
ska vara slutford senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 12 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
och den ska sarskilt fokusera pa
foljande aspekter:

Andring

(a) Den nuvarande och
prognostiserade tillgangen pa
jarnskrot, med beaktande av
platta och langa
kolstalsprodukter och
produkter av rostfritt stal i
olika produktfamiljer.

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) Den nuvarande andelen
avfall efter konsumentledet i
olika halvfabrikat och
mellanprodukter av stal som
anvands i fordon.

Andring

(b) Den nuvarande andelen
jarnskrot i olika halvfabrikat och
mellanprodukter av stal med
anknytning till
stalproduktfamiljer som
anvands i fordon och forvantade
fordandringar i samband med
fordonsindustrins omstdllning.



Andring 141
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led c

Kommissionens forslag

(c) Tillverkarnas potentiella
anvandning av
materialatervunnet stal efter
konsumentledet i fordon som
ska typgodkannas.

Andring 142
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 -led d

Kommissionens forslag

(d) Den relativa efterfragan pa
stalavfall efter
konsumentledet inom
fordonsindustrin jamfort med
efterfragan inom andra sektorer.

Andring 143
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led e

Kommissionens forslag

(e) Ekonomisk barkraft och
teknisk och vetenskaplig
utveckling, inbegripet
forandringar i tillgangen till
materialatervinningsteknik som
kan paverka atervinningsgraden
for stal.

Andring

(c) Tillverkarnas potentiella
anvandning av jarnskrot i fordon
som ska typgodkannas med
beaktande av de olika
begrdansningar av
sammansattning som galler
for varje stalproduktfamilj.

Andring

(d) Den relativa efterfragan pa
avfall fran jdarnskrot inom
fordonsindustrin jamfort med
efterfragan inom andra sektorer
med beaktande av formagan
att tolerera kopparinnehall
och andra oavsiktliga
orenheter.

Andring

(e) Ekonomisk barkraft och
teknisk och vetenskaplig
utveckling, inbegripet
forandringar i tillgangen till
materialatervinningsteknik som
kan paverka atervinningsgraden
for stal samt det befintliga
bidraget av jarnskrot fore
konsumentledet.



Andring 144
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led f

Kommissionens forslag Andring
(63) Hur en minimiandel (63) Hur en minimiandel
materialatervunnet stal i fordon materialdtervunnet stal,
bidrar till unionens mal for oppet koldioxidsnalt stal och
strategiskt oberoende samt dess aluminium och
klimat- och miljémal. aluminiumlegeringar i fordon

bidrar till unionens mal fér oppet
strategiskt oberoende samt dess
klimat-, miljé- och industrimal,
i synnerhet nar det gadller
skapandet av

pionjarmarknader.

Andring 145
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 -led g

Kommissionens forslag Andring
(g) Behovet av att forhindra (g) Behovet av att forhindra
oproportionerligt stora negativa oproportionerligt stora negativa
konsekvenser for fordons konsekvenser for fordons
prisoverkomlighet. och prisoverkomlighet.
Andring 146
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led h

Kommissionens forslag Andring
(h) Inverkan pa bilindustrins (h) Inverkan pa bilindustrins
totala kostnader och och hela viardekedjans totala
konkurrenskraft. kostnader och konkurrenskraft.

Andring 147
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led ha (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ha) Nuvarande och



Andring 148
Forslag till forordning

prognostiserad tillgang pa
aluminium och
aluminiumlegeringar som
materialatervunnits fran avfall
fore och efter konsumentledet.

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led hb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 149
Forslag till forordning

Andring

(hb) De nuvarande andelarna
materialatervunnet innehall
fran avfall efter
konsumentledet i form av
aluminium och
aluminiumlegeringar i fordon
som sldpps ut pa marknaden.
och

Artikel 6 - punkt 3 - stycke 2 - led hc (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 150
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 3

Kommissionens forslag

Kommissionen far anta en
genomforandeakt for att
faststdlla metoden for
berakning och verifiering av
andelen materialatervunnet

Andring

(hc) Eventuella konsekvenser
for fordons funktion av att lata
materialatervunnet innehall i
form av aluminium och
aluminiumlegeringar inga i
fordonsdelar och
fordonskomponenter.

Andring

Senast den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 24 manader efter



stal fran stalavfall efter
konsumentledet som finns i och
anvands i fordonstyper.

Andring 151
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 3 - stycke 4

Kommissionens forslag

Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses
i artikel 51.2.

Andring 152
Forslag till forordning

dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska
kommissionen anta en
delegerad akt om faststallande
av den metod for berakning och
verifiering av det
materialatervunna innehall i
form av aluminium och
aluminiumlegeringar och stal
fran jarnskrot och, i
forekommande fall, andelen
koldioxidsnalt stal som finns i
och anvands i fordonstyper.

Andring

Dessa delegerade akter ska
antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses
i artikel 50.

Artikel 6 - punkt 4 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Senast den [Publikationsbyran:
for in datumet = den sista dagen i
den manad som foljer efter en
period pa 35 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska kommissionen
bedoma om det dr
genomforbart att infora ett
krav pa minimiandelen

Andring 153
Forslag till forordning

Andring

Senast den [Publikationsbyran:
for in datumet = den sista dagen i
den manad som foljer efter en
period pa 36 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska kommissionen
anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 50 om
komplettering av denna
forordning genom att
faststdlla en minimiandel

Artikel 6 - punkt 4 - stycke 1 - led a



Kommissionens forslag

(a) aluminium och
aluminiumlegeringar och
magnesium och
magnesiumlegeringar, som
materialatervunnits fran avfall
efter konsumentledet och som
ingar i fordonstyper, och

Andring 154
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 4 - stycke 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) neodym, dysprosium,
praseodym, terbium, samarium
eller bor som materialatervunnits
fran avfall efter konsumentledet
och som ingar i
permanentmagneter i elmotorer.

Andring 155
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 4 - stycke 2

Kommissionens forslag

Efter bedomningen som avses i
forsta stycket ges
kommissionen befogenhet att
anta delegerade akter i
enlighet med artikel 50 for att
komplettera denna forordning
genom att faststalla en
minimiandel aluminium och
aluminiumlegeringar,
magnesium och
magnesiumlegeringar,
neodym, dysprosium,
praseodym, terbium,
samarium eller bor som

materialatervunnits fran avfall

efter konsumentledet och som
ska finnas i och ingad i de

Andring

(a) magnesium och
magnesiumlegeringar, som
materialatervunnits fran avfall
fore och efter konsumentledet
och som ingar i fordonstyper, och

Andring

(b) neodym, dysprosium,
praseodym, terbium, samarium
eller bor som materialatervunnits
fran avfall fore och efter
konsumentledet och som ingar i
permanentmagneter i elmotorer.

Andring

Den delegerade akt som avses i
forsta stycket ska ocksa
faststdlla tillaimpningsdatum
for skyldigheten att ha en
minimiandel materialatervunnet
innehall.



fordonstyper som ska
typgodkdnnas enligt denna
forordning och forordning
(EU) 2018/858.

Andring 156
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 4 - stycke 3 - inledningen

Kommissionens forslag

Omfatiningen av den
minimiandel materialdtervunnet
innehall av de material som avses
i andra stycket ska baseras pa
den genomforbarhetsstudie som
avses i forsta stycket, med
beaktande av samtliga foljande
kriterier:

Andring 157
Forslag till forordning

Artikel 6 - punkt 4 - stycke 3 - led a

Kommissionens forslag

(a) Nuvarande och
prognostiserad tillganglighet pa
de material som fortecknas i
andra stycket och som
materialdtervunnits fran avfall
efter konsumentledet.

Andring 158
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 4 - stycke 4

Andring

Den minimiandel
materialatervunnet innehall av de
material som avses i forsta
stycket ska baseras pa en
genomforbarhetsstudie som
utfors av kommissionen.
Kommissionen ska slutfora
studien senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 24 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] med beaktande
av samtliga foljande kriterier:

Andring

(a) Nuvarande och
prognostiserad tillganglighet pa
de material som fortecknas i
andra stycket och som
materialatervunnits fran avfall
fore och efter konsumentledet.



Kommissionens forslag

Kommissionen far anta en
genomforandeakt som
faststaller metoden for berakning
och verifiering av andelen
material som materialatervunnits
fran avfall efter konsumentledet i
fordonstyper.

Andring 159
Forslag till forordning
Artikel 6 - punkt 4 - stycke 5

Kommissionens forslag

Den genomforandeakten ska
antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses
i artikel 51.2.

Andring 160
Forslag till forordning
Artikel 7 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Varje fordon som tillhor en
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska konstrueras pa ett satt som
inte hindrar auktoriserade
behandlingsanlaggningar frdn

Andring

Senast den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 36 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska
kommissionen anta en
delegerad akt som faststaller
metoden for berakning och
verifiering av andelen material
som avses i denna punkt som
materialatervunnits fran avfall
fore och efter konsumentledet i
fordonstyper.

Andring

Den delegerade akten ska antas
i enlighet med det
granskningsforfarande som avses
i artikel 50.

Andring

1. Varje fordon som tillhor en
ny fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska konstrueras pa ett satt som
gor det mojligt for
auktoriserade



att avlagsnar de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII fran det berérda
fordonet under fordonets
avfallsfas.

Andring 161
Forslag till forordning
Artikel 7 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Varje fordon som tillhor en
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska, vad galler ssammanfogning,
fastsattning och forsegling,
konstrueras sa att auktoriserade
behandlingsanlaggningar eller
reparations- och
underhallsaktorer pa ett enkelt
och icke-forstorande satt kan
avlagsna och ersatta
elfordonsbatterier och elmotorer i
fordonet under fordonets
anvandningsfas och avfallsfas.

Andring 162
Forslag till forordning
Artikel 7 - punkt 4a (ny)

behandlingsanlaggningar att
enkelt avlagsna de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII fran det berérda
fordonet under fordonets
avfallsfas i syfte att byta ut,
ateranvinda,
materialatervinna,
atertillverka eller renovera
dem ndr detta ar tekniskt
mojligt.

Andring

2. Varje fordon som tillhor en
ny fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
enligt forordning (EU) 2018/858
ska, inbegripet vad galler
sammanfogning, fastsattning och
forsegling, konstrueras sa att
auktoriserade
behandlingsanlaggningar eller
reparations- och
underhallsaktorer pa ett enkelt
och icke-forstorande satt kan
avlagsna och ersatta
elfordonsbatterier och deras
batteripaket och elmotorer i
fordonet under fordonets
anvandningsfas och avfallsfas.



Kommissionens forslag

Andring 163
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Tillverkarna ska visa att nya
fordon som de har tillverkat och
som slapps ut pa marknaden &r
typgodkanda i enlighet med
kraven i forordning (EU)
2018/858 och i den har
forordningen.

Andring 164
Forslag till forordning

Artikel 8 - punkt 2 - inledningen

Kommissionens forslag

2. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artiklarna 4, 5, 6 eller 7 ska
producenten tillhandahalla
dokumentation som visar att
dessa krav ar uppfyllda och

Andring 165
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 2 - led a

Andring

4a. Tillverkare far inte
hindra avlaigsnande och utbyte
av fordonsdelar och
fordonskomponenter med
hjdlp av
programvaruuppdateringar.
Tillverkarna ska sdakerstdlla
tillgang till nédvindig
programvarudokumentation
och diagnosverktyg.

Andring

1. Tillverkarna ska visa att nya
fordonstyper som de har
tillverkat och som slapps ut pa
marknaden ar typgodkanda i
enlighet med kraven i forordning
(EU) 2018/858, forordning (EU)
nr 168/2013 och i den har
forordningen.

Andring

2. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artiklarna 4, 5.1, 5.2, 6 eller 7
ska producenten tillhandahalla
dokumentation som visar att
dessa krav ar uppfyllda och



Kommissionens forslag

(a) ta med denidet underlag
som avses i artikel 24 i forordning
(EU) 2018/858, och

Andring 166
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) lamna in den till
typgodkannandemyndigheten i
enlighet med artikel 23 i
forordning (EU) 2018/858.

Andring 167
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 3

Kommissionens forslag

3.  For typgodkdnnande av
fordon som omfattas av kravet
i artikel 9 ska producenten
lamna in strategin for
cirkularitet till
typgodkdnnandemyndigheten
tillsammans med den ansokan
om typgodkadnnande som avses
i artikel 23 i forordning (EU)
2018/858.

Andring 168
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 4

Andring

(a) ta med denidet underlag
som avses i artikel 24 i forordning
(EU) 2018/858 eller i artikel 27
i forordning (EU) nr 168/2013,
beroende pa vad som dr
tillampligt, och

Andring

(b) lamna in den till
typgodkannandemyndigheten i
enlighet med artikel 23 i
forordning (EU) 2018/858 eller
artikel 26 i forordning (EU) nr
168/2013, beroende pa vad
som dr tillampligt.

Andring

utgar



Kommissionens forslag

4. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artikel 10 ska producenten
sammanstalla den information
som avses i artikel 10.1 och
lamna in den, i enlighet med
artikel 24.1 a i forordning (EU)
2018/858, till
typgodkannandemyndigheten
tillsammans med den ansokan om
typgodkannande som avses i
artikel 23 i den forordningen.

Andring 169
Forslag till forordning
Artikel 8 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artikel 11 ska producenten lamna
in en forsakran om
overensstammelse med kravet i
artikel 11.1, i enlighet med artikel
24.1 a i forordning (EU)
2018/858, till
typgodkannandemyndigheten
tillsammans med den ansokan om
typgodkannande som avses i
artikel 23 i den forordningen.

Andring

4. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artikel 10 ska producenten
sammanstalla den information
som avses i artikel 10.1 och
lamna in den, i enlighet med
artikel 24.1 a i forordning (EU)
2018/858, till
typgodkannandemyndigheten
tillsammans med den ansokan om
typgodkannande som avses i
artikel 23 i den forordningen
eller i enlighet med

artikel 27.1 i forordning (EU)
nr 168/2013 till
typgodkdnnandemyndigheten
tillsammans med den ansokan
om typgodkannande som avses
i artikel 26 i forordning (EU)
nr 168/2013.

Andring

5. For typgodkannande av
fordon som omfattas av kraven i
artikel 11 ska producenten lamna
in en forsakran om
overensstammelse med kravet i
artikel 11.1, i enlighet med artikel
24.1 a i forordning (EU)
2018/858, till
typgodkannandemyndigheten
tillsammans med den ansokan om
typgodkannande som avses i
artikel 23 i den forordningen
eller i enlighet med

artikel 27.1 i forordning (EU)
nr 168/2013 till
typgodkdnnandemyndigheten
tillsammans med den ansokan
om typgodkannande som avses



Andring 170
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. For varje fordonstyp som
ar typgodkdand enligt
forordning (EU) 2018/858 fran
och med den [Publikationsbyran:
for in datumet = den forsta dagen
i den manad som foljer efter en
period pa 36 manader efter dagen
for denna forordnings
ikrafttradande] ska producenten
utarbeta en strategi for
cirkularitet.

Andring 171
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. I strategin for cirkularitet
ska det redogoras for de atgarder
som tillverkarna kommer att vidta
for att folja upp sina skyldigheter
att sakerstalla att
cirkularitetskraven i kapitel 11,
som verifieras i
typgodkdnnandeforfarandena
och som dr tillimpliga pa den
berorda fordonstypen,
uppfylls.

i artikel 26 i forordning (EU)
nr 168/2013.

Andring

1. Fordonstillverkarna ska
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
utarbeta en strategi for
cirkularitet pa tillverkarniva
och overlimna en kopia till
kommissionen .

Trots vad som sdgs i punkt 1
far tillverkarna ocksa utarbeta
en strategi for cirkularitet pa
fordonskategoriniva.

Andring

2. I strategin for cirkularitet
ska det redogoras for de atgarder
som tillverkarna kommer att vidta
for att folja upp sina skyldigheter
att sakerstalla att
cirkularitetskraven i kapitel II
uppfylls. Strategin for
cirkularitet ska ta hansyn till
den kapacitet och information
som leverantorerna, sdarskilt
sma och medelstora foretag,
faktiskt har.



Andring 172
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. producenten ska limna
en kopia av strategin for
cirkularitet till kommissionen
senast 30 dagar efter det att
typgodkdnnandet for den
berorda fordonstypen har
beviljats.

Andring 173
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. producenten ska overvaka
och folja upp atgarderna i
strategin for cirkularitet och
uppdatera strategin vart femte ar
i enlighet med del B i bilaga IV.
Den uppdaterade strategin for
cirkularitet ska lamnas in till
den
typgodkdnnandemyndighet
som utfdardade
typgodkdnnandet for
fordonstypen och till
kommissionen.

Andring 174
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen ges
befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet
med artikel 50 for att andra
del B i bilaga 1V genom att
anpassa kraven pa innehallet i
strategin for cirkularitet och

Andring
utgar
Andring
5. Producenten ska overvaka

och folja upp atgarderna i
strategin for cirkularitet och
uppdatera strategin och ange de
relevanta nya dndringarna av
strategin for cirkularitet vart
femte ar i enlighet med del B i
bilaga IV.

Andring

utgar



uppdateringarna av den
strategin till den tekniska och
vetenskapliga utvecklingen
inom fordonstillverkning och
hantering av uttjdnta fordon,
marknadsutvecklingen inom
fordonssektorn och dndringar
i lagstiftningen.

Andring 175
Forslag till forordning
Artikel 9 - punkt 8

Kommissionens forslag

8. Senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 83 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska kommissionen sammanstalla
och offentliggora en rapport om
cirkulariteten inom
fordonssektorn. Rapporten ska
sarskilt baseras pa strategier for
cirkulariet och uppdateringar av
sadana strategier.

Andring 176
Forslag till forordning

Andring

8. Senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 83 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
och vart femte ar ddrefter ska
kommissionen sammanstalla och
offentliggora en rapport om
cirkulariteten inom
fordonssektorn. Rapporten ska
sarskilt baseras pa strategier for
cirkularitet och uppdateringar
av sadana strategier.

Artikel 10 - punkt 1 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Tillverkarna ska ange, for varje
fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings
ikrafttradande] enligt
forordning (EU) 2018/858,
respektive andel

Andring

Tillverkarna ska ange, for varje
ny fordonstyp som ar typgodkand
fran och med den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 12 manader efter antagandet
av delegerade akter om
faststdallande av metoder for
berdakning och verifiering av
materialatervunnet innehall i



materialatervunnet innehall av

Andring 177
Forslag till forordning

fordon i enlighet med artikel
6] enligt forordning (EU)
2018/858, respektive andel
materialatervunnet innehall av

Artikel 10 - punkt 1 - stycke 1 -led d

Kommissionens forslag

(d) stal.

Andring 178
Forslag till forordning

Andring

(d) stal och dess legeringar,

Artikel 1 - punkt 1 - stycke 1 - led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 179
Forslag till forordning
Artikel 10 - punkt 1 - stycke 2

Kommissionens forslag

Deklarationen ska avse det
materialatervunna innehallet av
dessa material i fordonstypen
och, for varje andel material,
ange om materialet atervunnits
fran avfall fore eller efter
konsumentledet.

Andring 180
Forslag till forordning
Artikel 10 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Genom undantag fran punkt
1 ska kravet att deklarera
andelen materialatervunnet

Andring
(da) plast.

Andring

Deklarationen ska avse det
materialatervunna innehallet av
dessa material i fordonstypen
och, for varje andel material och
for plastkomponenter som dr
tyngre dn 100 gram, ange om
materialet atervunnits fran avfall
fore eller efter konsumentledet.

Andring

3.  Genom undantag fran punkt
1 ska kravet att deklarera
andelen materialatervunnet



innehall av ett visst material inte
géalla om ett mal har faststallts for
det materialet i enlighet med
artikel 6.3 eller 6.4.

Andring 181
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska tillverkarna ge
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktérer obegransad,
standardiserad och icke-
diskriminerande tillgang till den
information som fortecknas i
bilaga V, vilket mojliggor tillgang
till samt sakert avlagsnande och
utbyte av foljande:

Andring 182
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) Elfordonsbatterier som
ingar i fordonet.

Andring 183
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 1 -led e

innehall av ett visst material inte
géalla om ett mal har faststallts for
det materialet i enlighet med
artikel 6.1, 6.3 eller 6.4.

Andring

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska tillverkarna, for nya
fordonstyper som typgodkants,
ge avfallshanteringsaktorer,
reparations- och
underhallsaktorer och
alarmeringstjanster
obegransad, standardiserad och
icke-diskriminerande tillgang till
den information som fortecknas i
bilaga V, exempelvis genom
befintliga verktyg som
anvdnds av bilindustrin, vilket
mojliggor tillgang till samt sakert
avlagsnande och utbyte av
foljande:

Andring

(a) Elfordonsbatterier samt
deras batteripaket som ingar i
fordonet.



Kommissionens forslag

(e) Delar och komponenter som
innehaller de kritiska ravaror som
avses i artikel 27.1 b i forordning
(EU) [akten om kritiska
ravaror] vid tidpunkten for
typgodkannandet av fordonet.

Andring 184
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt la (ny)

Kommissionens forslag

Andring 185
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 2 - stycke 1

Kommissionens forslag

Tillverkarna ska sakerstalla
samarbete med auktoriserade
behandlingsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer genom att
skapa de
kommunikationsplattformar som
kravs for att tillhandahalla och
uppdatera den information som
avses i punkt 1 och den
information som anges i bilaga V.

Andring 186
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 2 - stycke 2

Kommissionens forslag

Tillverkarna ska kostnadsfritt

Andring

(e) Delar och komponenter som
innehaller de kritiska ravaror som
avses i artikel 28.1 b i forordning
(EU) 2024/1252 vid tidpunkten

for typgodkannandet av fordonet.

Andring

la. Tillverkarna ska
tillhandahalla vigledning om
atgdrder vid nédsituationer.

Andring

Tillverkarna ska sakerstalla
samarbete med auktoriserade
behandlingsaktorer,
eftermonteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer genom att
skapa de
kommunikationsplattformar som
kravs for att tillhandahalla och
uppdatera den information som
avses i punkt 1 och den
information som anges i bilaga V.

Andring

Tillverkarna ska kostnadsfritt



tillhandahalla den information
som avses i forsta stycket.
Tillverkarna far ta ut avgifter fran
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer for att tacka de
administrativa kostnaderna for att
gora den begarda informationen
tillganglig via
kommunikationsplattformar.

Andring 187
Forslag till forordning
Artikel 11 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen ges
befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet
med artikel 50 for att andra
bilaga V genom att se over
forteckningen over delar,
komponenter och material i
fordon och omfattningen av
den information som
tillverkarna ska tillhandahalla.

Andring 188
Forslag till forordning
Artikel 12 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Tillverkarna ska se till att
elmotorer som innehéller
permanentmagneter ar forsedda
med en val synlig, tydligt lasbar
och outplanlig etikett med de
uppgifter som anges i punkt 4
i bilaga VI.

tillhandahalla den information
som avses i forsta stycket.
Tillverkarna far ta ut skdliga och
proportionella avgifter fran
avfallshanteringsaktorer och
reparations- och
underhallsaktorer for att tacka de
faktiska administrativa
kostnaderna for att gora den
begarda informationen tillganglig
via kommunikationsplattformar.

Andring
utgar

Andring
2.  Fran och med den

[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 36 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska
tillverkarna se till att
fordonsdelar och
fordonskomponenter som
innehaller permanentmagneter ar
forsedda med en val synlig,



Andring 189
Forslag till forordning
Artikel 13 - rubriken

Kommissionens forslag

Cirkularitetspass for fordon

Andring 190
Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 84 manader efter
forordningens ikrafttradande] ska
varje fordon som slapps ut pa
marknaden ha ett
cirkularitetspass for fordon, som
ska anpassas till och, om mojligt,
integreras i andra
fordonsrelaterade miljopass som
faststalls i unionsratten.

Andring 191
Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Cirkularitetspasset for
fordon ska innehalla den
information som avses i
artikel 11 i denna forordning i
digitalt format och vara

tydligt lasbar och outplanlig
etikett med uppgifterna enligt
artikel 28 i forordning (EU)
2024/1252.

Andring

Digitalt cirkularitetspass for
fordon

Andring

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 72 manader efter
forordningens ikrafttradande] ska
varje fordon som slapps ut pa
marknaden ha ett digitalt
cirkularitetspass for fordon, som
ska anpassas till, vara
driftskompatibelt med och, om
mojligt, integreras i andra
fordonsrelaterade miljopass som
faststalls i unionsratten.

Andring

2. Cirkularitetspasset for
fordon ska innehalla den
information som avses i
artiklarna 5.2, 5.3, 10 och 11 i
denna forordning i digitalt format



kostnadsfritt tillgangligt.

Andring 192
Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den producent som
sldipper ut fordonet pa
marknaden ska se till att
informationen i
cirkularitetspasset for fordon ar
korrekt, fullstandig och aktuell.

Andring 193
Forslag till forordning
Artikel 13 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. Cirkularitetspasset for ett
fordon som har blivit ett uttjant
fordon ska upphora att galla
tidigast sex manader efter det att
skrotningsintyget for det uttjanta
fordonet utfardades.

Andring 194
Forslag till forordning

och vara kostnadsfritt tillgangligt.

Andring

3.  Vid den tidpunkt da
fordonet sldpps ut pa
marknaden ska tillverkaren se
till att informationen i
cirkularitetspasset for fordon ar
korrekt, fullstandig och aktuell.

Andring

5. Cirkularitetspasset for ett
fordon som har blivit ett uttjant
fordon ska upphora att galla
tidigast sex manader efter det att
export- eller skrotningsintyget
for det uttjanta fordonet
utfardades.

Artikel 13 - punkt 6 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Kommissionen ska anta
genomforandeakter for att
faststalla regler nar det galler
foljande:

Andring

Senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = senast den forsta
dagen i den manad som féljer
efter en period pa 60 manader
efter forordningens
ikrafttradande] ska
kommissionen anta
genomforandeakter for att
faststalla regler nar det galler
foljande:



Andring 195
Forslag till forordning

Artikel 13 - punkt 6 - stycke 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) Metod och teknisk
specifikation for det system
som ska anvandas for att fa
tillgang till cirkularitetspasset for
fordon.

Andring 196
Forslag till forordning

Andring

(a) Metod och grundldggande
krav for den tekniska losning
som ska anvandas for att fa
tillgang till cirkularitetspasset for
fordon pa ett sdtt som inte
utesluter nagon teknisk
losning.

Artikel 13 - punkt 6 - stycke 1 -led b - led i

Kommissionens forslag

(1) interoperabiliteten mellan
cirkularitetspasset for fordon och
andra pass i enlighet med
unionslagstiftningens krav,

Andring 197
Forslag till forordning

Andring

i) interoperabiliteten och
anpassningen mellan
cirkularitetspasset for fordon och
andra pass i enlighet med
unionslagstiftningens krav,

Artikel 13 - punkt 6 - stycke 1 - led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 198
Forslag till forordning
Artikel 15 - punkt 3a (ny)

Andring

(ca) Villkoren for tillgang till
cirkularitetspasset for fordon,
inbegripet rdtten till tillgang
och relevanta regler for
dataskydd och skydd av
immateriella rattigheter.



Kommissionens forslag

Andring 199
Forslag till forordning
Artikel 15 - punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 200
Forslag till forordning
Artikel 16 - punkt 1

Kommissionens forslag

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in

Andring

3a. Medlemsstaterna far
anta atgdrder for att krdva att
producenterna eller, om de
utsetts i enlighet med

artikel 18,
producentansvarsorganisation
erna ingar avtal med
auktoriserade
behandlingsanldggningar for
att fullgora sina skyldigheter
avseende producentansvar.

Andring

4a. Kommissionen ska
senast den [Publikationsbyran:
for in datumet = den sista
dagen i den manad som féljer
efter en period pa 24 manader
efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande]
anta en genomforandeakt med
detaljerade krav for de avtal
som avses i punkt 3a, i syfte
att sdkerstadlla rattvisa,
transparenta och icke-
diskriminerande villkor.
Genomforandeakten ska antas
i enlighet med det
granskningsforfarande som
avses i artikel 51.2.

Andring

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in



datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska producenter ha utokat
producentansvar for fordon som
de for forsta gangen
tillhandahaller pa marknaden
inom en medlemsstats
territorium. Det system som
producenterna infor for att
fullgora detta ansvar ska vara
forenligt med artiklarna 8 och
8a i direktiv 2008/98/EG och
uppfylla kraven i detta kapitel.

Andring 201
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 1 - stycke 1

Kommissionens forslag

Senast den [Publikationsbyran:
for in datumet = den sista dagen i
den manad som foljer efter en
period pa 35 manader efter dagen
for denna forordnings
ikrafttradande] ska
medlemsstaterna inratta ett
register over producenter i syfte
att kontrollera att producenterna
uppfyller kraven i detta kapitel.

Andring 202
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 1 - stycke 2

Kommissionens forslag

Registret ska innehalla lankar till
andra nationella register over
producenters webbplatser for att
underlatta registreringen av
producenter eller utsedda

datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska producenter ha utokat
producentansvar for fordon som
de for forsta gangen
tillhandahaller pa marknaden
inom en medlemsstats
territorium. Det system som
producenterna infor for att
fullgora detta ansvar ska
uppfylla bestimmelserna i
artiklarna 8 och 8a i direktiv
2008/98/EG och kraven i detta
kapitel.

Andring

Senast den [Publikationsbyran:
for in datumet = den sista dagen i
den manad som foljer efter en
period pa 35 manader efter dagen
for denna forordnings
ikrafttradande] ska
medlemsstaterna inratta ett
register over producenter eller
anvdnda ett befintligt register
over producenter i syfte att
kontrollera att producenterna
uppfyller kraven i detta kapitel.

Andring

Registret ska innehalla lankar till
andra nationella register over
producenters webbplatser for att
underlatta registreringen av
producenter och behoriga



ombud for utokat
producentansvar i alla
medlemsstater.

Andring 203
Forslag till forordning

ombud for utokat
producentansvar i alla
medlemsstater.

Artikel 17 - punkt 1 - stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 204
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 2 - stycke 3

Kommissionens forslag

Producenterna far endast
tillhandahalla fordon pa
marknaden i en medlemsstat om
de eller deras utsedda ombud for
utokat producentansvar, om
dessa godkanns, ar registrerade i
den medlemsstaten.

Andring 205
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 6

Kommissionens forslag

6. De skyldigheter som anges i
denna artikel far for

Andring

Senast den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 35 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] ska
kommissionen inrdtta en
gemensam portal med ldnkar
till alla nationella register for
att underldtta registreringen
av producenter i samtliga
medlemsstater.

Andring

Producenterna far endast
tillhandahalla fordon pa
marknaden i en medlemsstat om
de eller deras behoriga ombud
for utokat producentansvar, om
dessa godkanns, ar registrerade i
den medlemsstaten.

Andring

6. De skyldigheter som anges i
denna artikel far for



producentens rakning fullgoras av
ett utsett ombud for utokat
producentansvar.

Andring 206
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 11

Kommissionens forslag

11. Producenten, elleri
tillampliga fall producentens
utsedda ombud for utokat
producentansvar eller den
producentansvarsorganisationen
som utsetts for de producenter
som den foretrader, ska utan
onodigt dréjsmal underratta den
behoriga myndigheten om
eventuella andringar av
informationen i registreringen
och om varje definitivt
upphorande av tillhandahallandet
pa marknaden inom
medlemsstatens territorium av de
fordon som avses i registreringen.

Andring 207
Forslag till forordning
Artikel 17 - punkt 12

Kommissionens forslag

12. Producenten eller, i
tillampliga fall, producentens
utsedda ombud for det utokade
producentansvaret eller
producentansvarsorganisationen
ska rapportera till den behoriga
myndighet som ansvarar for

producentens rakning fullgoras av
ett behorigt ombud for utokat
producentansvar. Om ett
behorigt ombud foretrdader
mer dan en producent i landet
ska det behoriga ombudet
ange namn och
kontaktuppgifter separat for
var och en av de foretradda
producenterna.

Andring

11. Producenten, elleri
tillampliga fall producentens
behoriga ombud for utokat
producentansvar eller den
producentansvarsorganisationen
som utsetts for de producenter
som den foretrader, ska utan
onodigt dréjsmal underratta den
behoriga myndigheten om
eventuella andringar av
informationen i registreringen
och om varje definitivt
upphorande av tillhandahallandet
pa marknaden inom
medlemsstatens territorium av de
fordon som avses i registreringen.

Andring

12. Producenten eller, i
tillampliga fall, producentens
behoriga ombud for det utokade
producentansvaret eller
producentansvarsorganisationen
ska rapportera till den behoriga
myndighet som ansvarar for



registret om fullgorandet av
skyldigheterna avseende utokat
producentansvar.

Andring 208
Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 2

Kommissionens forslag

2.

Producentansvarsorganisati
onerna ska sakerstalla
sekretessen for de uppgifter de
forfogar over nar det galler
aganderattsligt skyddad
information, eller information
som direkt kan kopplas till
enskilda producenter eller deras
utsedda ombud for det utvidgade
producentansvaret.

Andring 209
Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Utover den information som
avses i artikel 8a.3 e i direktiv
2008/98/EG ska
producentansvarsorganisationern
a pa sina webbplatser minst varje
ar, med forbehall for affars- och
industrisekretessen, offentliggora
information om insamling av
uttjanta fordon och uppnaende av

registret om fullgorandet av
skyldigheterna avseende utokat
producentansvar.

Om informationen i
producentregistret inte ar
tillganglig for allmanheten ska
medlemsstaterna sdakerstdlla
att leverantorer av
onlineplattformar som gor det
mojligt for konsumenter att
inga distansavtal med
producenter ges kostnadsfri
tillgang till denna information.

Andring

2.

Producentansvarsorganisati
onerna ska sakerstalla
sekretessen for de uppgifter de
forfogar over nar det galler
aganderattsligt skyddad
information, eller information
som direkt kan kopplas till
enskilda producenter eller deras
behoriga ombud for det
utvidgade producentansvaret.

Andring

3. Utover den information som
avses i artikel 8a.3 e i direktiv
2008/98/EG ska
producentansvarsorganisationern
a eller enskilda producenter pa
sina webbplatser minst varje ar,
med forbehall for affars- och
industrisekretessen, offentliggora
information om insamling av



malen for ateranvandning och
materialatervinning,
ateranvandning och atervinning
samt plastatervinning for de
producenter som anfortrott
producentansvarsorganisationen
denna uppgift.

Andring 210
Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 211
Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 4

Kommissionens forslag

4.

Producentansvarsorganisati
onerna ska sakerstalla att
producenter och
avfallshanteringsaktorer ar
rdattvist foretradda i sina
styrande organ.

Andring 212
Forslag till forordning
Artikel 18 - punkt 4a (ny)

uttjanta fordon och uppnaende av
malen for ateranvandning och
materialatervinning,
ateranvandning och atervinning
samt plastatervinning for de
producenter som anfortrott
producentansvarsorganisationen
denna uppgift eller for
producenter som fullgor sina
skyldigheter individuellt.

Andring

3a. Utover den information
som avses i punkt 3, ska
producentansvarsorganisation
erna offentliggora information
om urvalsforfarandet for
avfallshanteringsaktorer som
valts i enlighet med punkt 4a.

Andring

4.

Producentansvarsorganisati
onerna ska sakerstalla att
producenter och
avfallshanteringsaktorer som
arbetar med insamling och
behandling av uttjdnta fordon
ar proportionerligt foretradda i
sina styrande organ, inbegripet i
verkstdllande styrelser och
radgivande namnder.



Kommissionens forslag

Andring 213
Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) Kostnader for insamling av
uttjanta fordon som ar
nodvandiga for att uppfylla
kraven i artiklarna 23-26 och
kostnader for behandling av
uttjanta fordon som ar
nodvandiga for att uppfylla
kraven i artiklarna 27-30, 34 och
35, forutsatt att de inte tdcks
av intdkterna fran
avfallshanteringsaktorer i
samband med forsaljning av
begagnade reservdelar och
begagnade komponenter,
sanerade uttjanta fordon eller
returravaror som
materialatervunnits fran uttjanta
fordon.

Andring 214
Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 1 -led b

Andring

4a. Avfallshanteringsaktorer
ska omfattas av ett icke-
diskriminerande
urvalsférfarande, grundat pa
transparenta
tilldelningskriterier, som
genomfors av producenter
eller
producentansvarsorganisation
er och som inte lagger en
oproportionell borda pa sma
och medelstora foretag.

Andring

(a) Kostnader for insamling av
uttjanta fordon som ar
nodvandiga for att uppfylla
kraven i artiklarna 23-26 och
kostnader for behandling av
uttjanta fordon som ar
nodvandiga for att uppfylla
kraven i artiklarna 27-30, 34 och
35, med beaktande av
avfallshanteringsaktorernas
intdkter fran forsaljning av
begagnade reservdelar och
begagnade komponenter,
sanerade uttjanta fordon eller
returravaror som
materialatervunnits fran uttjanta
fordon.



Kommissionens forslag

(b) Kostnader for
genomforande av
informationskampanjer som syftar
till att oka insamlingen av
uttjanta fordon.

Andring 215
Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 1 - led ¢

Kommissionens forslag

(c) Kostnader for inrdttande
av ett anmdlningssystem
enligt artikel 25.

Andring 216
Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 1 -led b

Kommissionens forslag

(d) Kostnader for insamling och
rapportering av uppgifter till de
behoriga myndigheterna.

Andring 217
Forslag till forordning

Artikel 20 - punkt 1 - led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(b) Kostnader for
genomforande av
informationskampanjer som syftar
till att informera allmdnheten
och oka insamlingen av uttjanta
fordon.

Andring

utgar

Andring

(d) Administrativa kostnader
for tillgangliggorande,
insamling och rapportering av
uppgifter till de behoriga
myndigheterna.

Andring

(da) Genomsnittliga
kostnader for transport av
uttjanta fordon till narmaste
insamlingsplats eller
auktoriserade
behandlingsanldaggning.



Andring 218
Forslag till forordning
Artikel 20 - punkt 4 - stycke 1

Kommissionens forslag

Nar det galler individuellt
fullgorande av skyldigheter
avseende utokat producentansvar
ska producenterna tillhandahalla
en garanti for fordon som de
tillhandahaller pa marknaden foér
forsta gangen pa en medlemsstats
territorium. Den garantin ska
sakerstalla finansiering av
verksamhet i punkt 1 som avser
dessa fordon.

Andring 219
Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1. Om skyldigheterna
avseende utokat producentansvar
uppfylls kollektivt ska
producentansvarsorganisationern
a sakerstalla att de ekonomiska
bidrag som producenterna betalar
till dem anpassas med hansyn till
foljande:

Andring 220
Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) Fordonets vikt.

Andring

Nar det galler individuellt
fullgorande av skyldigheter
avseende utokat producentansvar
ska producenterna tillhandahalla
en garanti for fordon som de
tillhandahaller pa marknaden foér
forsta gangen pa en medlemsstats
territorium. Den garantin ska
sakerstalla finansiering av
verksamhet i punkt 1 som avser
dessa fordon, inbegripet om
verksamheten definitivt
upphor eller vid insolvens.

Andring

1. Om skyldigheterna
avseende utokat producentansvar
uppfylls kollektivt ska
producentansvarsorganisationern
a sakerstalla att de ekonomiska
bidrag som producenterna betalar
till dem anpassas atminstone
med hansyn till foljande:

Andring

(a) Fordonets vikt, exklusive
elfordonsbatterier.



Andring 221
Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) Typ av kraftoverforing.

Andring 222
Forslag till forordning
Artikel 21 - punkt 1 - led e

Kommissionens forslag

(e) Andelen material och
amnen som forhindrar en
materialatervinningsprocess av
hog kvalitet, t.ex. lim,
kompositplast eller
kolfiberforstdrkta material.

Andring 223
Forslag till forordning
Artikel 22 - punkt 2 - led a

Kommissionens forslag

(a) genom en skriftlig fullmakt
utse ombud for det utokade
producentansvaret i varje
medlemsstat,

Andring 224
Forslag till forordning

Andring

utgar

Andring

(e) Andelen material och
amnen som forhindrar en
materialatervinningsprocess av
hog kvalitet.

Andring

(a) genom skriftlig fullmakt
utse ett behorigt ombud att
agera for dennes rdakning i
samband med sarskilda
uppgifter med avseende pa
producentens skyldigheter i
fraga om det utékade
producentansvaret i varje
medlemsstat,

Artikel 22 - punkt 2 - stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

En producent som sdljer
fordon till slutanvandare
genom distansavtal och dr



Andring 225
Forslag till forordning

etablerad i ett tredjeland ska
utse ett behorigt ombud for
utokat producentansvar i varje
medlemsstat ddr den sldapper
ut fordon pa marknaden.
Ombudet ska utses genom
skriftlig fullmakt.

Artikel 23 - punkt 1 - stycke -1 (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 226
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 1 - stycke 1

Kommissionens forslag

Producenterna eller, de i enlighet
med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationern
a ska inratta eller delta i
inrattandet av insamlingssystem,
inklusive insamlingsplatser, for
alla uttjanta fordon som tillhor
fordonskategorier som de for
forsta gangen har
tillhandahallit pa marknaden
inom en medlemsstats
territorium.

Andring 227
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 2 -led b

Andring

Producenterna ska sdkerstdlla
att alla uttjanta fordon som de
har sldppt ut pa marknaden pa
en medlemsstats territorium
samlas in ndr dessa fordon blir
uttjanta fordon.

Andring

I detta syfte ska producenterna
eller de i enlighet med artikel 18
utsedda
producentansvarsorganisationern
a inratta eller delta i inrattandet
av insamlingssystem, inklusive
insamlingsplatser.



Kommissionens forslag

(b) erbjuder tillracklig tillgang
till auktoriserade
behandlingsanlaggningar, med
hansyn till befolkningsstorlek och
befolkningstathet samt forvantad
mangd uttjanta fordon, som inte
endast forlaggs till omraden dar
insamling och efterfoljande
hantering ar mest lonsam,

Andring 228
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 2 - led ¢

Kommissionens forslag

(c) sdkerstdller insamling av
skrotdelar fran
fordonsreparationer,

Andring 229
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 2 -led d

Kommissionens forslag

(d) gor det mojligt att samla in
uttjanta fordon av alla marken,
oavsett ursprung,

Andring 230
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 2 - led e

Kommissionens forslag

(e) gor det mojligt att
kostnadsfritt lamna in alla
uttjanta fordon till auktoriserade
behandlingsanlaggningar i
enlighet med artikel 24.2.

Andring

(b) erbjuder tillracklig tillgang
till auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
insamlingsplatser, med hansyn
till befolkningsstorlek och
befolkningstathet samt forvantad
mangd uttjanta fordon, som inte
endast forlaggs till omraden dar
insamling och efterfoljande
hantering ar mest lonsam,

Andring

utgar

Andring

(d) gor det mojligt att samla in
uttjanta fordon som de har
tillhandahallit pa marknaden,
oavsett ursprung,

Andring

(e) gor det mojligt att
kostnadsfritt lamna in alla
uttjanta fordon till auktoriserade
behandlingsanlaggningar eller
insamlingsplatser i enlighet



Andring 231
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Producenterna eller, de i
enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationern
a ska genomfora
utbildningskampanjer for att
framja anvandningen av
insamlingssystemet for uttjanta
fordon och informera om
miljokonsekvenserna av felaktig
insamling eller hantering av
uttjanta fordon.

Andring 232
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 4 - stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far ge andra
avfallshanteringsaktorer an
auktoriserade
behandlingsanlaggningar
tillstand att inrdtta
insamlingsplatser for uttjanta
fordon.

Andring 233
Forslag till forordning

med artikel 24.2.

Andring

3. Producenterna eller, de i
enlighet med artikel 18 utsedda,
producentansvarsorganisationern
a ska offentliggora och
regelbundet uppdatera
forteckningen over
insamlingsplatser och
auktoriserade
behandlingsanldggningar pa
sina webbplatser och
genomfora utbildningskampanjer
for att framja anvandningen av
insamlingssystemet for uttjanta
fordon och informera om
miljokonsekvenserna av felaktig
insamling eller hantering av
uttjanta fordon.

Andring

Andra insamlingsplatser an
auktoriserade
behandlingsanlaggningar far
samla in uttjanta fordon.

Artikel 23 - punkt 4 - stycke 2 - led ba (nytt)



Kommissionens forslag

Andring 234
Forslag till forordning

Andring

(ba) inneha ett tillstand i
enlighet med artikel 23 i
direktiv 2008/98/EG,

Artikel 23 - punkt 4 - stycke 2 - led bb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 235
Forslag till forordning

Andring

(bb) overfora insamlade
uttjanta fordon till
auktoriserade
behandlingsanlaggningar,

Artikel 23 - punkt 4 - stycke 2 - led c

Kommissionens forslag

(c) garantera att alla insamlade
uttjanta fordon overfors till en
auktoriserad
behandlingsanlaggning senast ett
ar fran mottagandet av det
uttjanta fordonet, och

Andring 236
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 5

Kommissionens forslag

5.

Avfallshanteringsaktorer
na, inbegripet auktoriserade
behandlingsanlaggningar, ska
till fordonsagaren utfarda ett
dokument i elektroniskt format
som bekraftar mottagandet av ett
uttjant fordon och, genom ett
elektroniskt

Andring

(c) garantera att alla insamlade
uttjanta fordon overfors till en
auktoriserad
behandlingsanlaggning senast
sex manader fran mottagandet
av det uttjanta fordonet, och

Andring

5. Insamlingsplatserna eller
de auktoriserade
behandlingsanlaggningarna
ska till fordonsagaren utfarda ett
dokument i elektroniskt format
som bekraftar mottagandet av ett
uttjant fordon och, genom ett
elektroniskt
anmalningsforfarande i enlighet



anmalningsforfarande i enlighet
med artikel 25.2, gora det
tillgangligt for de berorda
myndigheterna i medlemsstaten,
inbegripet de behoriga
myndigheter som utsetts enligt
artikel 14.

Andring 237
Forslag till forordning
Artikel 23 - punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 238
Forslag till forordning
Artikel 24 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Inlamning av ett uttjant
fordon till en auktoriserad
behandlingsanlaggning ska vara
kostnadsfri for fordonets sista
dgare, savida inte det uttjanta
fordonet saknar vasentliga
fordonsdelar eller komponenter,
med undantag for
elfordonsbatteriet, eller
innehaller avfall som har tillforts
det uttjanta fordonet.

Andring 239
Forslag till forordning
Artikel 24 - punkt 2a (ny)

med artikel 25.2, gora det
tillgangligt for de berorda
myndigheterna i medlemsstaten,
inbegripet de behoriga
myndigheter som utsetts enligt
artikel 14.

Andring

5a. Medlemsstaterna far
anta atgdrder som Krdver att
insamlingsplatserna
samarbetar med
producenterna eller, om de
utsetts i enlighet med artikel
18.1, med
producentansvarsorganisation
erna.

Andring

2. Inlamning av ett uttjant
fordon till en auktoriserad
behandlingsanlaggning eller en
insamlingsplats ska vara
kostnadsfri for fordonets sista
agare, savida inte det uttjanta
fordonet saknar vasentliga
fordonsdelar eller komponenter
eller innehaller avfall som har
tillforts det uttjanta fordonet.



Kommissionens forslag

Andring 240
Forslag till forordning
Artikel 25 - punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 241
Forslag till forordning
Artikel 26 - punkt 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) leverera det uttjanta
fordonet till en auktoriserad

Andring

2a. Om elfordonsbatteriet i
ett uttjant fordon saknas ska
inlamningen av det uttjanta
fordonet forbli kostnadsfri om
den sista dgaren till fordonet
tillhandahaller dokumentation
som bevisar att
elfordonsbatteriet har
hanterats av en yrkesmdssig
aktor i enlighet med
forordning (EU) 2023/1542.

Andring

5a. Medlemsstater som i sin
nationella lagstiftning
foreskriver en maojlighet till
tillfallig avregistrering av
fordon ska

(a) faststalla en langsta period
for vilken en sadan
avregistrering far beviljas,
dock hégst fyra ar,

(b) sdkerstdlla att fornyelse av
tillfallig avregistrering endast
beviljas for en faststalld och
begrdnsad period och endast
om det kan faststallas att det
avregistrerade fordonet
fortfarande existerar.

Andring

(a) leverera det uttjanta
fordonet till en auktoriserad



behandlingsanlaggning eller, i de
fall som avses i artikel 23.4, till en
insamlingsplats, utan onodigt
drojsmal efter att ha mottagit
information om att fordonet
uppfyller ett eller flera av
kriterier for att anses vara
irreparabelt som anges i del A
punkterna 1 och 2 i bilaga I,

Andring 242
Forslag till forordning
Artikel 26 - punkt 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) uppvisa ett skrotningsintyg
for den berorda
registreringsmyndigheten.

Andring 243
Forslag till forordning

behandlingsanlaggning eller, i de
fall som avses i artikel 23.4, till en
insamlingsplats, utan onodigt
drojsmal efter att ha mottagit
information om att fordonet
uppfyller ett eller flera av
kriterier for att anses vara
irreparabelt som anges i del A
punkt 1 i bilaga,

Andring

(b) uppvisa ett skrotningsintyg
for den berorda
registreringsmyndigheten, utom
om det finns ett
onlineforfarande som gor det
mojligt att meddela eller
behandla avregistreringen av
det uttjinta fordonet fran de
auktoriserade
behandlingsanlaggningarna.

Artikel 26 - punkt 1 - stycke 1la (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 244
Forslag till forordning

Andring

Om en ekonomisk aktor
overlater dganderidtten till ett
begagnat fordon ska aktoren
till den forvarvande personen
ange att fordonet inte ar ett
uttjant fordon i enlighet med
del A i bilaga I eller
tillhandahalla ett
trafiksdikerhetsintyg.

Artikel 26 - punkt 1 - stycke 1b (nytt)



Kommissionens forslag

Andring 245
Forslag till forordning
Artikel 27 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Auktoriserade
behandlingsanlaggningar ska
sakerstalla att all behandling av
uttjanta fordon minst uppfyller
kraven i artiklarna 28, 29, 30, 31,
34 och 35 i samt bilaga VII till
denna forordning och anvander
basta tillgangliga teknik enligt
definitionen i artikel 3.10 i
direktiv 2010/75/EU.

Andring 246
Forslag till forordning

Andring

Nar det gdller uttjdnta fordon
ska den ekonomiska aktoren
se till att fordonen endast
overfors till en auktoriserad
behandlingsanldggning.

Andring

2. Auktoriserade
behandlingsanlaggningar ska
sakerstalla att all behandling av
uttjanta fordon minst uppfyller
kraven i artiklarna 28, 29, 30, 31,
32, 34, 35 och 36 i samt bilaga
VII till denna forordning och
anvander basta tillgangliga teknik
enligt definitionen i artikel 3.10 i
direktiv 2010/75/EU.

Artikel 27 - punkt 3 - stycke 1 - led c

Kommissionens forslag

(c) avldgsna de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII fran uttjanta fordon
innan de fragmenteras eller
komprimeras genom manuell
isartagning eller (halv-)
automatiserad demontering pa ett
icke-forstorande satt for
komponenter som kan
ateranvandas, atertillverkas eller
renoveras,

Andring

(c) 1ienlighet med artiklarna
30 och 31 och med beaktande
av marknadspotentialen for
dteranvindning,
atertillverkning eller
renovering av de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII och behovet av
hog kvalitet pa skrotet,
avldgsna dessa delar och
komponenter fran uttjanta
fordon innan de fragmenteras
eller komprimeras genom manuell
isartagning eller (halv-)
automatiserad demontering pa ett



Andring 247
Forslag till forordning

icke-forstorande satt for
komponenter som kan
ateranvandas, atertillverkas eller
renoveras,

Artikel 27 - punkt 3 - stycke 1 -led d

Kommissionens forslag

(d) behandla alla uttjanta
fordon och tillhorande delar,
komponenter och material i
enlighet med den avfallshierarki
och de allmanna krav som anges i
artikel 4 i direktiv 2008/98/EG
och artiklarna 32, 34, 35 och
36 i denna forordning,

Andring 248
Forslag till forordning

Andring

(d) behandla alla uttjanta
fordon och tillhorande delar,
komponenter och material i
enlighet med den avfallshierarki
och de allmanna krav som anges i
artikel 4 i direktiv 2008/98/EG,

Artikel 27 - punkt 3 - stycke 1 - led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 249
Forslag till forordning

Andring

(da) efter sanering och
avligsnande av delar sanda
alla uttjanta fordon till en
anldggning dar de
fragmenteras.

Artikel 27 - punkt 3 - stycke 1 - led db (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(db) behandla det mottagna
uttjanta fordonet inom sex
manader fran
leveransdatumet.



Andring 250
Forslag till forordning
Artikel 27 - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga VII genom att
anpassa minimikraven for
behandling av uttjanta fordon till
den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen.

Andring 251
Forslag till forordning
Artikel 27 - punkt 5

Kommissionens forslag

5. Medlemsstaterna ska
uppmuntra auktoriserade
behandlingsanlaggningar att
infora certifierade
miljoledningssystem i enlighet
med forordning (EG)

nr 1221/2009.

Andring 252
Forslag till forordning

Artikel 28 - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1. Fran och med den

Andring

4. Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 50 for
att andra bilaga VII genom att
anpassa minimikraven for
behandling av uttjanta fordon till
den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen med avseende pa
hanteringstekniken,
inbegripet

a) tilligg, radering eller
revidering av de delar och
komponenter som fortecknas i
del C i bilaga VII,

b) dndring eller komplettering
av kraven som fortecknas i del
G i bilaga VII.

Andring

5. Medlemsstaterna ska
uppmuntra auktoriserade
behandlingsanlaggningar att
infora certifierade
miljoledningssystem och att
genomfora revisioner i enlighet
med forordning (EG)

nr 1221/2009.

Andring

1. Fran och med den



[Publikationsbyran: for in datum
= den forsta dagen i den manad
som foljer efter en period pa 36
manader efter dagen fér denna
forordnings ikrafttradande] ska
auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
andra avfallshanteringsaktorer
krava att uttjanta fordon som
levereras till dem for
fragmentering atfoljs av foljande:

Andring 253
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Avfallshanteringsaktorer
som utfor fragmentering av
uttjanta fordon far inte blanda
uttjanta fordon, tillhorande delar,
komponenter och material med
forpackningsavfall och avfall som
utgors av eller innehaller
elektrisk och elektronisk
utrustning.

[Publikationsbyran: for in datum
= den forsta dagen i den manad
som foljer efter en period pa 36
manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande] ska
auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
andra avfallshanteringsaktorer
krava att uttjanta fordon som
levereras till dem for
fragmentering har sanerats i
enlighet med artikel 29 och att
tillhorande delar och
komponenter har avlagsnas i
enlighet med artikel 30 och
atfoljs av foljande:

Andring

3. Auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
avfallshanteringsaktorer som
utfor fragmentering av uttjanta
fordon far blanda uttjanta fordon,
tillhorande delar, komponenter
och material med
forpackningsavfall och avfall som
utgors av eller innehaller
elektrisk och elektronisk
utrustning, forutsatt att
kriterierna och gransvardena i
del G i bilaga VII dr uppfyllda
och sparbarheten i samband
med rapportering sdkerstadlls,
fragmenteringsprocessen inte
forsimrar kvaliteten pa
avfallsflodena jamfort med
separat behandling och att
utflodet uppfyller hoga
kvalitetsstandarder.



Andring 254
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 255
Forslag till forordning
Artikel 28 - punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Samtidigt som
avfallshanteringsaktorerna
utfor fragmentering ska de se
till att utflodet av stal,
aluminium och koppar
uppfyller de hoga
kvalitetsstandarderna i den
delegerade akt som avses i
punkt 3b (ny).

Andring

3b. Kommissionen ska
senast den [Publikationsbyran:
for in datum = den forsta
dagen i den manad som féljer
efter en period pa 12 manader
efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande]
anta delegerade akter i
enlighet med artikel 50 om
komplettering av denna
forordning genom att
faststdlla kvalitetskraven for
fragmenteringens
utflodesfraktioner, inbegripet

a) den totala kopparhalten i
den huvudsakliga
stalfraktionen,

b) aluminium som en fraktion
av gjutlegering och en fraktion
av bearbetad legering,

c) de nodvandiga
separationsprocesserna och
restfraktionen av dessa
processer.



Andring 256
Forslag till forordning
Artikel 29 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Sa snart som mdojligt efter
det att ett uttjant fordon har
lamnats in till den auktoriserade
behandlingsanlaggningen ska
anlaggningen sanera det fore
ytterligare behandling, i enlighet
med minimikraven i del B i bilaga
VII.

Andring 257
Forslag till forordning
Artikel 29 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. De vatskor som fortecknas i
del B i bilaga VII ska samlas in
och lagras separat i enlighet med
kraven i del A i bilaga VII.
Spilloljor bor samlas in och lagras
atskilda fran andra vatskor och
behandlas i enlighet med direktiv
2008/98/EG.

Andring

1. Inom 30 dagar efter det
att ett uttjant fordon har lamnats
in till den auktoriserade
behandlingsanlaggningen ska
anlaggningen sanera det fore
ytterligare behandling, i enlighet
med minimikraven i del B i bilaga
VII.

Andring

2. De vatskor som fortecknas i
del B i bilaga VII ska samlas in
och lagras separat i enlighet med
kraven i del A i bilaga VII.
Spilloljor bor samlas in och lagras
atskilda fran andra vatskor och
behandlas i enlighet med direktiv
2008/98/EG. Vitskor fran
luftkonditioneringssystem som
anvands i
varmeregleringssystem ska
samlas in och lagras separat
fran évriga vitskor och ska
atervinnas i enlighet med
Europaparlamentets och
radets forordning (EU)
2024/57312 och, ndr det dar
tekniskt och ekonomiskt
genomforbart,
materialatervinnas eller
regenereras och ateranvindas.

laFuropaparlamentets och
radets forordning (EU)
2024/573 av den 7 februari
2024 om fluorerade
vaxthusgaser, om andring av



Andring 258
Forslag till forordning
Artikel 30 - rubriken

Kommissionens forslag

Obligatoriskt avlagsnande av
delar och komponenter for
ateranvandning och
materialatervinning fore
fragmentering

Andring 259
Forslag till forordning
Artikel 30 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska auktoriserade
behandlingsanlaggningar, efter
det att de saneringsatgarder som
avses i artikel 29 har genomforts,
sakerstalla att de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII avlagsnas fran ett
uttjant fordon fore fragmentering.

direktiv (EU) 2019/1937 och
om upphavande av forordning
(EU) nr 517/2014 (EUT L,
2024/573, 20.2.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/r
eg/2024/573/0j).

Andring

Obligatoriskt avlagsnande av
delar och komponenter for
ateranvandning,
atertillverkning, reparation
och materialatervinning fore

fragmentering
Andring
1.  Fran och med den

[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska auktoriserade
behandlingsanlaggningar, efter
det att de saneringsatgarder som
avses i artikel 29 har genomforts,
sakerstalla att de delar och
komponenter som fortecknas i del
C i bilaga VII avlagsnas fran ett
uttjant fordon fore fragmentering.
For att konstatera delarnas
marknadspotential for
dteranvindning,
atertillverkning och reparation
ska de bedomas i enlighet med
artikel 31 fore
nedmonteringen.



Andring 260
Forslag till forordning
Artikel 30 - punkt 1la (ny)

Kommissionens forslag

Andring 261
Forslag till forordning
Artikel 30 - punkt 2 - stycke 1

Kommissionens forslag

Punkt 1 ska inte tillampas om
en auktoriserad
behandlingsanlaggning kan
pavisa att den teknik som
anvands efter fragmenteringen
separerar material fran delar och
komponenter som fortecknas i del
C posterna 13-19 i bilaga VII lika
effektivt som med manuella
isartagningsprocesser eller
halvautomatiska
demonteringsprocesser.

Bedomningen ska utforas efter
det att de saneringsatgarder som
avses i artikel 29 har genomforts.

Andring

la. Auktoriserade
behandlingsanlaggningar ska
sdkerstdlla att de delar och
komponenter som avlagsnats
enligt punkt 1 och som inte
kan ateranvindas,
atertillverkas eller renoveras
skickas for
materialatervinning i enlighet
med behandlingskraven i del F
i bilaga VII.

Andring

Om delar och komponenter
inte har marknadspotential for
dteranvindning,
atertillverkning och reparation
ska det inte vara obligatoriskt
att avlaigsna dem fore
fragmentering om en
auktoriserad
behandlingsanlaggning kan
pavisa att den teknik som
anvands efter fragmenteringen
separerar material fran delar och
komponenter som fortecknas i del
C posterna 6 och 13-19 i bilaga
VII lika effektivt och ger
likviardigt materialatervunnet
material som med manuella
isartagningsprocesser eller
halvautomatiska



Andring 262
Forslag till forordning
Artikel 30 - punkt 2 - stycke 2

Kommissionens forslag

Vid tillampning av forsta stycket
ska den auktoriserade
behandlingsanlaggningen
tillhandahalla den information
som fortecknas i del G i bilaga
VII.

Andring 263
Forslag till forordning

demonteringsprocesser.

Andring

Vid tillampning av forsta stycket
ska den auktoriserade
behandlingsanlaggningen
uppfylla de krav pa
fragmenteringsutflode av hog
kvalitet som anges i den
delegerade akt som avses i
artikel 28.4 och tillhandahalla
den information som fortecknas i
del G i bilaga VII.

Artikel 31 - punkt 1 - stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 264
Forslag till forordning

Artikel 32 - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den

Andring

Delar och komponenter som
avldagsnas i samband med
reparation och underhall, med
undantag av delar och
komponenter som fortecknas i
del E i bilaga VII, ska inte
betraktas som avfall och ska
bedomas om de Ilaimpar sig for
ateranvindning,
atertillverkning eller
renovering.

Andring

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den



manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska varje person som handlar
med begagnade, atertillverkade
eller renoverade delar och
komponenter vid
forsdljningsstdllet

Andring 265
Forslag till forordning

Artikel 32 - stycke 1 - led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 266
Forslag till forordning
Artikel 32 - stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 267
Forslag till forordning
Artikel 33 - punkt 1 - stycke 1

Kommissionens forslag

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska medlemsstaterna infora de
incitament som kravs for att

manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska varje ekonomisk aktor som
sdljer begagnade, atertillverkade
eller renoverade delar och
komponenter

Andring

(ba) bevisa att delarna och
komponenterna kommer fran
en auktoriserad ekonomisk
aktor.

Andring

Dessa krav pa ekonomiska
aktorer ska gadlla oavsett
vilken handelsmetod som
anvdnds, inbegripet
onlineforsaljning.

Andring

Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska medlemsstaterna infora de
incitament som kravs for att



framja ateranvandning,
atertillverkning och renovering av
delar och komponenter, oavsett
om de avlagsnats under ett
fordons anvandningsfas eller nar
det ar uttjant.

Andring 268
Forslag till forordning

framja ateranvandning,
atertillverkning, eftermontering
och renovering av delar och
komponenter, oavsett om de
avlagsnats under ett fordons
anvandningsfas eller nar det ar
uttjant.

Artikel 33 - punkt 1 - stycke 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) Anvandning av ekonomiska
incitament, inbegripet
inforande av en reducerad
mervdrdesskattesats for
begagnade, atertillverkade eller
renoverade reservdelar och
komponenter.

Andring 269
Forslag till forordning

Andring

(b) Anvandning av ekonomiska
incitament som utformats sa att
de belonar tillverkare som
overskrider miniminormerna,
for att yitterligare stimulera
begagnade, atertillverkade eller
renoverade reservdelar och
komponenter.

Artikel 33 - punkt 1 - stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 270
Forslag till forordning

Artikel 34 - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa
36 manader efter dagen for

Andring

Medlemsstaterna ska utan
onodigt dréjsmal underrdtta
kommissionen om de
incitament som inforts i
enlighet med denna artikel.

Andring

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa
36 manader efter dagen for



forordningens ikrafttradande] ska
medlemsstaterna sakerstalla att
avfallshanteringsaktorerna har
uppnatt féljande mal:

Andring 271
Forslag till forordning
Artikel 34 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa
60 manader efter dagen for
forordningens ikrafttradande] ska
medlemsstaterna sakerstalla att
avfallshanteringsaktorerna
uppnar ett arligt mal for
materialatervinning av plast pa
minst 30 % av den totala vikten
av plast i fordon som levereras
till
avfallshanteringsaktorerna.

Andring 272
Forslag till forordning
Artikel 34 - punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 273
Forslag till forordning
Artikel 36 - punkt 1

forordningens ikrafttradande] ska
medlemsstaterna vidta
erforderliga atgdrder for att
sakerstalla att
avfallshanteringsaktorerna har
uppnatt foljande mal:

Andring

2.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
kalenderaret efter en period pa
60 manader efter dagen for
forordningens ikrafttradande] ska
medlemsstaterna sakerstalla att
avfallshanteringsaktorerna
uppnar ett arligt mal for
materialatervinning av plast pa
minst 30 procent av den totala
vikten av plast i uttjanta fordon.

Andring

2a. Vikten av den plast som
materialatervunnits och den
totala vikten av plast som
avses i punkterna 1 och 2 ska
inte omfatta elastomerer och
inte andra hardplaster dn
polyuretanskum.



Kommissionens forslag

1. Uttjanta fordon far
behandlas utanfor unionen,
forutsatt att de uttjanta fordonen
transporteras i enlighet med
forordning (EG) nr 1013/2006.

Andring 274
Forslag till forordning
Artikel 36 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Transporter av uttjanta
fordon fran unionen till ett
tredjeland i enlighet med punkt 1
ska endast medraknas vid
fullgorandet av de skyldigheter
och mal som anges i artikel 34,
om exportoren av uttjanta fordon
tillhandahaller dokumentation
som godkants av den behoriga
mottagarmyndigheten som visar
att behandlingen agde rum under
forhallanden som i stort sett
motsvarar kraven i denna
féorordning och kraven pa skydd
av manniskors halsa och miljon i
annan unionslagstiftning.

Andring 275
Forslag till forordning
Artikel 36 - punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

1. Uttjanta fordon far
behandlas utanfor unionen,
forutsatt att de uttjanta fordonen
transporteras i enlighet med
forordning (EU) 2024/1157.

Andring

2. Transporter av uttjanta
fordon fran unionen till ett
tredjeland i enlighet med punkt 1
ska endast medraknas vid
fullgorandet av de skyldigheter
och mal som anges i artikel 34,
om exportoren av uttjanta fordon
tillhandahaller dokumentation
som godkants av den behoriga
mottagarmyndigheten som visar
att behandlingen agde rum under
féorhallanden som anses
motsvara kraven i denna
féorordning och kraven pa skydd
av manniskors halsa och miljon i
annan unionslagstiftning.

Andring

2a. For att skilja mellan
transporter av begagnade
fordon och uttjdnta fordon far
de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna genomfora
inspektioner och kontrollera
om begagnade fordon som
misstdanks vara uttjanta
efterlever de minimikrav som



Andring 276
Forslag till forordning
Kapitel V - Avsnitt 1 - rubrik

Kommissionens forslag

AVSNITT 1

BEGAGNADE FORDONS
STATUS

Andring 277
Forslag till forordning
Artikel 37 - rubriken

Kommissionens forslag

Skillnaden mellan begagnade
fordon och uttjanta fordon

Andring 278
Forslag till forordning
Artikel 37 - punkt 1

Kommissionens forslag

For att overlata dganderdtten
till ett begagnat fordon ska
fordonsagaren, for varje fysisk
eller juridisk person som ar
intresserad av att forvarva
dganderdtten till det berorda
fordonet eller for de behoriga
myndigheterna, kunna visa att

fordonet inte ar ett uttjant fordon.

faststalls i bilaga 1.

Om inspektionerna bekraftar
att fordonen i fraga dr att
betrakta som uttjdinta fordon
far kostnaderna for
inspektionen och for eventuell
forvaring padforas den
ekonomiska aktor som
ansvarar for transporten.

Andring

utgar

Andring

Skillnaden mellan begagnade
fordon och uttjanta fordon for
export

Andring

For att exportera ett begagnat
fordon ska fordonsagaren kunna
forelagga tullmyndigheter och
varje fysisk eller juridisk person
som ar intresserad av att
importera det berorda fordonet,
dokumentation som visar att
fordonet inte ar ett uttjant fordon.
Denna dokumentation ska



Vid bedomningen av ett
begagnat fordons status ska
fordonsdgaren, andra
ekonomiska aktorer och
behoriga myndigheter
kontrollera om kriterierna i
bilaga I ar uppfyllda for att
kunna faststalla om det
begagnade fordonet ar ett
uttjant fordon.

Andring 279
Forslag till forordning
Artikel 38 - punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 36 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska begagnade bilar som ska
exporteras omfattas av de
kontroller och krav som faststalls
i detta avsnitt.

besta av ett giltigt
trafiksdikerhetsintyg eller, om
ett sadant intyg inte finns
tillgangligt, av en bedomning
som gjorts av de behoriga
myndigheter som ansvarar for
trafiksikerhetsintyg pa
grundval av kriterierna i bilaga
I. Om det rader tvivel om
huruvida ett begagnat fordon
kan vara ett uttjdant fordon,
kan de behoriga
myndigheterna krdva att en
fordonsdgare forelagger
yiterligare dokumentation som
visar att det berorda fordonet
inte ar ett uttjant fordon.

Senast den ...
[Publikationsbyran: for in det
datum da denna férordning
borjar tillampas] ska
medlemsstaterna offentliggora
en forteckning over en eller
flera behoriga myndigheter
som kan gora den bedomning
som avses i punkt 1.

Andring

1.  Fran och med den
[Publikationsbyran: for in
datumet = forsta dagen i den
manad som foljer efter en period
pa 24 manader efter dagen for
denna forordnings ikrafttradande]
ska begagnade bilar som ska
exporteras omfattas av de
kontroller och krav som faststalls
i detta avsnitt.



Andring 280
Forslag till forordning
Artikel 38 - punkt 3 - led a

Kommissionens forslag

(a) inte ar uttjanta fordon
enligt de kriterier som
fortecknas i bilaga I,

Andring 281
Forslag till forordning
Artikel 38 - punkt 3 -led b

Kommissionens forslag

(b) anses trafiksakra i den

medlemsstat ddr fordonen
senast var registrerat, i

enlighet med artikel 5.1 a och

b samt artikel 8 i direktiv
2014/45/EU.

Andring 282
Forslag till forordning
Artikel 38 - punkt 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen ges
befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet
med artikel 50 i denna
forordning for att dndra de
kriterier som fortecknas i
bilaga I for att faststdlla

huruvida ett begagnat fordon

ar ett uttjdant fordon.

Andring 283
Forslag till forordning
Artikel 39 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Innan tullen frigor

Andring

(a) inte ar uttjanta fordon
enligt artikel 37,

Andring
utgar

Andring
utgar

Andring
1. Innan tullen frigor



begagnade fordon for export ska
den elektroniskt och pa ett
automatiserat satt via de
elektroniska system som avses i
artikel 45 kontrollera att
fordonet, pa grundval av
fordonsidentifieringsnumret och
informationen om den
medlemsstat dar fordonet senast
var registrerat, kan anses vara
trafiksakert i enlighet med
artikel 38.3 b.

Andring 284
Forslag till forordning
Artikel 39 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Om den information som
tillhandahallits eller gjorts
tillganglig for tullen inte
motsvarar uppgifterna om
fordonets trafiksakerhet i de
nationella fordonsregistren och
de nationella elektroniska
systemen i enlighet med punkt 1,
far tullmyndigheterna inte frigéra
fordonet for export och
myndigheten ska informera den
berorda ekonomiska aktoren
om detta genom dessa system.

Andring 285
Forslag till forordning
Artikel 40 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 50 for
att komplettera denna forordning
genom att faststalla de villkor for
overensstammelse som avses i
punkt 2, inbegripet sarskilda

begagnade fordon for export ska
den elektroniskt och pa ett
automatiserat satt via de
elektroniska system som avses i
artikel 45 kontrollera att
fordonet, pa grundval av
fordonsidentifieringsnumret och
informationen om den
medlemsstat dar fordonet senast
var registrerat, dr trafiksakert
eller inte ett uttjant fordon i
enlighet med artikel 37.

Andring

2. Om den information som
tillhandahallits eller gjorts
tillganglig for tullen inte
motsvarar uppgifterna om
fordonets trafiksakerhet i de
nationella fordonsregistren och
de nationella elektroniska
systemen i enlighet med punkt 1,
far tullmyndigheterna inte frigéra
fordonet for export och
myndigheten ska informera den
berorda fysiska eller juridiska
personen om detta genom dessa
system.

Andring

3. Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade
akter i enlighet med artikel 50 for
att komplettera denna forordning
genom att faststalla de villkor for
overensstammelse som avses i
punkt 2 om de sarskilda



miljoskydds- och
trafiksakerhetsvillkor for
import av begagnade fordon av
det importerande tredjelandet,
nar det tredjelandet har anmalt
sadana villkor till kommissionen.
Dessa villkor ska kunna
kontrolleras mot den information
som finns tillganglig i de
elektroniska system som avses i
artikel 45.1.

Andring 286
Forslag till forordning
Artikel 40 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 287
Forslag till forordning
Artikel 41 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Om det finns rimliga skal
att anta att ett begagnat fordon
som ska exporteras eventuellt
inte uppfyller kraven i detta
avsnitt, ska tullmyndigheterna
tillfalligt upphava frigorandet for
export av det begagnade
fordonet. De ska ocksa
omedelbart underratta de
behoriga myndigheterna om det
tillfalliga upphavandet och
oversanda all relevant
information som behovs for att

miljoskydds- och
trafiksakerhetsvillkoren for
import av begagnade fordon av
det importerande tredjelandet,
nar det tredjelandet har anmalt
sadana villkor till kommissionen.
Dessa villkor ska kunna
kontrolleras mot den information
som finns tillganglig i de
elektroniska system som avses i
artikel 45.1.

Andring

3a. Kommissionen ska pa en
sarskild webbportal
offentliggora och regelbundet
uppdatera de sarskilda
anmadlda villkor avseende
miljoskydd eller trafiksdikerhet
som har inforts av
tredjeldander i enlighet med
punkt 3.

Andring

1. Om tullmyndigheterna
misstdnker att ett begagnat
fordon som ska exporteras
eventuellt inte uppfyller kraven i
detta avsnitt, ska
tullmyndigheterna omedelbart
tillfalligt upphava frigorandet for
export av det begagnade fordonet
tills de erhaller all information
som behovs for att fatta ett
slutgiltigt beslut. De ska ocksa
omedelbart underratta de
behoriga myndigheterna om det



avgora om det begagnade
fordonet uppfyller kraven i denna
forordning och far frigéras for
export.

Andring 288
Forslag till forordning
Artikel 42 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Efter varje frislappande for
export av ett begagnat fordon ska
tullmyndigheterna anmala det
frigorandet for export till den
behoriga myndigheten i den
medlemsstat dar fordonet i fraga
var registrerat vid tidpunkten for
exporten.

Andring 289
Forslag till forordning
Artikel 45 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Det elektroniska MOVE-
HUB-systemet som tagits fram av
kommissionen ska anvandas for
utbyte av
fordonsidentifieringsnummer och
information om fordonets status
nar det galler registrering och
trafiksakerhet mellan
medlemsstaternas nationella
fordonsregister och elektroniska
system for trafiksakerhet samt for
sammankoppling med Europeiska
unionens kontaktpunkt for tull,
nar sa kravs for de kontroller och
krav som faststalls i detta avsnitt.

tillfalliga upphavandet och
oversanda all relevant
information som behovs for att
avgora om det begagnade
fordonet uppfyller kraven i denna
féorordning och far frigéras for
export.

Andring

3. Efter varje frislappande for
export av ett begagnat fordon ska
tullmyndigheterna anmala det
frigorandet for export till den
behoriga myndigheten i den
medlemsstat dar fordonet i fraga
var registrerat vid tidpunkten for
exporten. Medlemsstatens
behoriga myndighet ska fora
in dessa uppgifter i sitt
nationella fordonsregister.

Andring

1. Det elektroniska MOVE-
HUB-systemet som tagits fram av
kommissionen ska anvandas for
utbyte och kontroll av
fordonsidentifieringsnummer och
information om fordonets status
nar det galler registrering och
trafiksakerhet mellan
medlemsstaternas nationella
fordonsregister och elektroniska
system for trafiksakerhet samt for
sammankoppling med Europeiska
unionens kontaktpunkt for tull,
nar sa kravs for de kontroller och
krav som faststalls i detta avsnitt.



Andring 290
Forslag till forordning
Artikel 45 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 291
Forslag till forordning
Artikel 45 - punkt 5 - stycke 1

Kommissionens forslag

Kommissionen ska anta de
genomforandeakter som
faststaller de nodvandiga
arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i
den MOVE-HUB som avses i
punkt 2, inbegripet de tekniska
aspekter som kravs for
sammankoppling av nationella
elektroniska system med MOVE-
HUB, villkoren for anslutning till
MOVE-HUB, de uppgifter som ska
overforas av de nationella
systemen och formatet for
overforing av dessa uppgifter
genom de sammanlankade
nationella systemen.

Andring

3a. Skyldigheten i punkt 1
ska uppfyllas om
medlemsstaterna anvander det
europeiska
informationssystemet for
fordon och korkort (Eucaris)
for anslutning till det
elektroniska MOVE-HUB-
systemet.

Andring

Kommissionen ska senast den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 18 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] anta de
genomforandeakter som
faststaller de nodvandiga
arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i
den MOVE-HUB som avses i
punkt 2, inbegripet de tekniska
aspekter som kravs for
sammankoppling av nationella
elektroniska system med MOVE-
HUB, villkoren for anslutning till
MOVE-HUB, de uppgifter som ska
overforas av de nationella
systemen och formatet for
overforing av dessa uppgifter
genom de sammanlankade
nationella systemen.



Andring 292
Forslag till forordning

Artikel 46 - punkt 1 - led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 293
Forslag till forordning
Artikel 46 - punkt 1 - led c

Kommissionens forslag

(c) Andra anlaggningar och
ekonomiska aktorer som kan
komma att behandla uttjanta
fordon.

Andring 294
Forslag till forordning
Artikel 46 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska ocksa
genomfora inspektioner av export
av begagnade fordon for att
kontrollera efterlevnaden av
artikel 38.

Andring 295
Forslag till forordning
Artikel 46 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

aa) Insamlingsplatser.

Andring

(c) Andra anlaggningar och
ekonomiska aktorer som kan
komma att behandla uttjanta
fordon eller sdlja begagnade
reservdelar och komponenter
som avldgsnats fran uttjinta
fordon.

Andring

3. Medlemsstaterna ska ocksa
genomfora regelbundna
inspektioner av export av
begagnade fordon for att
kontrollera efterlevnaden av
artikel 38.

Andring

3a. Medlemsstaterna ska
utarbeta en inspektionsplan
for att identifiera och overvaka
olaglig behandling av uttjdinta
fordon.



Andring 296
Forslag till forordning
Artikel 47 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska, nar
det galler alla relevanta behoriga
myndigheter som deltar i
kontrollen av efterlevnaden av
denna forordning, inratta
effektiva mekanismer som gor det
mojligt for dessa myndigheter att
samarbeta och samordna arbetet
pa nationell niva nar det galler
utarbetande och genomforande
av politik och verksamhet for
efterlevnadskontroll i samband
med overvakning av
fordonsregistrering,
avregistrering, tillfalligt
upphavande och slutlig
avregistrering samt forebyggande
av olaglig behandling av uttjanta
fordon.

Andring 297
Forslag till forordning
Artikel 47 - punkt 2 - stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska samarbeta,
bilateralt eller multilateralt, for
att framja forebyggande och
upptackt av olaglig behandling av
uttjanta fordon. De ska utbyta
relevant information om
fordonsregistrering, slutlig
avregistrering samt tillfalligt
upphavande och upphavande av
registreringen genom det
elektroniska system for utbyte
som avses i artikel 45. De ska

Andring

1. Medlemsstaterna ska, nar
det galler alla relevanta behoriga
myndigheter som deltar i
kontrollen av efterlevnaden av
denna forordning, inratta
effektiva mekanismer som gor det
mojligt for dessa myndigheter att
samarbeta och samordna arbetet
pa nationell niva nar det galler
utarbetande och genomforande
av politik och verksamhet for
efterlevnadskontroll i samband
med overvakning av
fordonsregistrering,
avregistrering, tillfalligt
upphavande och slutlig
avregistrering, saknade fordon,
utfardande av skrotningsintyg,
export av begagnade fordon
samt forebyggande av olaglig
behandling och export av
uttjanta fordon.

Andring

Medlemsstaterna ska samarbeta,
bilateralt eller multilateralt, for
att framja forebyggande och
upptackt av olaglig behandling
och export av uttjanta fordon
och for att ta itu med
problemet med saknade
fordon. De ska utbyta relevant
information om
fordonsregistrering, slutlig
avregistrering samt tillfalligt
upphavande och upphavande av



ocksa utbyta relevant information
om auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
reparations- och
underhallsaktorer som inte ar
auktoriserade
behandlingsanlaggningar, och om
andra anlaggningar och
ekonomiska aktorer som kan
utfora verksamhet som ror
behandling av uttjanta fordon. De
ska utbyta erfarenhet och
kunskap om atgéarder for kontroll
av efterlevnad inom etablerade
strukturer.

Andring 298
Forslag till forordning
Artikel 47 - punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 299
Forslag till forordning
Artikel 47 - punkt 3b (ny)

registreringen genom det
elektroniska system for utbyte
som avses i artikel 45. De ska
ocksa utbyta relevant information
om auktoriserade
behandlingsanlaggningar och
reparations- och
underhallsaktorer som inte ar
auktoriserade
behandlingsanlaggningar, och om
andra anlaggningar och
ekonomiska aktorer som kan
utfora verksamhet som ror
behandling av uttjanta fordon. De
ska utbyta erfarenhet och
kunskap om atgarder for kontroll
av efterlevnad inom etablerade
strukturer.

Andring

3a. Vid tillampning av denna
artikel och for att underlatta
samarbetet mellan
medlemsstaterna ska
kommissionen inrdtta och
overvaka ett
samordningsnatverk for att
sdkerstdlla en effektiv
samordning av nationella
strategier for
efterlevnadskontroll.
Samordningsndtverket ska
besta av foretrddare for varje
medlemsstat och
kommissionen.



Kommissionens forslag Andring

3b. Samordningsndtverket
ska framja utbyte av bdsta
praxis, underldtta en enhetlig
tolkning och efterlevnad av
denna forordning, utbyta
information om
verkstidllighetsatgdrder,
utveckla ett elektroniskt
forfarande for
informationsutbyte och inleda
gemensamma
verkstdllighetsatgdrder.

Andring 300
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 1 - stycke 1 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ea) Antal och vikten av
uttjanta fordon som
importerats eller
transporterats for vidare
behandling fran en annan
medlemsstat eller ett
tredjeland.

Andring 301
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 1 - stycke 1 - led eb (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(eb) Antal uttjdinta fordon
som sldappts for export eller
importerats fran tredjeland.

Andring 302
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 1 - stycke 1 - led ma (nytt)



Kommissionens forslag

Andring 303
Forslag till forordning

Andring

(ma) Mdngden kritiska ravaror
som avldgsnats och
dtervunnits fran uttjdinta

fordon.

Artikel 49 - punkt 3 - stycke 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) de incitament som inforts
for att framja ateranvandning,
atertillverkning och renovering av
delar och komponenter i enlighet
med artikel 33,

Andring 304
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 3 - stycke 3

Kommissionens forslag

Kommissionen ska granska
medlemsstaternas rapporter och
vid behov utarbeta rapporter om
den mottagna informationen for
att underlatta utbytet av
information om basta praxis som
tillampas i medlemsstaterna.

Andring 305
Forslag till forordning

Andring

(a) de incitament som inforts
for att framja ateranvandning,
atertillverkning och renovering av
delar och komponenter i enlighet
med artikel 33 och deras
genomslag,

Andring

Kommissionen ska granska
medlemsstaternas rapporter och
utarbeta och offentliggora
rapporter om den mottagna
informationen for att bedoma
genomforandet av denna
forordning i medlemsstaterna
och underlatta utbytet av
information om basta praxis som
tillampas i medlemsstaterna.

Artikel 49 - punkt 5 - stycke 1 -led a - led i

Kommissionens forslag

i) metoden for att faststalla
mangden och vikten av de delar,

Andring

i) metoden for att faststalla
mangden och vikten av de delar,



komponenter och material som
avlagsnats for de andamal som
avses i punkt 1 g, hoch i,

Andring 306
Forslag till forordning

komponenter och material som
avlagsnats for de &ndamal som
avses i punkt 1 g, h, i och ma,

Artikel 49 - punkt 5 - stycke 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) Formatet for den
rapportering till kommissionen
som avses i punkt 1 samt
formatet for
kvalitetskontrollrapporten.

Andring 307
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 5 - stycke 2

Kommissionens forslag

Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses
i artikel 51.2.

Andring 308
Forslag till forordning
Artikel 49 - punkt 6

Kommissionens forslag

6. Producenter,
producentansvarsorganisationer,
avfallshanteringsaktorer och
andra relevanta ekonomiska
aktorer ska forse de behoriga
myndigheterna med korrekta och
tillforlitliga uppgifter som gor det

Andring

(b) Formatet for den
rapportering till kommissionen
som avses i punkterna 1, 2 och
3 samt formatet for
kvalitetskontrollrapporten.

Andring

Dessa genomforandeakter ska
antas senast den ...
[Publikationsbyran: for in
datumet = den forsta dagen i
den manad som féljer efter en
period pa 24 manader efter
dagen for denna forordnings
ikrafttradande] i enlighet med
det granskningsforfarande som
avses i artikel 51.2.

Andring

0. (Beror inte den svenska
versionen.)



mojligt for medlemsstaterna att
fullgora sina
rapporteringsskyldigheter enligt
denna artikel.

Andring 309
Forslag till forordning
Artikel 50 - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta
delegerade akter som avses i
artiklarna 5.4, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7,
11.3,12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7
och 40.3 ska ges till
kommissionen for en period av
fem ar fran och med
[Publikationsbyran: for in
datumet = dagen for denna
forordnings ikrafttradande].
Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader
fore utgangen av perioden pa fem
ar. Delegeringen av befogenhet
ska genom tyst medgivande
forlangas med perioder av samma
langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet
motsatter sig en sadan
forlangning senast tre manader

fére utgangen av perioden i fraga.

Andring 310
Forslag till forordning
Artikel 50 - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Den delegering av
befogenheter som avses i
artiklarna 5.4, 6.3, 6.4, 7.3, 9.7,
11.3,12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7

Andring

2. Den befogenhet att anta
delegerade akter som avses i
artiklarna 5.4, 6.2, 6.3, 6.4, 7.3,
9.7,11.3, 12.3, 21.2, 22.4, 27 .4,
38.7 och 40.3 [den slutliga
forteckningen kommer att
uppdateras efter avslutade
forhandlingar] ska ges till
kommissionen for en period av
fem ar fran och med
[Publikationsbyran: for in
datumet = dagen for denna
forordnings ikrafttradande].
Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader
fore utgangen av perioden pa fem
ar. Delegeringen av befogenhet
ska genom tyst medgivande
forlangas med perioder av samma
langd, savida inte
Europaparlamentet eller radet
motsatter sig en sadan
forlangning senast tre manader
fore utgangen av perioden i fraga.

Andring

3. Den delegering av
befogenheter som avses i
artiklarna 5.4, 6.2, 6.3, 6.4, 7.3,
9.7,11.3, 12.3, 21.2, 22.4, 27 .4,



och 40.3 far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet
som anges i beslutet upphor att
galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i
Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har
tratt i kraft.

Andring 311
Forslag till forordning
Artikel 50 - punkt 6

Kommissionens forslag

6. En delegerad akt som
antagits i enlighet med artiklarna
5.4,6.3,6.4,7.3,9.7,11.3, 12.3,
21.2,22.4,27.4, 38.7 och 40.3
ska endast trada i kraft om
varken Europaparlamentet eller
radet inom en period pa tva
manader fran delgivningsdagen
har invant mot den delegerade
akten eller om bade
Europaparlamentet och radet fore
utgangen av denna period har
underrattat kommissionen om att
de har beslutat att inte invanda.
Denna period ska forlangas med
tva manader pa
Europaparlamentets eller radets
initiativ.

38.7 och 40.3 [den slutliga
forteckningen kommer att
uppdateras efter avslutade
forhandlingar] far nar som helst
aterkallas av Europaparlamentet
eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet
som anges i beslutet upphor att
galla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors i
Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har
tratt i kraft.

Andring

6. En delegerad akt som
antagits i enlighet med artiklarna
54,6.2,6.3,6.4,7.3,9.7, 11.3,
12.3, 21.2, 22.4, 27.4, 38.7 och
40.3 [den slutliga
forteckningen kommer att
uppdateras efter avslutade
forhandlingar]ska endast trada i
kraft om varken
Europaparlamentet eller radet
inom en period pa tva manader
fran delgivningsdagen har invant
mot den delegerade akten eller
om bade Europaparlamentet och
radet fore utgangen av denna
period har underrattat
kommissionen om att de har
beslutat att inte invanda. Denna
period ska férlangas med tva
manader pa Europaparlamentets
eller radets initiativ.



Andring 312
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Senast den 31 december
203* [Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen av
aret efter en period pa 95
manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande] ska
kommissionen se over och
utarbeta en rapport om
tillampningen av denna
forordning och dess inverkan pa
miljon, manniskors halsa och den
inre marknadens funktion och
overlamna den till
Europaparlamentet och radet.

Andring 313
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2 - led a

Kommissionens forslag

(a) Behovet av att utvidga den
har forordningens
tillampningsomrade, i synnerhet
bestammelserna i kapitel II och
IIT samt kapitel IV avsnitt II, till
fordon i kategori L3e, L4e, Lbe,
L6e och L7e enligt vad som anges
i artikel 4.2 ¢-g i forordning (EU)
nr 168/2013 och fordon i kategori
M2, M3, N2, N3 och O enligt vad
som anges i artikel 4.1 i
forordning (EU) 2018/858.

Andring

1. Senast den 31 december
203* [Publikationsbyran: for in
datumet = den sista dagen av
aret efter en period pa 95
manader efter dagen for denna
forordnings ikrafttradande] ska
kommissionen se 6ver och
utarbeta en rapport om
tillampningen av denna
féorordning och dess inverkan pa
miljon, manniskors halsa och den
inre marknadens funktion och
overlamna den till
Europaparlamentet och radet.
Rapporten ska vid behov
atfoljas av ett
lagstiftningsforslag om
dandring av relevanta
bestammelser i denna
forordning.

Andring

(a) Behovet av att utvidga den
har forordningens
tillampningsomrade, i synnerhet
bestammelserna i kapitel II och
IIT samt kapitel IV avsnitt II, till
fordon i kategori L1e, L2e, L3¢,
L4e, L5e, L6e och L7e enligt vad
som anges i artikel 4.2 i
forordning (EU) nr 168/2013 och
fordon i kategori M2, M3, N2, N3
och O enligt vad som anges i
artikel 4.1 i forordning (EU)
2018/858.



Andring 314
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2 - led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 315
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 316
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2 - led eb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 317
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2 - led ec (nytt)

Andring

(aa) Behovet av att utvidga
den hdr forordningens
tillimpningsomrade till fordon
som typgodkdnns genom
etappvis typgodkdnnande och
till husbilar och husvagnar.

Andring

(ea) Effekterna av de atgdirder
betrdffande export av
begagnade fordon som
faststdlls i kapitel V och i
vilken utstrdackning problemet
med saknade fordon har losts,
inbegripet uppskattningar av
antalet saknade fordon.

Andring

(eb) Atgdrderna avseende
bestammelser om processer
som kan paverka héogkvalitativ
materialatervinning av
uttjanta fordon.



Kommissionens forslag

Andring 318
Forslag till forordning
Artikel 55 - punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(ec) Effekterna av skillnader i
de nationella
trafiksakerhetskriterierna for
export av begagnade fordon
och den inre marknaden.

Andring

2a. Senastden ... [60
manader efter dagen for
denna forordnings
ikrafttradande] ska
kommissionen genomfora en
bedémning for att, pa
grundval av tillverkarnas
deklarationer enligt artikel 10,
utvdardera om tillverkarna ar
pa rdtt vdag for att efterleva
malen for materialatervunnen
plast. Vid bedomningen ska
sdrskilt foljande beaktas:

a) Tillgang till limplig teknik
for materialatervinning av
plast.

b) Tillrdcklig tillgang till
materialatervunnen plast.

c) Kvalitetsnivan pa
materialatervunnen plast
jdmfort med den sdkerhetsniva
som Kkravs.

d) Tekniska och ekonomiska
svarigheter att na malet.

Pa grundval av bedémningen
far kommissionen, ndr sa dar
lampligt, lagga fram ett
lagstiftningsforslag for
Europaparlamentet och radet
om dndring av mdlen i
artikel 6.1, i syfte att



Andring 319
Forslag till forordning

foreskriva undantag fran
tillimpningsomradet,
tidpunkten eller nivan for de
minimiprocentsatser som
anges dar.

Bilaga I - del A - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1. Ett fordon ar tekniskt
irreparabelt om det uppfyller ett
eller flera av foljande kriterier:

Andring 320
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 1 - led a

Kommissionens forslag

(a) Det har skurits i bitar eller
strippats.

Andring 321
Forslag till forordning
Bilaga IV -del A - punkt 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) Det har svetsats upp eller
stangts genom isolering av
skum.

Andring 322
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 1 - led c

Kommissionens forslag

(c) Det har blivit helt brant till
den punkt dar motor- eller

Andring

1. Ett fordon ar irreparabelt
nar det uppfyller ett eller flera av
foljande kriterier:

Andring

(a) Det har skurits i bitar,
monterats ner for
ateranviandning av delar eller
slutat anvandas som fordon.

Andring

utgar

Andring

(c) Det har blivit brant till den
punkt dar motor- eller



passagerarutrymmet forstors.

Andring 323
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 1 -led d

Kommissionens forslag

(d) Det har sankts ned i vatten
till en niva over
instrumentpanelen.

Andring 324
Forslag till forordning

passagerarutrymmet helt
forstors.

Andring

(d) (Berorinte den svenska
versionen.)

Bilaga I - del A - punkt 1 - led e - inledningen

Kommissionens forslag

(e) En eller flera av foljande
komponenter i fordonet kan inte
repareras eller bytas ut:

Andring 325
Forslag till forordning
BilagaI -del A - punkt 1 -ledf

Kommissionens forslag

() vars konstruktions- och
sakerhetskomponenter har
tekniska defekter som ar
oaterkalleliga och som gor dem
icke-utbytbara, till exempel
metallutmattning, multipla
brott i grundfdrger eller
kraftig perforerande
korrosion.

Andring 326
Forslag till forordning
BilagaI -del A - punkt1l-ledg

Andring

(e) En eller flera av foljande
komponenter i fordonet kan ur
teknisk synpunkt varken
repareras eller bytas ut:

Andring

) vars konstruktions- och
sakerhetskomponenter har
tekniska defekter som ar
oaterkalleliga och ndr skadan dr
sda omfattande att reparation
eller byte inte dr tekniskt
genomforbart utan att
dventyra fordonets bestaende
strukturella integritet eller
trafiksakerheten.



Kommissionens forslag

(g) Reparation av dessa
krdaver att motorn, vdaxelladan,
karossen eller chassit byts ut
vilket leder till att bilens
ursprungliga identitet gar
forlorad.

Andring 327
Forslag till forordning
Bilaga I - del A - led 2

Kommissionens forslag

2. Fordonet dar ekonomiskt
irreparabelt om dess
marknadsvdrde dr lagre dn
kostnaden for de nodvdndiga
reparationerna for att i
unionen aterstdlla det till ett
tekniskt tillstand som skulle
vara tillrdckligt for att erhalla
ett trafiksakerhetsintyg i den
medlemsstat ddr fordonet
registrerades fore
reparationen.

Andring 328
Forslag till forordning
Bilaga I - del A -led 3

Kommissionens forslag

3. Ett fordon kan anses vara
tekniskt irreparabelt ndr

(a) det har sankts ned i
vatten till en niva under
instrumentpanelen sa att
motorn eller det elektriska
systemet har skadats,

(b) dess dorrar inte ar fasta
pa det,

(c) branslet eller
brdnsleangorna sldpps ut med

utgar

utgar

utgar

Andring

Andring

Andring



risk for brand och explosion,

(d) gas har ldckt fran
systemet for flytande gas som
utgor en risk for brand och
explosion,

(e) dess drivvatskor
(bransle, bromsvadtska,
frostskyddsvdtska, batterisyra,
kylvdtska) har tomts och
medfor risk for
vattenfororeningar eller

(f) dess bromsar och
styrkomponenter dr for slitna.

Om ett av dessa villkor ar
uppfyllt ska en individuell
teknisk bedomning utforas for
att bedoma om ett fordons
tekniska status skulle vara
tillrdicklig for att erhadlla ett
trafiksdikerhetsintyg i den
medlemsstat ddr fordonet
registrerades fore
reparationen.

Andring 329
Forslag till forordning

Bilaga I - del B - stycke 1 - inledningen

Kommissionens forslag

Foljande kriterier kan ocksa
anvandas som ytterligare
motivering for att faststalla om
ett anvant fordon ar ett uttjant
fordon:

Andring 330
Forslag till forordning
Bilaga I -del B - stycke 1 -led b

Kommissionens forslag

(b) Agaren ar okdnd.

Andring

Foljande kriterier kan ocksa
anvandas under en enskild
bedomning som ytterligare
motivering for att faststalla om
ett anvant fordon ar ett uttjant
fordon:

Andring

(b) Det ar omojligt att
faststdlla vem agaren ar.



Andring 331
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led c

Kommissionens forslag

(c) Det har inte genomgatt
den nationella
trafiksikerhetsprovning som
krdvs efter mer dn tva ar fran
den dag da detta senast
kravdes.

Andring 332
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led d

Kommissionens forslag

(d) Det ar inte pa lampligt satt
skyddat mot skador under
lagring, transport, lastning och
lossning.

Andring 333
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led e

Kommissionens forslag

(e) Det overlamnades for
hantering till en auktoriserad
insamlingsstation eller en
auktoriserad
avfallshanteringsanlaggning.

Andring 334
Forslag till forordning

Andring

utgar

Andring

(d) (Berorinte den svenska
versionen.)

Andring

(e) (Berorinte den svenska
versionen.)

Bilaga I - del B - stycke 1 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(ea) Det har sdankts ned i

vatten till en niva under



instrumentpanelen sa att
motorn eller det elektriska
systemet har skadats.

Andring 335
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led eb (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(eb) Branslet eller
brdnsleangorna sldpps ut med
risk for brand och explosion.

Andring 336
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led ec (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ec) Gas har ldckt fran
systemet for flytande gas och
utgor en risk for brand och
explosion.

Andring 337
Forslag till forordning
Bilaga I - del B - stycke 1 - led ed (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ed) Dess drivvdtskor
(brdansle, bromsvatska,
frostskyddsvitska, batterisyra,
kylvdtska) har tomts och
medfor risk for

vattenfororeningar.
Andring 338
Forslag till forordning
Bilaga I - del A - punkt 1
Kommissionens forslag Andring

1. En icke-teknisk beskrivning 1. En icke-teknisk beskrivning



av de planerade atgarderna for
att sakerstalla att fordon som
tillhor fordonstypen fortsatter
att uppfylla de rattsliga krav
som avses i artiklarna 4-7 under
hela tillverkningen.

Andring 339
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) kontrollera och verifiera
den information som mottagits
fran leverantorerna,

Andring 340
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 2 - led c

Kommissionens forslag

(c) reagera pa lampligt sdtt
om de uppgifter som mottagits
fran leverantéorerna tyder pa
en risk for bristande
efterlevnad av kraven i artikel
4, 5 eller 6.

Andring 341
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Information om befintliga
antaganden om teknik for
hantering av uttjanta fordon,
relevanta tekniska framsteg nar
det galler teknik for hantering av
uttjanta fordon och
kapacitetsinvesteringar i sadan
teknik i samband med
inlamnandet av ansokan om
typgodkdnnande som

av de planerade atgarderna for
att sakerstalla att fordon
uppfyller de rattsliga krav som
avses i artiklarna 4-7 under hela
tillverkningen.

Andring

(b) kontrollera att den
information som mottagits fran
leverantorerna ar fullstandig,

Andring
utgar
Andring
3. Information om befintliga

antaganden om teknik for
hantering av uttjanta fordon,
relevanta tekniska framsteg nar
det galler teknik for hantering av
uttjanta fordon och
kapacitetsinvesteringar i sadan
teknik.



tillverkaren anvdnde for att
berakna
dateranvindningsbarheten,
materialatervinningsbarheten
och atervinningsbarheten i
enlighet med artikel 4 for
fordonstypen.

Andring 342
Forslag till forordning

Bilaga I - del A - punkt 5 - inledningen

Kommissionens forslag

5. En forteckning over
atgarder som tillverkaren atar sig
att vidta for att sakerstalla att
uttjanta fordon av den berorda
typen behandlas i enlighet med
denna forordning med sarskilt
fokus pa foljande:

Andring 343
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 5 - led a

Kommissionens forslag

(a) Atgarder for att underlatta
demontering av de delar som
anges i del C i bilaga VII.

Andring 344
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 5 -led b

Kommissionens forslag

(b) Atgérder som bidrar till
utvecklingen av
materialatervinningsteknik for
material som anvands i fordon for
vilka s&dan teknik inte ar allmant
tillganglig i kommersiell skala
ndar ansokan om

Andring

5. En forteckning over
atgarder som tillverkaren atar sig
att vidta for att sakerstalla att
uttjanta fordon behandlas i
enlighet med denna forordning
med sarskilt fokus pa foljande:

Andring

(a) Atgarder for att underlatta
icke-forstorande demontering
av de delar som anges idel Ci
bilaga VII.

Andring

(b) I samarbete med
avfallshanteringsaktorer eller
forskningsinstitut, atgarder
som bidrar till utvecklingen av
materialatervinningsteknik for
material och komponenter som
anvands i fordon for vilka sadan



typgodkdnnande lamnas in. teknik inte ar allmant tillganglig i
kommersiell skala.

Andring 345
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 5 - led c

Kommissionens forslag Andring

(c) Overvakning av hur utgar
delar, komponenter och

material i fordon som tillhor
fordonstypen ateranvdnds,
materialatervinns och

dtervinns i praktiken.

Andring 346
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 5 -led d

Kommissionens forslag Andring
(d) Atgéarder for att hantera de (d) Atgéarder for att hantera de
utmaningar som anvandningen av utmaningar som anvandningen av
material och tekniker utgor som material och tekniker utgor som
hindrar enkel isartagning eller hindrar enkel isartagning eller
gor materialatervinningen mycket gor materialatervinningen mycket
komplicerad, till exempel lim komplicerad.

eller fiberforstdrkta material.

Andring 347
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 5 - led ea (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(ea) Forsknings- och
utvecklingsverksamhet som
bedrivs for att genomfora de
dtgdarder som avses i leden a-e.

Andring 348
Forslag till forordning
Bilaga IV - del A - punkt 6



Kommissionens forslag

6. En beskrivning av arten
av och formen for de atgdrder
som avses i punkt 5, t.ex.
investeringar i forskning och
utveckling, investeringar i
utveckling av
materialatervinningsteknik
eller infrastruktur och hur de
har samarbetat med aktorer
inom avfallshantering som
deltar i ateranvindning,
materialatervinning och
dtervinning av fordon samt
avldigsnande av deras delar.

Andring 349
Forslag till forordning

Andring

utgar

Bilaga IV - del A - punkt 7 - stycke 1

Kommissionens forslag

En beskrivning av hur
effektiviteten for de atgdrder
som avses i punkt 6 kommer
att bedomas.

Andring 350
Forslag till forordning

Andring

utgar

Bilaga IV - del A - punkt 7 - stycke 2

Kommissionens forslag

Innan artiklarna 4-7 blir
tillampliga ska
cirkularitetsstrategin forklara hur
tillverkaren uppfyller
cirkularitetskraven i direktiv
2005/64/EG som kontrollerats
under
typgodkdnnandeforfarandet,
sdrskilt artikel 5 i det
direktivet och kraven i direktiv
2000/53/EG, sdrskilt artikel
4.2 i det direktivet.

Andring

Innan artiklarna 4-7 blir
tillampliga ska
cirkularitetsstrategin forklara hur
tillverkaren uppfyller
cirkularitetskraven i direktiv
2005/64/EG.



Andring 351
Forslag till forordning
Bilaga IV-part 2 -led 1

Kommissionens forslag

1. Tillverkarna ska
tillhandahalla en uppdatering av
cirkularitetsstrategin minst vart
femte ar.

Andring 352
Forslag till forordning

Andring

1. Tillverkarna ska
tillhandahalla en uppdatering av
cirkularitetsstrategin vart femte
ar.

Bilaga I - del B - punkt 2 - inledningen

Kommissionens forslag

2. Den uppdaterade
cirkularitetsstrategin ska omfatta
foljande:

Andring 353
Forslag till forordning
Bilaga IV - del B - punkt 2 - led a

Kommissionens forslag

(a) En beskrivning av hur de
atgarder som avses i del A punkt
6 har vidtagits och, om en eller
flera atgarder som anges i
strategin inte har genomforts, en
forklaring av skalen till detta.

Andring 354
Forslag till forordning
Bilaga IV - del B - punkt 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) En bedomning av
effektiviteten for de atgarder som
avses i del A punkt 6.

Andring

2. Den uppdaterade
cirkularitetsstrategin ska omfatta
relevanta nya dndringar och i
synnerhet foljande:

Andring

(a) En beskrivning av hur de
atgarder som avses i del A har
vidtagits och, om en eller flera
atgarder som anges i strategin
inte har genomforts, en forklaring
av skalen till detta.

Andring

(b) En bedomning av
effektiviteten for de atgarder som
avses i del A.



Andring 355
Forslag till forordning
Bilaga IV - del B - punkt 2 - led c

Kommissionens forslag Andring
(c) En beskrivning av hur de (c) Information om de
atgdrder som avses i punkt 6 i betydande forandringar i
del A har beaktats eller utformning och produktion
kommer att beaktas vid som tillverkaren har
utformningen av nya genomfort for att forbattra
fordonstyper. fordonens cirkularitet.

Andring 356
Forslag till forordning
Bilaga IV - del B - punkt 3

Kommissionens forslag Andring

3.  Vid betydande dndringar utgar
av fordonstypens konstruktion

och produktion ska den

uppdaterade

cirkularitetsstrategin sdrskilt

inriktas pa foljande:

(a) Fordndringar i
anvandningen av delar och
komponenter i nya fordon som
ar ldatta att ta isar for
ateranvindning eller for
materialdtervinning av hog
kvalitet.

(b) Fordndringar i
anvandningen av material i
nya fordon som dr ldtta att
dtervinna.

(c) Antagande av
konstruktionsegenskaper for
att ta itu med de utmaningar
som anvandningen av material
och metoder forsvarar
avlagsnande eller gor
dtervinningen mycket
utmanande, till exempel lim,
kompositplast eller



fiberforstarkta material.

(d) Fordndringar i
anvdndningen av atervunnet
material i nya fordon,
dtertillverkade eller
renoverade delar och
komponenter i fordon och av
kompatibiliteten for delar och
komponenter fran andra typer
av fordon. och

(e) Fordndringar i
anvandningen av de dmnen
som avses i artikel 5 i nya
fordon.

Andring 357

Forslag till forordning

Bilaga V - punkt 1 - inledningen
Kommissionens forslag

1. Elektriska fordonsbatterier
som ingar i fordonet:

Andring 358

Forslag till forordning

Bilaga V - punkt 1 - led a
Kommissionens forslag

(a) Nummer.

Andring 359
Forslag till forordning
Bilaga V - punkt 1 - led ga (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

1. Elektriska fordonsbatterier
och batterier for ldtta
transportmedel som ingar i
fordonet:

Andring

(a) Originalutrustningens
nummer.

Andring

(ga) Information om
batteriers hdlsotillstand och
forvintade livslangd enligt
definitionen i artikel 14 i och



Andring 360
Forslag till forordning
Bilaga V - punkt 2 - led a

Kommissionens forslag

(a) Nummer.

Andring 361
Forslag till forordning
Bilaga V - punkt 3 -led b

Kommissionens forslag

(b) Nummer.

Andring 362
Forslag till forordning
Bilaga V - punkt 4 - led a

Kommissionens forslag

(a) Nummer.

Andring 363
Forslag till forordning

Bilaga V - punkt 4 - led ca (nytt)

Kommissionens forslag

bilaga VII till forordning (EU)
2023/1542.

Andring

(a) Originalutrustningens
nummer.

Andring

(b) Originalutrustningens
nummer.

Andring

(a) Originalutrustningens
nummer.

Andring

(ca) Information,
specifikationer, verktyg och
processer, inklusive
programvaruuppdateringar,
som kridvs for atertillverkning
och renovering.



Andring 364
Forslag till forordning
Bilaga V - punkt 5 - led ¢

Kommissionens forslag

(c) Tekniska instruktioner for
atkomst, borttagning och utbyte,
inklusive kodning och
programvara som kravs for att
aktivera reservdelar och
komponenter for att fungera i ett
annat fordon.

Andring 365
Forslag till forordning
Bilaga VI - punkt 4

Kommissionens forslag

4. Information pa etiketten
till elmotorer som innehaller
permanentmagnetiska
material:

(a) En uppgift om att dessa
produkter innehaller en eller
flera permanentmagneter.

(b) Uppgift om huruvida
dessa magneter tillhér nagon
av foljande typer:

i) Neodym-jarn-bor.
ii) Samarium-kobolt.

Andring

(c) Tekniska instruktioner for
atkomst, borttagning och utbyte,
inklusive mojligheten att
avregistrera eller frikoppla en
del fran det uttjinta fordonets
fordonsregistreringsnummer
och vid behov omregistrera
delen i fordonstillverkarens
informationssystem sa att den
kan installeras i ett annat
fordon samt kodning och
programvara som kravs for att
aktivera reservdelar och
komponenter for att fungera i ett
annat fordon, genom
anvandning av diagnosverktyg
for flera mdrken och
fordonstillverkarens
backendserver for det
reparerade fordonet, om detta
dr nodvandigt.

Andring

utgar



iii) Aluminium-nickel-kobolt.
iv) Ferrit.

(c) For permanentmagneter
av de typer som avses i punkt
3 bioch 3 bii, en databdarare
kopplad till en unik
produktbeteckning som ger
tillgang till foljande:

i) Den ansvariga fysiska
eller juridiska personens
namn, registrerade firmanamn
eller registrerade varumdrke
och postadress samt, i
forekommande fall,
elektroniska
kommunikationsmedel dar de
kan kontaktas.

ii) Information om vikten,
placeringen och typen av alla
enskilda permanentmagneter
som ingar i produkten och om
forekomsten och typen av
magnetbeldggningar, lim och
eventuella tillsatser som
anvands.

iii) Information som
mojliggor tillgang till och
avldigsnande av alla
permanentmagneter som ingar
i produkten, atminstone
inklusive sekvensen med alla
steg, verktyg eller teknik som
krdvs for atkomst och
avligsnande av
permanentmagneten, utan att
det paverkar tillimpningen av
artikel 15.1 i direktiv
2012/19/EU.

Andring 366
Forslag till forordning
Bilaga VII - del B - punkt 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) Luftkonditioneringssystem (b)

Andring

Luftkonditioneringssystem



och koldmedier ska behandlas i
enlighet med forordning (EU)
nr 517/2014.

Andring 367
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 1

Kommissionens forslag

1. Batterier till elektriska
fordon.

Andring 368
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 3

Kommissionens forslag

3. Startbatterier enligt
definitionen i artikel 3.12 i
forordning (EU) 2023/****[om
batterier och forbrukade
batterier].

Andring 369
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 10

Kommissionens forslag

10. Instrumentpaneler.

och koldmedier ska behandlas i
enlighet med forordning
(EU) 2024/573.

Andring

1. Batterier till elektriska
fordon enligt definitionen i
artikel 3.14 i denna forordning
och batterier for ldtta
transportmedel enligt
definitionen i artikel 3.11 i
forordning (EU) 2023/1542,
inklusive deras
batterihanteringssystem,
ombordladdare for elfordon
och hélje eller kapa i
forekommande fall.

Andring

3. Startbatterier enligt
definitionen i artikel 3.12 i
forordning (EU) 2023/1542 och
bdarbara batterier enligt
definitionen i artikel 3.9 i
forordning (EU) 2023/1542.

Andring

utgar



Andring 370
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 11

Kommissionens forslag

11. Direkt atkomliga delar av
informationssystemet, inklusive
ljud-, navigations- och
multimediastyrenheter,
inklusive bildskdrmar med en
yta som ar storre dn 100
kvadratcentimeter.

Andring 371
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 13

Kommissionens forslag

13. Kabelharvor.

Andring 372
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 15

Kommissionens forslag

15. Vidtskebehallare.

Andring 373
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 17

Kommissionens forslag

17. Andra komponenter av
monomaterial som ar tyngre
an 10 kg.

Andring 374
Forslag till forordning
Bilaga VII - part C - punkt 18

Andring

11. Direkt atkomliga delar av
informationssystemet.

Andring

utgar

Andring

15. Brdnslebehallare.

Andring

utgar



Kommissionens forslag Andring

18. Andra plastkomponenter utgar
av monomaterial som dr
tyngre dn 10 kg.

Andring 375
Forslag till forordning
Bilaga VII - del C - punkt 19 -led b

Kommissionens forslag Andring

(b) Kretskort med en yta utgar
som dr storre dn 10 cm?2.

Andring 376
Forslag till forordning
Bilaga VII - del D - punkt 1 -led b - led i

Kommissionens forslag Andring
1) Delen eller komponenten dar i) Delen eller komponenten
komplett. ska innehalla alla relevanta
delar.

Andring 377
Forslag till forordning
Bilaga VII - del D - punkt 1 - led b - led ii

Kommissionens forslag Andring
ii) En bedomning av skada, ii) En bedomning av skada,
forsamrad funktionalitet eller forsamrad funktionalitet eller
prestanda och reparationer som prestanda och reparationer som
kravs for att aterstélla delen eller kravs for att aterstalla delen eller
komponenten till ett skick dar den komponenten till ett skick dar den
ar lamplig att anvandas. ar potentiellt lamplig att

atertillverkas eller renoveras.

Andring 378
Forslag till forordning
Bilaga VII - del D - punkt 1 - led b - led iii



Kommissionens forslag

iii) Det finns inte nagon
kraftig korrosion.

Andring 379
Forslag till forordning

Bilaga VII - del D - punkt 2 -led b

Kommissionens forslag

(b) Hadanvisning till
fordonsidentifieringsnummer
(VIN) for det fordon fran vilket
komponenten eller delen har
avldgsnats. och

Andring 380
Forslag till forordning
Bilaga VII - part E - punkt 2

Kommissionens forslag

2.

Utslappsefterbehandlingssy
stem (t.ex. katalysatorer,
partikelfilter).

Andring 381
Forslag till forordning
Bilaga VII - part F - punkt 2

Kommissionens forslag

2. Batterier till elektriska
fordon ska behandlas i enlighet

Andring

iii) En visuell inspektion
visar att korrosionen inte
hindrar delen eller
komponenten fran att fungera.

Andring

utgar

Andring

2.

Utslappsefterbehandlingssy
stem (t.ex. katalysatorer,
partikelfilter) om dessa delar
inte omfattas av den garanti
som anger att delen
overensstammer med den
tillhorande
trafiksdikerhetsprovningen
enligt artikel 4 i direktiv
2014/45/EU.

Andring

2. Batterier till elektriska
fordon ska behandlas i enlighet



med artikel 70 i forordning (EU)
2023/****[om batterier och
forbrukade batterier].

Andring 382
Forslag till forordning
Bilaga VII - part G - punkt 1

Kommissionens forslag

1. En kopia av det skriftliga
avtalet mellan den
auktoriserade
behandlingsanlaggningen och
den anldggning som utfor
fragmenteringen och anvander
efterfragmenteringsteknik,
inklusive specifikationerna om
kvaliteten pa
sekunddrmaterialet och den
tekniska specifikation som
foljs vid behandlingsfraktioner
fran uttjanta fordon.

med artikel 70 i forordning (EU)
2023/1542.

Andring

1. For att folja artikel 28.3 i
denna forordning far uttjanta
fordon fragmenteras
tillsammans med annat avfall
endast om

a) avfall som utgors av eller
innehaller elektrisk och
elektronisk utrustning har
behandlats i enlighet med
bilaga VII till direktiv
2012/19/EU,

b) alla batterier har avlagsnats
i enlighet med forordning (EU)
2023/1542,

c) plastforpackningar har
avldgsnats fran
forpackningsavfall och
metallforpackningar i enlighet
med forordning (EU) 2025/40,

d) den kombinerade
fragmenteringsprocessen inte
forsamrar avfallsflodenas
kvalitet jamfort med separat
behandling, och

e) det kan faststdllas att det
specifika bidraget fran de
blandade avfallsflodena till
utflodesfraktionerna uppfyller



Andring 383
Forslag till forordning
Bilaga VII - part G - punkt 2

Kommissionens forslag

2. En rapport om
provanalysen av
behandlingsfraktionernas kvalitet
och kvantitet (utflode) for en
representativ
behandlingskonfiguration som
tillhandahalls av ett oberoende
organ.

Andring 384
Forslag till forordning

Bilaga VIII - punkt 1 - inledningen

Kommissionens forslag

1. Information som ska lamnas
av producenten eller dennes
utsedda representant for utokat
producentansvar:

Andring 385
Forslag till forordning
Bilaga IX - punkt 7

Kommissionens forslag

7. Namn, adress och
medborgarskap for innehavaren
eller agaren av det levererade
fordonet.

rapporteringskraven enligt
forordning (EU) 2023/1542,
forordning (EU) 2025/40,
direktiv 2012/19/EU och

direktiv 2008/98/EG.
Andring
2. En massbalansrapport om

provanalysen av
behandlingsfraktionernas kvalitet
och kvantitet (utflode) for en
representativ
behandlingskonfiguration som
tillhandahalls av ett oberoende
organ.

Andring

1. Information som ska lamnas
av producenten eller dennes
behoriga ombud for utokat

producentansvar:
Andring
7. Namn och adress for

innehavaren eller agaren av det
levererade fordonet.



Andring 386
Forslag till forordning
Bilaga Xa (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Bilaga Xa

KRITERIER FOR UNDANTAG
FOR FORDON AV SARSKILT
KULTURELLT INTRESSE

Den behoriga myndigheten i
den medlemsstat ddr ett
fordon dr registrerat far
erkdnna att ett fordon dr av
sdrskilt kulturellt intresse om
samtliga foljande villkor ar

uppfyllda:

a) Fordonets unika historiska
eller kulturella varde eller
status har dokumenterats
antingen av fordonsdgaren
eller av de behoriga
myndigheterna i den
medlemsstat ddr fordonet dar
registrerat, eller det ar ett
modifierat eller specialbyggt
fordon som dr ensamt i sitt
slag.

b) Fordonsdgaren ar kand och
kan identifieras.

c) Fordonet kan identifieras pa
ett unikt satt genom ett
fordonsidentifieringsnummer,
serienummer eller annan
officiell identifiering som
tilldelats av tillverkaren eller
av en behorig myndighet.



