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2025 zu militarischer Mobilitat (2025/2090(INI))

Das Europdische Parlament,

unter Hinweis auf den Vertrag uber die Arbeitsweise der
Europaischen Union, insbesondere die Titel VI und XVI,

unter Hinweis auf den Vertrag uber die Europaische Union,
insbesondere auf Titel V,

unter Hinweis auf die Verordnung (EU) 2024/1679 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2024 uber Leitlinien der
Union fur den Aufbau des Transeuropaischen Verkehrsnetzes, zur
Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1153 und (EU) Nr. 913/2010
und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr. 1315/20131,

unter Hinweis auf die Verordnung (EU) 2021/1153 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2021 zur Schaffung der
Fazilitat ,Connecting Europe” und zur Aufhebung der Verordnungen
(EU) Nr. 1316/2013 und (EU) Nr. 283/20142,

unter Hinweis auf die Schlussfolgerungen des Europaischen Rates,
insbesondere die vom 26. Juni 2025, 6. Marz 2025, 21. und 22. Marz
2024, 14. und 15. Dezember 2023, 29. und 30. Juni 2023,

15. Dezember 2022 und 30. und 31. Mai 2022,

unter Hinweis auf die Schlussfolgerungen des Rates, insbesondere
die vom 6. Dezember 2024, 18. November 2024, 13. Juni 2024,

27. Mai 2024, 24. Oktober 2023, 24. Januar 2022 und 22. Januar
2018,
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unter Hinweis auf die Gemeinsame Mitteilung der Kommission und
der Hohen Vertreterin der Union fur AufSen- und Sicherheitspolitik
vom 10. November 2017 mit dem Titel ,Die militarische Mobilitat in
der Europaischen Union verbessern” (JOIN(2017)0041),

unter Hinweis auf die Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/1328 der
Kommission vom 10. August 2021 zur Festlegung der
Infrastrukturanforderungen fur bestimmte Kategorien von
Malinahmen fur Infrastrukturen mit doppeltem Verwendungszweck
gemals der Verordnung (EU) 2021/1153 des Europaischen
Parlaments und des Rates3,

unter Hinweis auf den Gemeinsamen Bericht der Kommission und
des Hohen Vertreters der Union fur Aulsen- und Sicherheitspolitik
vom 24. September 2021 uber die Umsetzung des Aktionsplans zur
militarischen Mobilitat von Oktober 2020 bis September 2021
(JOIN(2021)0026),

unter Hinweis auf den , Strategischen Kompass fur Sicherheit und
Verteidigung - Fur eine Europaische Union, die ihre Burgerinnen
und Burger, Werte und Interessen schutzt und zu Weltfrieden und
internationaler Sicherheit beitragt”, der am 21. Marz 2022 vom Rat
angenommen wurde,

unter Hinweis auf die Gemeinsame Mitteilung der Kommission und
des Hohen Vertreters der Union fur Aulsen- und Sicherheitspolitik
vom 10. November 2022 mit dem Titel , Aktionsplan zur militarischen
Mobilitat 2.0“ (JOIN(2022)0048),

unter Hinweis auf den Gemeinsamen Bericht der Kommission und
des Hohen Vertreters der Union fur AulSen- und Sicherheitspolitik
vom 13. November 2023 uber die Umsetzung des Aktionsplans zur
militarischen Mobilitat 2.0 von November 2022 bis Oktober 2023
(JOIN(2023)0037),

unter Hinweis auf die Gemeinsame Mitteilung der Kommission und
der Hohen Vertreterin der Union fur Aulsen- und Sicherheitspolitik
vom 28. Mai 2025 mit dem Titel , Der strategische Ansatz der

Europaischen Union fur den Schwarzmeerraum®” (JOIN(2025)0135),

unter Hinweis auf die im Jahr 2024 veroffentlichte
Unterstiutzungsstudie der Kommission tiiber den Bedarf an
Klimaanpassungsmalsnahmen und grenzuberschreitenden
Investitionen zur Verwirklichung des TEN-V-Netzes (,,Support study
on the climate adaptation and cross-border investment needs to
realise the TEN-T network"),
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unter Hinweis auf den Gemeinsamen Bericht der Kommission und
der Hohen Vertreterin der Union fur AufSen- und Sicherheitspolitik
vom 20. Marz 2025 uber die Umsetzung des Aktionsplans zur
militarischen Mobilitat 2.0 (JOIN(2025)0011),

unter Hinweis auf das Gemeinsame WeilSbuch der Kommission und
der Hohen Vertreterin der Union fur Aulsen- und Sicherheitspolitik
vom 19. Marz 2025 zur europaischen Verteidigung - Bereitschaft
2030 (JOIN(2025)0120),

unter Hinweis auf den vom Rat am 18. Marz 2025 angenommenen
uberarbeiteten Anhang II des Dokuments ,Militarische
Anforderungen fur die militarische Mobilitat innerhalb und
aulSerhalb der Union” (ST 6728/25 ADD1),

unter Hinweis auf die Jahresberichte von 2022, 2023 und 2024 der
Europaischen Verteidigungsagentur sowie ihre Berichte uiber die
militarische Mobilitat vom Marz 2018 und vom 26. Januar 2024,

unter Hinweis auf den Sonderbericht 04/2025 des Europaischen
Rechnungshofs vom 5. Februar 2025 mit dem Titel , Militarische
Mobilitat in der EU: Konzeptionsschwachen und Hindernisse stehen
zugigeren Fortschritten im Weg“,

unter Hinweis auf den Bericht von Sauli Niinisto vom 30. Oktober
2024 mit dem Titel , Safer Together: Strengthening Europe’s Civilian
and Military Preparedness and Readiness” (Gemeinsam fur mehr
Sicherheit: Starkung der zivilen und militarischen Vorsorge und
Bereitschaft Europas),

unter Hinweis auf die am 27. Mai 2025 von den Verkehrsministern
Bulgariens, Tschechiens, Estlands, Finnlands, Ungarns, Islands,
Lettlands, Litauens, Norwegens, Polens, Rumaniens und der
Slowakei abgegebene Erklarung uber militarische Mobilitat,

unter Hinweis auf den Zehnten Fortschrittsbericht vom 10. Juni 2025
uber die Umsetzung des am 6. Dezember 2016 und 5. Dezember
2018 vom Rat der EU und vom NATO-Rat gebilligten gemeinsamen
Pakets von Vorschlagen,

unter Hinweis auf das Kommuniqué des Gipfeltreffens in Vilnius, das
von den Staats- und Regierungschefs der NATO, die an dem Treffen
des Nordatlantikrates am 11. Juli 2023 in Vilnius teilgenommen
haben, veroffentlicht wurde, und auf die Erklarung des Gipfeltreffens
in Washington, die von den Staats- und Regierungschefs der NATO,
die an dem Treffen des Nordatlantikrates der NATO am 10. Juli 2024
in Washington teilgenommen haben, abgegeben wurde,

unter Hinweis auf die drei gemeinsamen Erklarungen uber die
Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO, die am 10. Januar
2023, 5. Dezember 2018 und 6. Dezember 2016 von den jeweiligen



Prasidenten des Europaischen Rates, der Prasidentin bzw. dem
Prasidenten der Kommission und dem NATO-Generalsekretar
unterzeichnet wurden,

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission vom 19. Marz 2025
fur eine Verordnung des Rates zur Festlegung des Instruments
»Sicherheitsmalsnahmen fur Europa“ (SAFE) durch die Starkung der
europaischen Verteidigungsindustrie (COM(2025)0122),

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission vom 1. April 2025
fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1058 und (EU) 2021/1056 in
Bezug auf spezifische Mallinahmen zur Bewaltigung strategischer
Herausforderungen im Rahmen der Halbzeituberprufung
(COM(2025)0123),

unter Hinweis auf den Vorschlag der Kommission vom 22. April 2025
fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnungen (EU) 2021/694, (EU) 2021/695, (EU)
2021/697, (EU) 2021/1153, (EU) 2023/1525 und 2024/795 im
Hinblick auf Anreize fur verteidigungsbezogene Investitionen im EU-
Haushalt zur Umsetzung des Plans ,,ReArm Europe”
(COM(2025)0188),

unter Hinweis auf seine EntschlieSung vom 2. April 2025 zur
Umsetzung der Gemeinsamen Sicherheits- und
Verteidigungspolitik - Jahresbericht 20244,

unter Hinweis auf seine EntschlielSung vom 12. Marz 2025 zu dem
WeiRbuch zur Zukunft der europaischen Verteidigung®,

unter Hinweis auf seine EntschlielSung vom 17. Januar 2024 zu der
Ausarbeitung einer umfassenden europaischen Strategie fiir Hafen,

unter Hinweis auf seine EntschlieSung vom 5. Mai 2022 zu den
Auswirkungen des rechtswidrigen russischen Angriffskriegs gegen
die Ukraine auf die Verkehrs- und Tourismusbranche in der EU’,

unter Hinweis auf seine EntschlielSung vom 7. Juli 2021 zu der
Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO im Rahmen der
transatlantischen Beziehungen?,
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unter Hinweis auf seine EntschlielSung vom 11. Dezember 2018 zu
militarischer Mobilitat?,

gestutzt auf Artikel 55 seiner Geschaftsordnung,

unter Hinweis auf die gemeinsamen Beratungen des Ausschusses fur
Sicherheit und Verteidigung und des Ausschusses fur Verkehr und
Tourismus gemal$ Artikel 59 der Geschaftsordnung,

unter Hinweis auf den Bericht des Ausschusses fur Sicherheit und
Verteidigung und des Ausschusses fur Verkehr und Tourismus (A10-
0242/2025),

in der Erwagung, dass durch den Angriffskrieg Russlands gegen die
Ukraine die militarische Mobilitat erneut in den Blick geruckt ist und
verdeutlicht wird, dass die rasche grenzuberschreitende Bewegung
von Truppen, Ausrustung und Mitteln in der gesamten EU dringend
erleichtert werden muss, um die Abschreckung und die Verteidigung
zu starken;

in der Erwagung, dass die EU und ihre Mitgliedstaaten aufgrund von
Instabilitat und sich verandernden geopolitischen Krisen in
unterschiedlichen Regionen der Welt bereit sein mussen, in
Abstimmung mit der NATO auf mogliche Angriffshandlungen oder
verschiedene Arten von Krisen an allen ihren Aullengrenzen zu
reagieren;

in der Erwagung, dass Mitgliedstaaten mit gemeinsamen
AulRengrenzen mit Russland oder Belarus sowie an die Ukraine
angrenzende Mitgliedstaaten, die ein Eindringen Russlands in ihren
Luftraum erleben, einer unmittelbaren Sicherheitsbedrohung
ausgesetzt sind, zumal westliche Sicherheitsbehorden davor warnen,
dass Russland die EU kurzfristig angreifen konnte;

in der Erwagung, dass die militarische Mobilitat eine wesentliche
Voraussetzung fur die gemeinsame europaische Sicherheit und
Verteidigung ist und in den Prioritaten der EU fur die
Fahigkeitenentwicklung 2023 als entscheidender Enabler ermittelt
wurde;

in der Erwagung, dass die Widerstandsfahigkeit, die Abschreckung
und die Geschwindigkeit militarischer Bewegungen in Europa
inzwischen eine wesentliche Voraussetzung fur die Glaubhaftigkeit
der europaischen Verteidigung sind; in der Erwagung, dass die
Sicherheit und Widerstandsfahigkeit der 27 Mitgliedstaaten, auch
gegen zunehmende Sabotageakte gegen kritische Infrastruktur und
die Zunahme hybrider Bedrohungen, durch die militarische Mobilitat

ABI. C 388 vom 13.11.2020, S. 22.



in der EU erheblich gestarkt wird, sofern die volle Ausschopfung
ihres Potenzials ermoglicht wird;

in der Erwagung, dass erhebliche Anstrengungen erforderlich sind,
um die regionalen Verkehrsverbindungen zu verbessern und das
europaweite Netz auszubauen und somit die EU-Lander von Finnland
und den baltischen Staaten im Norden bis zur Iberischen Halbinsel
im Suden miteinander zu verbinden; in der Erwagung, dass die
Entwicklung einer koharenten Infrastruktur fur militarische
Mobilitat in den vier vorrangigen EU-Korridoren fur die militarische
Mobilitat von entscheidender Bedeutung ware, um Truppen und
Militarausrustung kurzfristig und in grolSem Umfang auf der
Schiene, auf der StralSe, auf Wasserwegen, auf dem Seeweg und auf
dem Luftweg zu verlegen und bereitzustellen, wenn und wo dies
erforderlich ist, und dass gleichzeitig sichergestellt werden muss,
dass diese Infrastruktur zivil und militarisch genutzt werden kann,
damit wesentliche zivile Lieferketten weiterhin funktionieren;

in der Erwagung, dass die militarische Mobilitat eine Prioritat der
Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO ist und dass durch
sie im Wege einer abgestimmten Vorgehensweise die Bewegung
verbuindeter Krafte sowohl in Friedenszeiten als auch in Krisen- oder
Kriegszeiten ermoglicht werden muss; in der Erwagung, dass es fur
die kollektive Verteidigung entscheidend ist, die Interoperabilitat
innerhalb der EU und mit der NATO sowie mit Partnern wie der
Ukraine zu verbessern; in der Erwagung, dass zur Verwirklichung
der strategischen Ziele der Partnerschaft zwischen der EU und der
NATO eine starke Fuhrung und eine koordinierte Governance
erforderlich sind, damit die technische Zusammenarbeit in eine
gemeinsame strategische Zielvorstellung ubergeht und so die
Mobilitat als Instrument des Zusammenhalts und der kollektiven
Sicherheit gestarkt wird;

in der Erwagung, dass der Standigen Strukturierten
Zusammenarbeit eine zentrale Funktion bei der Verbesserung und
Angleichung der Verteidigungsfahigkeiten der EU zukommt und
durch sie die Abhangigkeiten in Bezug auf strategische Enabler wie
die militarische Mobilitat verringert werden;

in der Erwagung, dass die EU sich darum bemuht, die Konnektivitat
mit regionalen Partnern und Bewerberlandern zu fordern;

in der Erwagung, dass die industrielle Basis der Verteidigung der EU
Schwachstellen aufweist, darunter eine ibermafSiige Abhangigkeit
von Einfuhren aus Drittstaaten, eine fragmentierte Produktion und
Versorgung, unzureichende Investitionen und begrenzte
Produktionskapazitaten; in der Erwagung, dass in der EU-Strategie
fur wirtschaftliche Sicherheit betont wird, dass es wichtig ist,
strategische Abhangigkeiten zu verringern und kritische



Technologien und Vermogenswerte zu schutzen, um die Souveranitat
und Wettbewerbsfahigkeit der EU zu wahren;

in der Erwagung, dass in den Schlussfolgerungen des Europaischen
Rates vom 6. Marz 2025 betont wurde, dass die Union , souveraner
werden muss, mehr Verantwortung fir [ihre] eigene Verteidigung
ubernehmen muss und besser gerustet werden muss, um [...] zu
handeln und unmittelbare und kunftige Herausforderungen und
Bedrohungen eigenstandig zu bewaltigen”, und somit bekraftigt
wurde, dass externe Abhangigkeiten verringert werden mussen und
die technologische und industrielle Basis der europaischen
Verteidigung (EDTIB) konsolidiert werden muss;

in der Erwagung, dass in der vom Rat am 27. Mai 2025
angenommenen SAFE-Initiative bis zu 150 Mrd. EUR dafur
bereitgestellt werden, die gemeinsame Beschaffung, den Ausbau der
Industrie und die verteidigungsbezogene Produktion in der EU zu
unterstutzen, wodurch eine strategische Gelegenheit geschaffen
wird, den Grundsatz der europaischen Praferenz anzuwenden und
sicherzustellen, dass durch EU-Mittel die europaische Industrie
gestarkt und externe Abhangigkeiten nicht vertieft werden;

in der Erwagung, dass das Instrument zur Starkung der
europaischen Verteidigungsindustrie durch gemeinsame
Beschaffung!? (EDIRPA) und das Programm fiir die europaische
Verteidigungsindustrie (EDIP) wesentlich zur Unterstutzung der
Entwicklung innovativer Technologien und Fahigkeiten beitragen
konnen, die fur die militarische Mobilitat von Bedeutung sind;
betont, dass Synergieeffekte zwischen dem EDIP, dem EDIRPA, der
Fazilitat ,Connecting Europe” und anderen
Finanzierungsinstrumenten der EU in vollem Umfang genutzt
werden sollten, um die Widerstandsfahigkeit der
Verkehrsinfrastruktur zu starken und die Gesamtkapazitat der EU
fur schnelle und sichere militarische Bewegungen zu verbessern;

in der Erwagung, dass durch eine solide Uberpriifung von
Investitionen zur wirtschaftlichen Sicherheit der EU beigetragen
wird, kritische Infrastrukturen und Technologien vor feindseligen
Ubernahmen geschiitzt werden und die Industriepolitik erganzt wird,
die zum Ziel hat, die Autonomie und technologische Fiuhrungsrolle
Europas zu fordern; in der Erwagung, dass die Uberarbeitung der
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Verordnung (EU) 2023/2418 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 18. Oktober 2023 uber die Einrichtung eines Instruments
zur Starkung der europaischen Verteidigungsindustrie durch
gemeinsame Beschaffung (EDIRPA) (ABL. L, 2023/2418, 26.10.2023,
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Verordnung (EU) 2019/4521! iiber die Uberpriufung auslandischer
Direktinvestitionen in der Union ein wichtiges Instrument fur den
Schutz der Sicherheit, der offentlichen Ordnung und der
strategischen Interessen der EU ist;

in der Erwagung, dass das Parlament seinen Standpunkt zu der
vorgeschlagenen Verordnung!? angenommen und betont hat, dass
alle Mitgliedstaaten verpflichtet werden sollten, aus Grunden der
Sicherheit bzw. der offentlichen Ordnung einen
Uberprufungsmechanismus fur auslandische Investitionen zu
unterhalten, und dass eine starkere Harmonisierung zwischen den
nationalen Systemen erforderlich ist, um strategischen
Abhangigkeiten und neu auftretenden Schwachstellen in den
Bereichen Technologie und Infrastruktur zu begegnen;

in der Erwagung, dass in den vergangenen Jahren durch die
Umsetzung der im Aktionsplan zur militarischen Mobilitat 2.0
vorgesehenen MalSinahmen zwar erhebliche Fortschritte bei der
Erhohung der militarischen Mobilitat erzielt wurden, jedoch nach
wie vor betrachtliche regulatorische, administrative und finanzielle
Hindernisse sowie Engpasse und Infrastrukturhemmnisse bestehen;

in der Erwagung, dass die koordinierten und integrierten
Anstrengungen auf der Ebene der EU, der NATO und der
Mitgliedstaaten dringend verstarkt werden mussen, um die
Ressourcen auszubauen und diese physischen, rechtlichen und
regulatorischen Hindernisse zu beseitigen;

in der Erwagung, dass interne Prufungen und die Erfahrungen der
letzten Zeit erhebliche Unzulanglichkeiten in der Politik der EU im
Bereich der militarischen Mobilitat erkennen lassen, wobei
Verzogerungen aufgrund von burokratischem Verwaltungsaufwand
und unzureichender Infrastruktur bedeuten, dass die
grenzuberschreitende Verbringung von Militarausrustung in
Reaktion auf einen Angriff moglicherweise uber einen Monat dauern
wurde;

in der Erwagung, dass viele Verkehrswege in Europa noch nicht fur
schwere Militarfahrzeuge geeignet sind; in der Erwagung, dass
einige Mitgliedstaaten Panzer nicht einfahren lassen, weil sie die
nationalen Gewichtsbeschrankungen uberschreiten, und Konvois an
Brucken angehalten werden, die nicht fur derartige Lasten ausgelegt
sind, was verdeutlicht, dass wichtige Infrastrukturen wie
Eisenbahnlinien, StrafRen, Tunnel und Brucken dringend verbessert
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Verordnung (EU) 2019/452 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 19. Marz 2019 zur Schaffung eines Rahmens fur die
Uberpriifung auslandischer Direktinvestitionen in der Union (ABL.
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werden mussen, damit sie die militarischen Standards erfillen;

T. in der Erwagung, dass Investitionen in die Verbesserung der
bestehenden zivil und militarisch nutzbaren Infrastruktur fur den
Luft-, Schienen- und Stralienverkehr sowie die Schifffahrt den
Gemeinden und Unternehmen in Friedenszeiten erhebliche Vorteile
bringen sowie den Personen- und Guterverkehrssystemen
zugutekommen und zur Verringerung der verkehrsbedingten CO,-
Emissionen, der Vollendung des Transeuropaischen Verkehrsnetzes
(TEN-V), den Kapazitaten im Bereich des Katastrophenschutzes und
der Starkung des Binnenmarkts beitragen;

U. in der Erwagung, dass Verkehrsunternehmen grolse Bedeutung bei
der militarischen Mobilitat zukommt; in der Erwagung, dass nicht
harmonisierte Verfahren jedoch haufig erhebliche Verzogerungen
beim Verkehrsbetrieb und der Erteilung von Genehmigungen fur
grenzuberschreitende Bewegungen zur Folge haben;

Reaktion auf sich verandernde geopolitische Gegebenheiten

1. hebt hervor, dass die militarische Mobilitat fur die Sicherheit und
Verteidigung Europas wichtig ist; betont, dass die Behebung der
strategischen Mangel in der EU und die Deckung des Bedarfs an
einer erhohten militarischen Mobilitat angesichts des Angriffskriegs
Russlands gegen die Ukraine dringender geworden sind;

2. begrulSst das Bestreben der EU und der Mitgliedstaaten, im Rahmen
der einschlagigen Strategien der EU und der Gemeinsamen
Sicherheits- und Verteidigungspolitik (GSVP) sowie im Rahmen der
NATO ihre Verteidigungsbereitschaft erheblich zu erhohen, die
strategischen Abhangigkeiten zu verringern, die Lucken bei den
Fahigkeiten zu schliefSen und die technologische und industrielle
Basis der europaischen Verteidigung zu starken; begrulst die
Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO bei der
Verbesserung der militarischen Mobilitat; ist jedoch der Ansicht,
dass es an der Zeit ist, die erklarten gemeinsamen Ziele der EU und
der NATO rasch in echte Fortschritte zu verwandeln;

3. wurdigt die gemeinsamen Anstrengungen zur Unterstutzung der
Ukraine; besteht darauf, dass insbesondere auf der Grundlage der
Erfahrungen der ukrainischen Streitkrafte systematisch Lehren aus
dem Angriffskrieg Russlands gegen die Ukraine gezogen werden,
auch in Bezug auf die militarische Mobilitat, und auch aus nationalen
und multinationalen Ubungen Erkenntnisse gewonnen werden;
erachtet es als besonders wichtig, dass fur logistische Vorkehrungen
und Ausweichplane gesorgt wird und schwache und fehlende
Verbindungen ermittelt werden; hebt den Stellenwert einer
fruhzeitigen und wirksamen Abstimmung mit strategischen Partnern
hervor, insbhesondere mit der NATO;



betont, dass Russland eine erhebliche Bedrohung fur die Sicherheit
der Europaischen Union darstellt und dass es von zentraler
Bedeutung ist, dass die Fahigkeit zur schnellen Verlegung von
Truppen und militarischen Fahigkeiten an die Ostflanke der EU
entwickelt wird;

betont, dass ein strategischer Bedarf an Investitionen besteht, und
zwar in allen Mitgliedstaaten entlang der vier vorrangigen EU-
Korridore fur die militarische Mobilitat - d. h. der Korridore Nord,
Ost, Zentrum-Suden und Zentrum-Norden -, da eine erhohte und
wirksame militarische Mobilitat fur die Sicherheit aller
Mitgliedstaaten und aller EU-Burgerinnen und -Burger von
wesentlicher Bedeutung ist;

betont, dass eine erhohte militarische Mobilitat die GSVP der EU und
ihre Missionen und Operationen starken wird; fordert die EU und die
Mitgliedstaaten auf, eine gemeinsame Zielvorstellung dessen zu
verfolgen, wie sie ihre MalSinahmen im Bereich der militarischen
Mobilitat voranbringen konnen, und konkrete Zielvorgaben zu
formulieren, die in den Strategischen Kompass der EU aufgenommen
werden sollten; fordert nachdrucklich eine konkrete Vorsorge in
Bezug auf die militarische Mobilitat, indem zu einem umfassenden
Ansatz fur die militarische Logistik ubergegangen wird, der auch die
Sicherheit kritischer Infrastruktur, Verkehrsknotenpunkte, Wartung,
Lagerung, Betankung, Instandsetzung und Munition umfasst;

betont, dass die militarische Mobilitat nicht auf die Bewegung von
Truppen, Waffen und Ausrustung beschrankt ist, sondern auch die
humanitare Hilfe und Akte der Solidaritat betrifft; betont, dass die
Unterstutzung der militarischen Mobilitat auch erhebliche Vorteile
fur die Burgerinnen und Burger mit sich bringen kann, da die
Fahigkeit, Streitkrafte rasch zu verlegen, eine schnellere
Bereitstellung von humanitarer Hilfe und medizinischer
Unterstutzung sowie die Instandsetzung von Infrastruktur im Falle
von Naturkatastrophen, Pandemien oder anderen Krisen erleichtern
kann; betont ferner, dass Investitionen der EU in die Infrastruktur
fur die militarische Mobilitat greifbare Vorteile fur die lokalen
Gemeinschaften und die Konnektivitat bringen konnen, wodurch die
Widerstandsfahigkeit vor Ort gestarkt und die Wirtschaftsintegration
verbessert wird sowie mehr Arbeitsplatze geschaffen werden und die
offentliche Unterstutzung fur die Sicherheitsagenda Europas
verbessert wird;

Losung finanzieller Probleme

8.

betont, dass ein zentral verwaltetes EU-Finanzierungsinstrument
eigens fiir den Verkehr wie die Fazilitat ,Connecting Europe” im
nachsten mehrjahrigen Finanzrahmen (MFR) als Hauptquelle fur
eine solide Finanzierung der militarischen Mobilitat fortgefuhrt
werden und die Mittelausstattung dieses Instruments fur den
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Verkehr deutlich erhoht werden muss; begrufSt daher den Vorschlag,
die Mittel fur die militarische Mobilitat im nachsten MFR
aufzustocken, in dem im Rahmen der Fazilitat ,Connecting Europe”
fur den Zeitraum 2028-2034 mehr als 50 Mrd. EUR fur den Verkehr
bereitgestellt werden sollen, darunter mehr als 17 Mrd. EUR fur die
militarische Mobilitat;

weist erneut darauf hin, dass der Rat im MFR 2021-2027 eine
beispiellose Kurzung der Mittel fur die militarische Mobilitat um

75 % gegenuber dem Standpunkt des Parlaments und der
Kommission vorgenommen hat, und betont, dass eine solche
Situation nicht erneut eintreten darf; betont, dass die Mittel fur die
militarische Mobilitat aufgrund der grols angelegten Militarinvasion
Russlands in der Ukraine vorzeitig bereitgestellt werden mussten
und Anfang 2024 bereits vollstandig aufgebraucht waren; besteht
darauf, dass die Mittel fur die militarische Mobilitat im nachsten
MFR erheblich aufgestockt werden, um sie mit dem geschatzten
Investitionsbedarf von mindestens 100 Mrd. EUR fur die
Bewaltigung der 500 Hotspots in der EU in Einklang zu bringen, bei
denen ein dringender Verbesserungsbedarf festgestellt wurdel3;

beharrt darauf, dass es vor dem Hintergrund dieses
Investitionsbedarfs sowie der Empfehlungen des Draghi-Berichts
wichtig ist, in den spateren Verhandlungen uber die
Gesamtobergrenze des MFR mindestens den angegebenen Betrag
von 17 Mrd. EUR beizubehalten und gleichzeitig die Mittelzuweisung
fur die Verwirklichung des TEN-V zu schiitzen; betont, dass der Rat
keinen Vorschlag zur Kurzung dieser Mittel vorlegen darf, und ist
der Ansicht, dass die Bereitstellung dieser Mittel fur die militarische
Mobilitat genau beobachtet werden muss;

betont, dass die Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen den
Mitgliedstaaten bei grenziiberschreitenden und grof3en
Verkehrsprojekten und beim Aufbau von Infrastruktur mit
Doppelnutzung erfolgreich gefordert werden mussen, um die rasche
und effiziente grols angelegte Mobilisierung und Bewegung von
Streitkraften, Ausrustung und Mitteln in der gesamten EU zu
ermoglichen;

bekraftigt, dass Initiativen und Finanzmittel fur die militarische
Mobilitat die Gesamtumsetzung von Malsnahmen im Zusammenhang
mit der Vollendung eines intelligenten, widerstandsfahigen,
interoperablen, dekarbonisierten und nachhaltigen TEN-V nicht
behindern sollten; weist erneut auf das Ziel hin, das TEN-V-Kernnetz
bis 2030 zu vollenden und das Europaische

13

Gemeinsame Mitteilung der Kommission und der Hohen Vertreterin
der Union fur AulSen- und Sicherheitspolitik vom 16. Oktober 2025
mit dem Titel , Frieden sichern: Fahrplan fur die
Verteidigungsbereitschaft 2030“ (JOIN(2025)0027).
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Eisenbahnverkehrsleitsystem (ERTMS) sowie das erweiterte
Kernnetz bis 2040 einzufihren;

betont, dass die zeitnahe Fertigstellung grenzubergreifender
Verkehrsinfrastrukturprojekte im Rahmen des TEN-V-Netzes ein
unentbehrliches Ziel ist, wenn es darum geht, in Europa wirksame
Ziele in den Bereichen doppelter Verwendungszweck und
militarische Mobilitat zu verwirklichen; weist darauf hin, dass sich
die Gesamtinvestitionen, die fur die Vollendung des TEN-V-
Kernnetzes und des erweiterten TEN-V-Kernnetzes erforderlich sind,
dem Positionspapier der TEN-V-Koordinatoren vom April 2024
zufolge in den nachsten 15 Jahren auf 845 Mrd. EUR belaufen
werden und dass allein fur Projekte mit dem hochsten EU-Mehrwert
der verbleibende zu investierende Betrag auf mindestens

210 Mrd. EUR geschatzt wird;

weist darauf hin, dass die Umsetzung grofSer
Verkehrsinfrastrukturprojekte, die fur die militarische Mobilitat von
entscheidender Bedeutung sind, aufgrund der Art der zu
ergreifenden MalSnahmen eine langfristige Finanzierung erfordert;

betont, dass im nachsten MFR die Verfahren fur die Gewahrung von
Finanzhilfen fur Projekte im Bereich von Infrastruktur mit
Doppelnutzung im Rahmen der Unterstutzung der militarischen
Mobilitat aus der Fazilitat ,Connecting Europe” gestrafft und
vereinfacht werden miussen;

begrulSt die Starthilfe-Darlehen der Europaischen Investitionsbank
(EIB) fir Investitionen in Projekte im Bereich der Infrastruktur mit
Doppelnutzung, die darauf abzielen, die militarische Mobilitat zu
verbessern; fordert eine bestandige Rolle der EIB bei der
Finanzierung anderer Projekte im Bereich der Infrastruktur mit
Doppelnutzung und anderer militarisch und zivil nutzbarerer
Fahigkeiten;

fordert, dass die Entwicklung zusatzlicher
Finanzierungsmechanismen wie einer Bank fur Verteidigung,
Sicherheit und Widerstandsfahigkeit gepruft wird, um dem
Finanzierungsbedarf in den Bereichen Sicherheit, Verteidigung und
Widerstandsfahigkeit gerecht zu werden;

weist erneut darauf hin, dass die Mitgliedstaaten alle im Rahmen des
derzeitigen MFR zur Verfugung stehenden Mittel nutzen konnen,
was auch die kurzlich eingefuhrten MafSinahmen zur Neuzuweisung
von Mitteln des Europaischen Fonds fur regionale Entwicklung und
des Kohasionsfonds einschliel$t, und nicht verwendete Mittel der
Aufbau- und Resilienzfazilitat rasch fur Investitionen in die
Verteidigung, einschlief3lich der Infrastruktur mit Doppelnutzung
und beweglicher Mittel, umwidmen konnen, um die militarische
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Mobilitat zu fordern, wozu auch die militarische Hemmung
feindlicher Bewegungen gehort;

fordert Zusagen, dass die zweckgebundenen Haushaltsmittel des
EDIP, des Europaischen Verteidigungsfonds, des Programms SAFE
sowie der im Rahmen des Omnibus-Pakets zur
Verteidigungsbereitschaft und weiterer Verteidigungsinitiativen der
EU angenommenen Mallnahmen verwendet werden konnen, um den
Ausbau und die Modernisierung der physischen und digitalen
Infrastruktur mit Doppelnutzung und die gemeinsame und
vorhersehbare Beschaffung von unterstiitzenden
Verteidigungsfahigkeiten, auch im Bereich der militarischen
Mobilitat, voranzutreiben und so eine echte europaische
Verteidigungsunion zu starken;

Beseitigung von Hindernissen fiir die militarische Mobilitdt und
Ubergang zu einem ,militarischen Schengen-Raum”

20.

21.

22.

23.

24.

bekraftigt seine Forderung nach einem ,militarischen Schengen-
Raum” und fordert die Kommission auf, mit Blick auf dieses Ziel
unverzuglich einen Fahrplan vorzulegen;

erklart sich erneut zutiefst besorgt iiber den derzeitigen Mangel an
Reaktionsfahigkeit und Effizienz bei der militarischen Mobilitat, die
durch die Komplexitat der Rechtsvorschriften und Verfahren sowie
die mangelnde Harmonisierung behindert wird, was zu einer
langsamen Koordinierung und zu Zeitverlust fuhrt;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, einen
gesamtgesellschaftlichen Ansatz fur die militarische Mobilitat zu
verfolgen, bei dem alle einschlagigen Interessentrager,
einschliefllich der offentlichen Hand, der Privatwirtschaft und der
Zivilgesellschaft, einbezogen werden, indem die ergriffenen
Malsnahmen kommuniziert und erlautert werden;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, die dreizehn im
Rahmen der Militarischen Mobilitatszusage 2024 eingegangenen
Verpflichtungen schleunigst uneingeschrankt umzusetzen und dabei
den Schwerpunkt auf Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur und
Transportmittel sowie auf die Harmonisierung der
Rechtsvorschriften, die schnellere Erteilung von Genehmigungen fur
grenzuberschreitende Bewegungen und die Verbesserung der GSVP
und der Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO zu legen;

fordert die Kommission nachdrucklich auf, einen horizontalen Ansatz
zu verfolgen, wenn sie weitere MalSnahmen vorschlagt, indem sie die
Vorschriften und Verfahren harmonisiert und vereinfacht, wobei das
dringende Ziel darin besteht, dass der Ansatz der EU fur die
Beseitigung aller bestehenden administrativen, diplomatischen,
logistischen und infrastrukturellen Hindernisse fur die militarische
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Mobilitat zu einem integrierten und koordinierten Ansatz gemacht
wird;

fordert die Einrichtung einer europaischen digitalen zentralen
Anlaufstelle fur die Ausstellung von Genehmigungen fur die
grenzuberschreitende Verbringung von Militarausristung,
einschliefllich eines kodifizierten Priorisierungssystems und einer
mit der NATO gemeinsam genutzten Datenbank;

betont, dass komplexe, langwierige und voneinander abweichende
nationale Vorschriften und Verfahren gestrafft werden miussen;
besteht darauf, dass im anstehenden Paket zur militarischen
Mobilitat fur alle Verkehrstrager vereinfachte, harmonisierte,
einheitliche und digitalisierte Verfahren vorgeschlagen werden,
unter anderem in Bezug auf Zolle, Gefahrguttransporte,
Sondertransporte, diplomatische Genehmigungen und die
Verwendung identischer Genehmigungen, z. B. bei
Marschanmeldungen bzw. -krediten fur grenzuberschreitende
Bewegungen und der Dokumentation im Zusammenhang mit dem
EU-/NATO-Vordruck 302, wobei diese Verfahren von allen
Mitgliedstaaten anerkannt und angewandt werden sollten; fordert
ferner, dass ein militarisches Zollsystem entwickelt wird, um die
Zollformalitaten zu digitalisieren und den Verwaltungsaufwand und
die Verwaltungskosten mit Blick auf die bestehenden EU-Projekte
wie das Secure Digital Military Mobility System (sicheres digitales
System fur militarische Mobilitat) zu verringern;

betont, dass die Verwaltungs- und Infrastrukturhemmnisse beseitigt
werden mussen, mit denen Unternehmen konfrontiert sind, die auf
der StralRe Sondertransporte von Militargutern und Kranen fur
Vorhaben im Bereich der kritischen Infrastrukturen durchfihren;
fordert daher, dass die Vorschriften uber Sondertransporte auf der
Stralle im Rahmen der laufenden Uberarbeitung der Richtlinie uber
Gewichte und Abmessungen weiter harmonisiert werden;

betont, dass die Bereitstellung von Kriegsrisikoversicherungen fur
Anbieter von Logistikdienstleistungen mit hohem Risiko ein Anreiz
fur Unternehmen darstellen kann, da sie dazu beitragt, die
Betriebsrisiken zu mindern;

betont, dass die Harmonisierung der Verfahren und eine wirksame
Interoperabilitat das gegenseitige Vertrauen zwischen den
Mitgliedstaaten starken und die grenzuberschreitende Konnektivitat
fordern wird;

begrulSt das Ziel, den Rechts- und Verwaltungsrahmen entsprechend
den Vorschlagen im Omnibus-Paket zur Verteidigungsbereitschaft
sowie in der anstehenden Gemeinsamen Mitteilung zur militarischen
Mobilitat 2025 zu vereinfachen, und fordert ein rasches Inkrafttreten
und eine zugige Umsetzung dieses Rahmens;



Krisenrahmen

31.

32.
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fordert die Kommission nachdrucklich auf, einen rechtlichen und
operativen Rahmen fur die Bewaltigung von Krisensituationen
vorzulegen, in dem klar zwischen mindestens drei Phasen, zum
Beispiel , Friedenszeiten”, ,Krisenzeiten” und ,Kriegszeiten”,
unterschieden wird und der Vorschriften fur jede Phase enthalt, um
die Interoperabilitat und den vorrangigen Zugang der Streitkrafte zu
Transporteinrichtungen, -netzen und -mitteln und die vereinfachte
Bewegung von Militarpersonal und -ausrustung entlang der
militarischen Korridore und zwischen diesen Korridoren
sicherzustellen; fordert, dass dieser Rahmen klare Definitionen fiir
~Ausweichsituationen” und , Ausweichlosungen” enthalt, um die
Kontinuitat des Militartransports im Falle einer Storung
sicherzustellen, und auch Leitlinien fur die Mitgliedstaaten umfasst,
was die Beauftragung verschiedener Sicherheitsanbieter mit der
Uberwachung und dem Schutz kritischer Infrastrukturen betrifft;

erwartet, dass mit dem kunftigen Rechtsrahmen ein System fur die
effiziente und klare Kommunikation und Koordinierung zwischen
militarischen und zivilen Stellen, einschliefSlich der NATO,
geschaffen wird, uber das unter Wahrung des Grundsatzes , Kenntnis
nur, wenn notig” auch Informationen mit den Infrastrukturbetreibern
und Transportunternehmen ausgetauscht werden, die fur die
Erbringung militarischer logistischer Dienstleistungen qualifiziert
sind, um die Widerstandsfahigkeit in gesamten Netzen und fur jede
Phase zu fordern; weist insbesondere auf die fehlende
Zusammenarbeit und die begrenzte Kommunikation zwischen
Hafenverwaltungen und militarischen Akteuren sowie Akteuren im
Zusammenhang mit einschlagigen Verteidigungsgebauden hin; ist
sich der Sensibilitat der Verfahren des Informationsaustauschs
insbesondere mit europaischen Hafenverwaltungen in auslandischem
Eigentum bewusst; betont jedoch, dass ein zuverlassiger und
sicherer Kanal fiir den spezifischen Informationsaustausch
erforderlich ist;

betont, dass ein dauerhafter Beschlussfassungsmechanismus
eingerichtet werden muss, der es den Staats- und Regierungschefs
ermoglicht, in Krisen- und Kriegszeiten umgehend tatig zu werden;

fordert die Kommission auf, eine Taskforce fur militarische Mobilitat
mit Vertretern aller zustandigen EU-Einrichtungen einzurichten, um
die Vorbereitung, Umsetzung und Uberwachung aller Initiativen im
Bereich der militarischen Mobilitat auf horizontale Weise zu straffen,
und fordert gleichzeitig die Benennung nationaler Kontaktstellen, um
die allgemeine Governance und Koordinierung der militarischen
Mobilitat zu verbessern;

fordert die Kommission nachdrucklich auf, bei samtlichen kunftigen
Initiativen im Bereich der militarischen Mobilitat alle Empfehlungen
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des Europaischen Rechnungshofs zur Governance zu
berucksichtigen;

stellt fest, dass den Beschaftigten in der Verkehrswirtschaft bei der
militarischen Mobilitat und der Erleichterung der Lieferketten eine
entscheidende Funktion zukommt; fordert die Kommission und die
Mitgliedstaaten auf, den Arbeitskraftemangel zu beheben, in die
Beschaftigten in der Verkehrswirtschaft zu investieren, die
Arbeitsbedingungen zu verbessern, fur bessere
Ausbildungsmoglichkeiten zu sorgen, um die Arbeitnehmer mit den
fur die militarische Mobilitat erforderlichen Kompetenzen
auszustatten, und die Attraktivitat der Branche zu erhohen;

Verbesserung und Errichtung neuer Infrastruktur mit

37.

38.

39.

40.

41.

Doppelnutzung

begrulSt, dass der Rat die vier vorrangigen Korridore fiir die
militarische Mobilitat in der EU fur kurzfristige und grols angelegte
Bewegungen angenommen hat, die in Zusammenarbeit mit der
NATO erarbeitet wurden, und dass die Ermittlung von 500 Hotspots
mit dringendem Verbesserungsbedarf im Gange ist; hebt hervor,
dass uber 94 % dieser Korridore Teil des TEN-V sind, was die
starken Synergieeffekte zwischen ziviler und militarischer
Infrastruktur verdeutlicht; fordert eine genaue Bewertung des
Finanzbedarfs fur die Fertigstellung dieser Korridore fur die
militarische Mobilitat;

betont, dass die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur beschleunigt
werden muss und sowohl der physische Schutz als auch der
Cyberschutz ihrer kritischen Komponenten entlang der vier
vorrangigen Korridore fur die militarische Mobilitat verbessert
werden mussen;

betont, dass die schwachsten Verbindungen und die Engpasse
Folgewirkungen fur das Funktionieren und die wirksame
Aufrechterhaltung ganzer Korridore und des Verkehrsnetzes
insgesamt haben; fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten
daher auf, angemessene Mittel bereitzustellen, um ein gut
verknupftes Netz fur die militarische Mobilitat sicherzustellen,
einschlielSlich Verbesserungen bei der Instandhaltung,
Modernisierung und Interoperabilitat der bestehenden Infrastruktur;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, zu prufen, ob es
notwendig ist, fur jeden vorrangigen Korridor fiir die militarische
Mobilitat einen speziellen europaischen Koordinator als Mitglied der
Taskforce fur die militarische Mobilitat zu ernennen, um die
Umsetzung dieser Korridore zu erleichtern;

weist erneut darauf hin, dass die Infrastruktur fur die Hemmung
feindlicher Bewegungen, einschlief8lich Hindernissen mit doppeltem
Verwendungszweck, Befestigungsanlagen und Systemen fur die
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schnelle Verlegung zur Verstarkung der Grenz- und
Territorialverteidigung, auch einen wichtigen Bestandteil der
militarischen Mobilitat ausmacht; fordert die Kommission und die
Mitgliedstaaten auf, eine grundliche und koordinierte Planung und
Vorbereitung der Infrastruktur fur die Hemmung feindlicher
Bewegungen in den vier vorrangigen Korridoren fur die militarische
Mobilitat durchzufuhren und dabei dem oOstlichen und dem
nordlichen Korridor Vorrang einzuraumen;

weist erneut darauf hin, dass die Eisenbahn das Ruckgrat des
landgestutzten Systems der Mobilitat bildet, wenn es darum geht,
grolSse Mengen ubergrolSer, schwerer und gefahrlicher militarischer
Mittel zu transportieren; besteht darauf, dass sofortigen und
kurzfristigen Losungen wie der Beseitigung des
Verwaltungsaufwands fiir Militarpersonal bei grenzuberschreitenden
Bewegungen Vorrang eingeraumt wird; fordert die Kommission auf,
fur einen verstarkten Kapazitatsaufbau zu sorgen, insbesondere an
Verkehrsknotenpunkten und in wichtigen Bereichen im Einklang mit
den vier vorrangigen Korridoren fur die militarische Mobilitat;

unterstreicht, dass die Interoperabilitat des Eisenbahnverkehrs von
entscheidender Bedeutung fur den nahtlosen Betrieb in allen
Mitgliedstaaten ist; bringt seine tiefe Besorgnis uber den
anhaltenden Mangel an Interoperabilitat des Eisenbahnverkehrs zum
Ausdruck, der auf Unterschiede bei den Spurweiten innerhalb der
EU zuruckzufiithren ist, z. B. in den baltischen Staaten, in Finnland
und auf der Iberischen Halbinsel, was sich auf die
grenzuberschreitenden Bewegungen von Truppen, Ausrustung und
Mitteln auswirkt und den Stralsenverkehr unentbehrlich macht;
fordert die Kommission auf, sich weiterhin mit den verschiedenen
Hindernissen fur einen nahtlosen Eisenbahnbetrieb in der gesamten
EU zu befassen, unter anderem mit der langsamen Einfithrung des
ERTMS und der digitalen automatischen Kupplung (DAK) sowie mit
Unterschieden bei der Spurweite; weist erneut darauf hin, dass die
betreffenden Mitgliedstaaten gemals der TEN-V-Verordnung
verpflichtet sind, bis Juli 2026 ihre Plane fur die Umstellung ihrer
Netze auf die europaische Regelspurweite vorzulegen; begrufSt in
diesem Zusammenhang das Projekt ,Rail Baltica” zur Anbindung der
baltischen Staaten an das Eisenbahnnetz der EU durch Anpassung
der Spurweiten in den baltischen Staaten; ist der Ansicht, dass
dieses Projekt sowohl fur die zivile als auch fiir die militarische
Mobilitat von strategischer Bedeutung ist, da dadurch interoperable,
nachhaltige und leistungsfahige Eisenbahnverbindungen entlang der
Ostflanke der EU bereitgestellt werden;

stellt fest, dass digitale Technologien, die fur den Ausbau der
Kapazitaten fur den zivilen Schienenverkehr relevant sind, wie das
ERTMS und die DAK, auch fur die militarische Mobilitat von
Bedeutung sind und verbessert werden sollten; gibt zu bedenken,
dass das ERTMS in einem anderen geostrategischen Kontext
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entwickelt wurde, und fordert eine Bewertung seiner Robustheit und
seiner Resilienz im Bereich der Cybersicherheit; betont, dass der
Eisenbahnverkehr bei jedem Ausfall der Netzverfugbarkeit, der auf
StormalSnahmen oder andere Faktoren zuruckzufuhren ist,
angesichts der Abhangigkeit von der Funktechnologie sofort
eingestellt werden musste; fordert eine Bewertung ahnlicher Art im
Rahmen der Entwicklung des kunftigen Bahnmobilfunksystems
(FRMCS);

stellt fest, dass Stralsen- und Eisenbahnverbindungen zu Hafen und
Netzen von Guterterminals oft von entscheidender Bedeutung sind,
um die ,letzte Meile” der Verbringung von Militarausrustung in die
Gebiete zu erleichtern, in denen sie benotigt wird, und diese
Verbindungen somit von wesentlicher Bedeutung fur den Erfolg der
militarischen Mobilitat sind; weist erneut darauf hin, dass alle
strategischen Punkte des Strallentransports, wie Parkplatze,
Tankstellen und Autowaschanlagen, dringend verbessert werden
sollten, um in Notfallen eine grofSe Anzahl von militarischen
Transporteinheiten und militarischem Transportpersonal aufnehmen
zu konnen; fordert daher, dass Investitionen in wichtige
StralReninfrastrukturen entlang der vier vorrangigen Korridore fur
die militarische Mobilitat zu den Prioritaten gehoren, um die
militarische Mobilitat so effektiv wie moglich zu erleichtern;

fordert einen harmonisierten europaischen Rahmen, mit dem die
Bewegung von Militarkonvois - die von autorisierten zivilen
Anbietern durchgefuhrt werden, wie z. B. Anbietern, die
Sondertransporte auf der StralSe durchfuhren sowie Spezialkrane
und schwere Ausrustung handhaben - uber die vier vorrangigen
Korridore fur die militarische Mobilitat erleichtert und gleichzeitig
die Sicherheit der Zivilbevolkerung sichergestellt wird;

betont, dass Hafen als kritischen Knotenpunkten im Netz fur die
militarische Mobilitat eine strategische Bedeutung zukommt, da sie
als Eingangs- und Ausgangspunkte fur grolS angelegte militarische
Verlegungen dienen und die Integration des See- und
Landtransports, insbesondere fiir die transatlantische
Zusammenarbeit, sowie die Widerstandsfahigkeit der strategischen
wirtschaftlichen Interessen der Union ermoglichen; stellt fest, dass
die maritime Infrastruktur unter strukturellen Mangeln leidet und
viele EU-Terminals nicht fur den Umschlag militarischer Fracht
ausgelegt sind; betont, dass ausreichende Kapazitaten fur
militarische Versorgungsguter sichergestellt und Notfallplane fur
den Fall erstellt werden mussen, dass zivile Fracht umgeleitet
werden muss;

unterstreicht, dass die Eigentumsverhaltnisse und die Kontrolle
bestimmter kritischer maritimer Infrastrukturen ein sofortiges
Handeln und strengere Vorschriften erfordern, wie im WeilSbuch zur
europaischen Verteidigung - Bereitschaft 2030 hervorgehoben wird;
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fordert Investitionen in die Hafeninfrastruktur und geanderte
Anforderungen fur den Zugang zu Finanzierungsinstrumenten,
sowohl in Bezug auf Seehafen als auch in Bezug auf Binnenhafen, um
sie besser in die TEN-V-Korridore zu integrieren und die
MalSinahmen der EU im Bereich der Energieversorgungssicherheit zu
starken; fordert die Kommission nachdrucklich auf, Strategien
auszuarbeiten und umzusetzen, mit denen die Fahigkeiten ausgebaut
und die Kapazitaten von Hafen aufgebaut werden; hebt sowohl die
Uberwasser- als auch die Unterwasserdimension des maritimen
Bereichs hervor und fordert die Einbeziehung von Ro-Ro-Schiffen
(Roll-On/Roll-Off) und Ro-Pax-Schiffen (Roll-On/Roll-Off Passenger)
als bewegliche Mittel mit doppeltem Verwendungszweck in den
Anwendungsbereich der EU-Strategie fur die militarische Mobilitat;

stellt fest, dass auch die Binnenwasserstralsen ein wichtiges Element
der militarischen Mobilitat sind, da sie aufgrund ihrer verfiigbaren
Kapazitat, der intermodalen Komplementaritat und der geringeren
Anfalligkeit fur opportunistische Nachrichtenbeschaffung
Moglichkeiten fur den nahtlosen und nachhaltigen zivil und
militarisch nutzbaren Transport bieten; weist auf die vorhandenen
Kapazitaten des Wasserwegnetzes fur den Transport ubergrofSer
militarischer Mittel, gefahrlicher Guter und von Kraftstoff zur
regelmalSigen Versorgung sowie fur die Bereitstellung von
Ausweichlosungen im Rahmen der Notfallplanung hin; ist der
Ansicht, dass gepruft werden sollte, ob die bestehenden Schleusen
weiter ausgebaut werden mussen und die Verfugbarkeit von Kranen
und der Schiffsflotte erhoht werden muss;

erachtet es als dringend geboten, dass entlang der vier vorrangigen
Korridore fur die militarische Mobilitat zusatzliche Logistik-
Drehkreuze und Umschlagterminals geschaffen werden; fordert,
dass die bestehenden Logistik-Drehkreuze und kommerziellen
Umschlagterminals, die fur den militarischen Transport entlang der
Korridore fur die militarische Mobilitat relevant sind, angemessen
angepasst, als Infrastruktur mit Doppelnutzung ausgewiesen und mit
zweckmalliger Ausrustung ausgestattet werden, beispielsweise mit
fur militarische Mittel geeigneten Ladeplattformen und Rampen mit
direktem Zugang;

erachtet es als dringend geboten, dass entlang der vier vorrangigen
Korridore fur die militarische Mobilitat ein Netz strategisch
gelegener Logistik-Drehkreuze, einschliefSlich Binnenhafen,
eingerichtet wird, an denen die erforderliche Infrastruktur fiir die
Wartung, Lagerung und Instandsetzung bereitgestellt werden kann,
um ein rasches Ubersteigen zwischen Stralsen-, Eisenbahn-, See-,
Binnenschifffahrt- und Flughafeninfrastrukturen und Militaranlagen
sicherzustellen; betont in diesem Zusammenhang, dass an diesen
Drehkreuzen die erforderliche Energieinfrastruktur mit
Doppelnutzung wie Tank- und Ladestationen bereitgestellt werden



53.

54.

55.

56.

57.

sollte, um zur Deckung des Mobilitatsbedarfs und der
Versorgungssicherheit beizutragen;

betont, dass an den Logistik-Drehkreuzen den Truppen wahrend des
Transits Raum, Kapazitaten und Infrastruktur bereitgestellt werden
sollten, insbesondere in Bezug auf Unterkinfte, Lebensmittel und
Kraftstoffversorgung;

fordert, dass die Entwicklung von Logistik-Drehkreuzen auch im
Rahmen einschlagiger europaischer Industrieprogramme gefordert
wird, um die Widerstandsfahigkeit der industriellen und
technologischen Basis Europas zu starken; weist erneut darauf hin,
dass MalSnahmen zur Digitalisierung der logistischen Prozesse
ergriffen werden mussen, um die Widerstandsfahigkeit und
Sicherheit der strategischen Infrastruktur sicherzustellen;

halt es fur aulSerst wichtig, die Verkehrskorridore, auch fur die
militarische Mobilitat, auf die Ukraine, die Republik Moldau und die
Westbalkanregion auszuweiten, um die Interoperabilitat zu
verbessern, die operative Reaktionsfahigkeit zu erhohen, die Partner
gegebenenfalls bei der Abwehr von Russlands Aggression und
anderen hybriden Bedrohungen in der Region zu unterstutzen und
eine kunftige Aggression auf dem Gebiet der EU abzuschrecken;
nimmt zur Kenntnis, dass die Solidaritatskorridore fur militarische
Mobilitat genutzt werden, und halt es fur wichtig, sie zu starken, um
die Sicherheit und Widerstandsfahigkeit der Ukraine zu verbessern;

betont, dass genaue, sichere und aktuelle digitale Modelle, digitale
Karten, geografische Informationssysteme und Geodatendienste
sowohl fur die zivile als auch fur die militarische Infrastruktur und
Routenplanung, die grenzubergreifende Koordinierung und die
rasche Verlegung von Truppen und Ausrustung unerlasslich sind;
betont, dass es fur die Sicherheit der Zivilbevolkerung und des
Militarpersonals sowie fur die Erhaltung von Fahigkeiten von
grolSter Bedeutung ist, Daten und Kommunikationswege bei
Militarbewegungen zu schutzen; betont, dass alle
Verkehrsinformationsdienste, die fur militarische Zwecke und
Verteidigungszwecke genutzt werden, ausreichend gesichert und
rechtlich geschiitzt werden sollten, um zu verhindern, dass
geheimhaltungsbedurftige Informationen uber Operationen im
Bereich der militarischen Mobilitat oder wirtschaftliche Daten durch
Datenabflusse offengelegt werden; fordert die Kommission
nachdrucklich auf, die digitalen und elektronischen
Sicherheitsmalinahmen entlang der vier vorrangigen Korridore fur
die militarische Mobilitat zu koordinieren;

betont, dass die gesamte Europaische Union anfallig fur
Cyberangriffe und Cybereinbruche ist; betont, dass die digitalen
Systeme, mit denen physische Verkehrsinfrastrukturen und
Transportmittel uberwacht werden, vorrangige Ziele fur



58.

59.

60.

61.

Cyberangriffe darstellen; fordert die EU und die Mitgliedstaaten
daher auf, die Entwicklung und Einfuhrung innovativer, souveraner,
europaischer digitaler Technologien - einschliefSlich Galileo -
voranzutreiben, um sowohl die Cybersicherheit als auch die
Widerstandsfahigkeit dieser Infrastrukturen und Vermogenswerte zu
starken; betont in diesem Zusammenhang, dass die kunstliche
Intelligenz grofSes Potenzial hat, und fordert, dass weitere
Anstrengungen in Forschung und Entwicklung unternommen
werden, um digitale Fahigkeiten der nachsten Generation zu
entwickeln;

ist aulSerst besorgt daruber, dass Russland vermehrt Cyberangriffe
auf Navigationssysteme im Ostseeraum verubt; fordert die
Kommission auf, die Art der hybriden Bedrohungen sowie die
gezielte Storung (Jamming) und Falschung (Spoofing) von GPS-
Signalen von globalen Satellitennavigationssystemen (GNSS) als
hybride Angriffe auf den europaischen See- und Luftverkehr in das
anstehende Omnibus-Paket einzubeziehen und naher darauf
einzugehen;

betont, dass die NIS-2-Richtliniel4 zligiger umgesetzt und angewandt
werden muss und dass die Zusammenarbeit zwischen den sektoralen
Verkehrsbehorden, den zustandigen Cybersicherheitsagenturen, den
Reaktionsteams fur Computersicherheitsverletzungen (Computer
Security Incident Response Teams, CSIRT) sowie dem Netzwerk der
Verbindungsorganisationen fiir Cyberkrisen verbessert werden
muss; betont, dass es wichtig ist, konkrete Malsnahmen zur
Berucksichtigung der Aspekte der militarischen Mobilitat in die
Bewertungen der Cybersicherheitsrisiken auf EU-Ebene und auf
nationaler Ebene einzubeziehen;

hebt hervor, dass dem Schutz kritischer Verkehrsinfrastrukturen und
der Verbesserung ihrer Widerstandsfahigkeit, auch gegen
Cyberangriffe und hybride Bedrohungen, die den zivilen Luft-, See-
und Landverkehr gefahrden, eine grofSse Bedeutung zukommt; weist
darauf hin, dass kritische Infrastrukturen im Energie- und
Kommunikationsbereich (luftseitige und oberirdische Infrastruktur
sowie Unterwasserinfrastruktur einschlielich GNSS) ebenfalls
unmittelbaren Einfluss auf den Erfolg von Mallnahmen der
militarischen Mobilitat haben;

fordert, dass in enger Zusammenarbeit mit der NATO ein
europaischer Mechanismus fur die Uberwachung und fur die rasche
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62.

63.

64.

65.

Reaktion im Fall von Cyberangriffen oder hybriden Angriffen auf
kritische Verkehrs-, Energie- und Kommunikationsinfrastrukturen
eingerichtet wird;

fordert die Kommission auf, schleunigst MalSnahmen zu ergreifen,
um die Verfahren fur Investitionen, die Zwecken der militarischen
Mobilitat dienen, zu vereinfachen und zu beschleunigen, und
insbesondere gezielte Ausnahmen von den geltenden Vorschriften
fur die Vergabe offentlicher Auftrage fur Infrastruktur und Mittel im
Bereich der militarischen Mobilitat einzufiihren, die eine wesentliche
militarische Komponente oder Doppelnutzungskomponente
aufweisen; betont, dass Projekte von strategischem europaischem
Interesse ohne ubermalfiige Verzogerungen umgesetzt werden
mussen und dass dabei Transparenz, fairer Wettbewerb und das
Recht auf ein ordnungsgemalies Verfahren sichergestellt sein
mussen;

weist darauf hin, dass offentlich-private Partnerschaften wichtig fur
die militarische Mobilitat sind; fordert die EU und die
Mitgliedstaaten auf, die zivil-militarische Zusammenarbeit im
Bereich der militarischen Mobilitat zu erleichtern und Anreize dafur
zu schaffen; betont, dass hinsichtlich der Nachfrage nach
Fahigkeiten im Bereich der militarischen Mobilitat Vorhersehbarkeit
und ausreichende Finanzmittel sowie vereinfachte
Vergabevorschriften wichtig sind, damit die Zulieferindustrie ihr
Produktionsniveau steigern und aufrechterhalten kann;

ist der Ansicht, dass der Grundsatz der europaischen Praferenz bei
den Bemuhungen der EU um die Starkung ihrer strategischen
Autonomie und Widerstandsfahigkeit Vorrang haben sollte, und stellt
gleichzeitig fest, dass es den Mitgliedstaaten freisteht, ihre
militarischen Kapazitaten auszubauen, um kurzfristig auf
Bedrohungen reagieren zu konnen; weist darauf hin, dass dieser
Grundsatz angewandt werden sollte, um sicherzustellen, dass mit
EU-Mitteln, die im Rahmen von Programmen wie dem SAFE, dem
EDIP und dem EDIRPA in Verteidigung und Sicherheit investiert
werden, insbesondere in Technologien im Zusammenhang mit
kritischer Infrastruktur mit Doppelnutzung, die EDTIB unterstutzt
wird;

bekraftigt, dass mit Blick auf die Widerstandsfahigkeit kritischer
Infrastrukturen auslandische Direktinvestitionen in der EU
einheitlicher und grundlicher Uberpruft werden mussen; betont, dass
die Uberarbeitung der Verordnung (EU) 2019/452 uber die
Uberprufung auslandischer Direktinvestitionen einen wichtigen
Schritt hin zu einem koharenteren und wirksameren europaischen
Rahmen fiir den Schutz der Sicherheit und der offentlichen Ordnung
bei gleichzeitiger Wahrung von Offenheit und Transparenz darstellt;
begrulst in diesem Zusammenhang den Vorschlag der Kommission,
die Verordnung (EU) 2019/452 uber die Uberprufung auslandischer



66.

67.

68.

69.

Direktinvestitionen zu uberarbeiten, wobei das Ziel darin bestehen
sollte, ein angemessenes Gleichgewicht zwischen dem
Investitionsbedarf und dem Schutz wesentlicher
Sicherheitsinteressen und der Verteidigungskapazitaten der EU
herzustellen;

betont, dass in den nachsten zehn Jahren trotz der Bemuhungen um
eine Verringerung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen die
Nutzung fossiler Brennstoffe im Bereich der militarischen Mobilitat
weiterhin unerlasslich sein wird, beispielsweise beim Einsatz von
Elektrodiesellokomotiven und Lokomotiven mit
Verbrennungsmotoren, der im Fall eines massiven Strommangels die
einzige funktionierende Losung ist;

weist darauf hin, dass die Kraftstoffversorgungsketten fur die
Streitkrafte entlang der vier vorrangigen Korridore fur die
militarische Mobilitat ausgeweitet werden miissen; hebt hervor, dass
die Energieinfrastruktur entlang der Ostflanke ausgebaut werden
muss, um Operationen der militarischen Mobilitat zu unterstutzen,
und fordert die Kommission auf, etwas gegen die
»~Kraftstoffknappheit” zu unternehmen; legt nahe, strategische
Energiereserven anzulegen, die insbesondere fir Regionen mit
unzureichender Rohrleitungsinfrastruktur und
Brennstofflagerkapazitat malSgeblich sein konnten; fordert die
Kommission in diesem Zusammenhang auf, die Richtlinie uber
Erdélvorratel! in Anbetracht der jiingsten geopolitischen Umbriiche
einer Uberprifung zu unterziehen, um die
Energieversorgungssicherheit und die Widerstandsfahigkeit
gegenuber neu auftretenden Bedrohungen zu erhohen;

weist darauf hin, dass das Eisenbahnsystem fur den Zugverkehr auf
Strom angewiesen ist und daher die Widerstandsfahigkeit der
Energienetze erhoht und die Stromversorgung im Falle eines
Ausfalls oder einer Unterversorgung rasch wiederhergestellt werden
muss;

stellt mit Besorgnis fest, dass die EU in hohem MalSe auf die Einfuhr
von Rohol und Erdolerzeugnissen angewiesen ist; fordert die
Kommission auf, zur Kenntnis zu nehmen, dass widerstandsfahige
und uberwiegend in der EU angesiedelte Produktions- und
Raffineriekapazitaten fur Kraftstoffe und alternative Kraftstoffe
erforderlich sind, wenn eine robuste europaische Strategie fur
militarische Mobilitat verfolgt und die strategische Autonomie
gestarkt werden soll; fordert, dass umgehend ein umfassendes Netz
fur die Verteilung und Speicherung von Kraftstoffen aufgebaut und
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70.

die Energieversorgung diversifiziert wird, um die Energiesicherheit
sicherzustellen; betont, dass es auch malRgeblich zur Diversifizierung
der Energieversorgungsoptionen fur die militarische Mobilitat und
zu den allgemeinen Zielen der EU zur Verringerung der
verkehrsbedingten CO,-Emissionen beitragen kann, wenn die
Bestimmungen und Ziele der Verordnung uber den Aufbau der
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffel® (AFIR) zeitnah umgesetzt
werden;

fordert die Kommission daher auf, bei der Entwicklung des
Energiesystems der EU die Fahigkeiten und Erfordernisse im
Bereich der militarischen Mobilitat zu berucksichtigen und den
Dekarbonisierungszielen sowie der Notwendigkeit strategischer
Autonomie und Resilienz Rechnung zu tragen;

Ostflanke

71.

72.

betont, dass die Ostflanke der EU angesichts des Angriffskriegs
Russlands gegen die Ukraine wiederholt Ziel von Cyberangriffen,
hybriden Bedrohungen und Sabotage geworden ist und dass dabei
auch Verkehrsunternehmen ins Visier genommen wurden; fordert
die EU daher auf, ihre Bemuhungen zur Unterstutzung der
Mitgliedstaaten zu verstarken, um unter anderem durch
Mechanismen zur raschen Verstarkung und Verbesserung der
Cyberabwehr fur Knotenpunkte im Schienen- und StraSenverkehr, in
Hafen und in der Energieversorgung dafur zu sorgen, dass die
kritische Verkehrsinfrastruktur an der Ostflanke vollstandig
geschutzt und widerstandsfahig ist; betont in diesem
Zusammenhang, dass die baltischen Staaten insbesondere aufgrund
der Suwalki-Lucke aulSerst anfallig sind, und unterstreicht, dass im
Falle einer Aggression Russlands eine kurzere Reaktionszeit und
schnellere Truppenbewegungen erforderlich waren;

weist darauf hin, dass die vier vorrangigen Korridore fur die
militarische Mobilitat eine entscheidende Rolle fur die Sicherheit
und Verteidigung der EU spielen; ist der Ansicht, dass die
Mitgliedstaaten, die derzeit der von Russland ausgehenden
Bedrohung am starksten ausgesetzt sind, wirksam geschutzt werden
konnen, wenn dafur gesorgt wird, dass alle ermittelten vorrangigen
Korridore fur die militarische Mobilitat rasch und effizient
funktionieren; weist darauf hin, dass durch die vier vorrangigen EU-
Korridore fur die militarische Mobilitat auch sichergestellt wird, dass
die NATO die Ostflanke rasch verstarken und wirksam verteidigen
kann, wodurch die kollektive Sicherheit, die Abschreckungswirkung
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74.

75.

76.

sowie die Widerstandsfahigkeit des gesamten Bundnisses gestarkt
werden;

stellt fest, dass die militarische Mobilitat in und nach Polen fur die
Sicherheit der gesamten Ostflanke von wesentlicher Bedeutung ist;
betont, dass multimodale Logistik-Drehkreuze in Westeuropa einen
zusatzlichen Nutzen bieten, wenn es darum geht, den zugigen
Transport von europaischen Truppen und Truppen der
Bundnispartner sowie von schwerem Gerat nach Osteuropa
sicherzustellen;

begrulSt die kiirzlich von der Kommission angekiundigte Initiative
»,Pakt fur die ostlichen Regionen”, mit der die Mitgliedstaaten an der
Ostgrenze der EU gezielt dabei unterstutzt werden sollen, die
Infrastruktur zu verbessern und die Widerstandsfahigkeit in den
Grenzregionen zu starken; betont, dass das Projekt , Schutzschild
Ost“ ein strategisches Vorhaben von grundlegender Bedeutung ist,
das unter anderem durch den Schutz einschlagiger Militarkorridore
zur Aufrechterhaltung der Reaktionsfahigkeit darauf abzielt, die
Sicherheit Europas zu starken, und nimmt zur Kenntnis, dass es in
das Weillbuch zur Verteidigungsbereitschaft aufgenommen wurde;
fordert, dass ausreichend Finanzmittel bereitgestellt werden, um
seine Umsetzung sicherzustellen;

weist darauf hin, dass Infrastrukturprojekte im Bereich der
militarischen Mobilitat im Rahmen des Europaischen Semesters der
Verteidigung kontinuierlich neu bewertet und aktualisiert werden
mussen, um den neuesten militarischen Bedrohungen und
Fahigkeiten Rechnung zu tragen, und dass zu diesem Zweck nicht
nur Hafen ausgeweitet werden sollten, sondern auch Personal
geschult, das Seeverkehrsmanagement verbessert und die
Fahigkeiten zur Abwehr sich rasch entwickelnder Bedrohungen,
beispielsweise die Erkennung von Unterwasserdrohnen, ausgebaut
werden sollten;

befurwortet vor dem Hintergrund der jungsten und wiederholten
Verletzungen des europaischen Luftraums durch unbemannte
Drohnen die europaische Drohnenabwehrinitiative; fordert, dass die
Drohnenfahigkeiten in allen Mitgliedstaaten in Zusammenarbeit mit
der NATO und auf der Grundlage der praktischen Erfahrungen der
ukrainischen Streitkrafte verbessert und ausgebaut werden; betont,
dass diese europaischen Drohnenfahigkeiten auf den Lehren aus der
Ukraine aufbauen sollten, wonach die Schaffung innovativer
Drohnen- und Drohnenabwehrokosysteme von zentraler Bedeutung
ist, bei denen Forschung und Entwicklung mit der Produktion
verknupft werden und auf skalierbare Produktionskapazitaten sowie
eine kontinuierliche technologische Entwicklung zuruckgegriffen
wird, die von Unterwasser-, Aufklarungs- und Kampfdrohnen bis hin
zu Verteidigungs- und Drohnenabwehrfahigkeiten reicht;



77.

weist darauf hin, dass ein Drohnenabwehrnetz auch dahin gehend
angepasst werden konnte, dass es einen doppelten
Verwendungszweck erfullt und dabei hilft, nicht
verteidigungsbezogene Bedrohungen oder andere Gefahren zu
bewaltigen, denen alle EU-Grenzen ausgesetzt sind, darunter der
Grenzschutz, die Instrumentalisierung der Migration, der Schutz
kritischer Infrastrukturen und grenzubergreifende organisierte
Kriminalitat;

Verbesserung der Fdahigkeiten

78.

79.

80.

81.

82.

weist erneut darauf hin, dass Systeme fur Transporte auf dem
Landweg die wichtigsten Verkehrstrager fur die Verbringung von
Militargutern sind, bei denen es sich in der Regel um Schwer- und
UbermalSguter sowie um gefahrliche Guter handelt;

stellt mit Besorgnis fest, dass derzeit ein Mangel an bestimmten
Ausrustungsgegenstanden fur die militarische Mobilitat wie
Flachwagen besteht, deren Produktion seit dem Kalten Krieg
zuruckgegangen ist; fordert, dass ihre Entwicklung im Rahmen
europaischer Industrieprogramme gefordert wird; betont, dass
offentliche und private Interessentrager unbedingt
zusammenarbeiten mussen, um das Potenzial der verfugbaren
Eisenbahnressourcen fiir die militarische Mobilitat zu nutzen und zu
maximieren, und fordert, dass auf Bereitschaftsvertrage
zuruckgegriffen wird;

betont, dass der mangelnde Fahrzeugbestand in den europaischen
Eisenbahnunternehmen dringend behoben werden muss; betont,
dass einem harmonisierten Genehmigungsverfahren fur Fahrzeuge,
das von der Eisenbahnagentur der Europaischen Union (ERA)
verwaltet wird, grolse Bedeutung zukommt; weist darauf hin, dass
die nationalen Vorschriften durch technische Spezifikationen fur die
Interoperabilitat (TSI) ersetzt werden mussen, um die Verfugbarkeit
grenzubergreifend einsetzbarer Fahrzeuge fur militarische und zivile
Zwecke zu erhohen;

fordert, dass mit Blick auf eine moglichst effiziente Nutzung der
verfugbaren Produktionskapazitaten ein koordiniertes Vorgehen bei
der Beschaffung von Schienenfahrzeugen verfolgt wird; betont, dass
die gemeinsame Beschaffung solcher Fahrzeuge gefordert werden
sollte;

stellt fest, dass neben dem Landverkehr der Luftverkehr der
schnellste Weg ist, um die ersten militarischen Mittel und
logistischen Materialien zu befordern; betont, dass eine europaische
Reserve fur den strategischen Lufttransport aufgebaut und
strategische Enabler fur die militarische Mobilitat in der Luft, z. B.
schwere Lufttransporter, ausgebaut werden mussen;



83.

84.

85.

86.

87.

nimmt zur Kenntnis, dass zunehmend autonome Fahrzeuge fur die
Lieferung von Militargutern eingesetzt werden, was eine Losung fur
den Personalmangel in militarischen Logistikeinheiten bietet und
menschliche Verluste in Konfliktzeiten verringert; fordert
nachdrucklich, dass die Rechts- und Verwaltungsvorschriften der EU
und der Mitgliedstaaten angepasst werden, damit teilautonome
Logistiksysteme in den Korridoren fur die militarische Mobilitat
eingefihrt werden konnen;

fordert, dass die EU-Fahigkeiten fur den medizinisch begleiteten
Transport mehrerer Patienten bzw. verletzten Personals hinsichtlich
ihrer Verfugbarkeit und Angemessenheit uberpruft werden, damit
diese Personen rechtzeitig evakuiert und angemessen versorgt
werden konnen;

betont, dass die Anforderungen der Mitgliedstaaten bewertet und
zusammengefasst werden mussen, um sicherzustellen, dass Giiter
mit doppeltem Verwendungszweck wie Lokomotiven, Schiffe,
Lastkraftwagen, Anhanger fur Sondertransporte, strategische
Lufttransporter, Systeme zur Luftbetankung sowie stationare und
mobile Krane standig verfugbar sind und stetig geliefert werden
konnen;

erachtet es als geboten, dass die vorstehend genannten
Transportmittel in einem zivil-militarischen , Solidaritatspool”
registriert werden, damit sie, wann immer und wo immer dies
erforderlich ist, auf moglichst effiziente Weise genutzt werden
konnen, wobei auf den strategischen Reserven der europaischen
Krisenreaktionsfahigkeiten im Rahmen von rescEU aufgebaut
werden sollte; fordert die Kommission auf, fur die Koordinierung auf
EU-Ebene mit den Mitgliedstaaten zu sorgen, wodurch
Vorhersehbarkeit und Planungssicherheit fur die Zulieferindustrie
ermoglicht werden;

betont, dass die Koharenz zwischen den Prioritaten des Aktionsplans
zur militarischen Mobilitat und der Programmplanung des EDIP
sichergestellt werden muss, damit die Bewertung der
Fahigkeitsliucken (im Rahmen der Prioritaten fur die
Fahigkeitenentwicklung und der Koordinierten Jahrlichen
Uberprufung der Verteidigung) als Leitfaden fur die Festlegung der
Finanzierungsprioritaten dient; fordert die Kommission auf, Anreize
fur die EDTIB zu schaffen, um diese Lucken zu schlief3en; stellt fest,
dass Investitionen in die Beschaffung, Instandsetzung, Wartung und
gemeinsame Nutzung von Transportmitteln durch EU-weite
Finanzierungsinstrumente gefordert werden mussen; betont, dass
hinsichtlich der Nachfrage nach Fahigkeiten im Bereich der
militarischen Mobilitat Vorhersehbarkeit und ausreichende
Finanzmittel sowie vereinfachte Vergabevorschriften wichtig sind,
damit die Zulieferindustrie ihr Produktionsniveau steigern und
aufrechterhalten kann;



88.

fordert, dass in Forschung und Entwicklung investiert wird, um die
Fahigkeiten mit doppeltem Verwendungszweck voranzubringen;
betont, dass die EU die Innovation im Bereich der zivil und
militarisch nutzbaren Fahrzeugtechnologien, einschliefSlich
modularer Plattformen, die sowohl fiir zivile als auch fiir militarische
Zwecke angepasst werden konnen, sowie in der zivilen Schiffbau-
und Luftfahrtindustrie fordern muss, um neue Technologien
voranzutreiben;

Verstdarkung der Zusammenarbeit zwischen der EU und der NATO

89.

90.

91.

92.

ist der Ansicht, dass eine erhohte militarische Mobilitat sowohl die
GSVP als auch das transatlantische Bundnis starkt; betont, dass die
NATO bei der Verlegung von Truppen und Ausrustung auf die
Infrastruktur der EU-Mitgliedstaaten angewiesen ist; begrul3t, dass
sich die einschlagigen militarischen Anforderungen der EU dank der
Fortschritte bei der Zusammenarbeit zwischen der EU und der
NATO, unter anderem im Rahmen des strukturierten Dialogs
zwischen der EU und der NATO uber militarische Mobilitat, zu etwa
95 % mit den technischen und geografischen Anforderungen der
NATO decken;

fordert die Mitgliedstaaten auf, insbesondere im Rahmen des
derzeitigen , Central Europe Pipeline System” und des
Sicherheitsinvestitionsprogramms der NATO ihre Zusammenarbeit
untereinander und mit der NATO zu verstarken, um
Interoperabilitat, Cybersicherheit und ausreichende Transport- und
Lagerkapazitaten fur Militaroperationen der EU und der NATO
sicherzustellen;

bedauert, dass nach wie vor politische und verfahrenstechnische
Hindernisse fur den Austausch von Verschlusssachen uber
logistische Netze zwischen der NATO und der EU bestehen, und
fordert diesbezuglich ein gemeinsames Verstandnis, damit
Synergieeffekte erzielt werden; hebt hervor, dass die Wirksamkeit
der Verteidigungsanstrengungen beider Organisationen durch diese
Hindernisse und insbesondere durch das Fehlen einer Vereinbarung
mit der NATO uber den Austausch von Verschlusssachen spurbar
untergraben wird; fordert, dass sich die EU-Mitgliedstaaten
entschlossen darum bemiihen, die politischen Hindernisse zu
uberwinden, die einer Vereinbarung uber den Austausch von
Verschlusssachen im Wege stehen; fordert, dass eine standige
Plattform fur den Informationsaustausch zwischen der EU und der
NATO eingerichtet wird, um die Arbeit des NATO-
Unterstutzungskommandos ,,Joint Support and Enabling Command*“
zu unterstutzen;

fordert, dass die EU und die NATO regelmalSige gemeinsame
Ubungen und Stresstests unter Beteiligung der Streitkrafte, des
Katastrophenschutzes, der Infrastrukturbetreiber und der
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Transportunternehmen durchfuhren, um die Kommunikation und
Koordinierung zu verbessern, die Verfahren zu straffen sowie
Hindernisse fur die militarische Mobilitat zu ermitteln und zu
beseitigen;

fordert die Kommission und die NATO auf, die Koordinierung im
Bereich der maritimen Mobilitat zu vertiefen und
Interoperabilitatsstandards fur den Seeverkehr, den Hafenzugang
und den Schutz der Seeverbindungen sicherzustellen, wobei dem
Atlantik, dem Mittelmeer und den Gebieten in aulSerster Randlage
besondere Aufmerksamkeit zu widmen ist; fordert, dass die EU und
die NATO bei der Sicherung der transatlantischen Lieferung
militarischer Ausrustung und Guter uber den See- und Luftweg eng
zusammenarbeiten, da diese von grofSer Bedeutung sind; stellt fest,
dass der Turkei eine wichtige Funktion dabei zukommt, die
Transportwege und die allgemeine militarische Mobilitat der EU und
der NATO zu sichern, und wurdigt insbesondere ihren Beschluss, die
turkischen Meerengen im Februar 2022 zu sperren, wodurch
Russland daran gehindert wurde, seine maritime Prasenz im
Schwarzen Meer zu verstarken;

stellt fest, dass der Planungshorizont der NATO auf operativer Ebene
drei Tage betragt; besteht daher darauf, dass die Zusagen
eingehalten werden, das Ziel von hochstens drei bis funf Tagen fur
den Abschluss der einschlagigen Genehmigungsverfahren fur den
Grenzubertritt und fur Sondertransporte sowie Transporte von
ubergrofSen und uberschweren Lasten zu erreichen, und dass dabei
auf gestraffte, harmonisierte und digitale Verfahren zuruckgegriffen
wird; fordert, dass die Frist fur Schnelleingreiftruppen in
»~Friedenszeiten” auf drei Tage und in Krisensituationen auf

24 Stunden verkurzt wird; bekraftigt seine Forderung, dass die
beiden von der NATO und der EU verwendeten Vordrucke 302 zu
einem einzigen Vordruck zusammengefuhrt werden, um unnotige
Doppelarbeit zu verringern und schnellere grenzuberschreitende
Bewegungen zu erleichtern; fordert, dass eine automatische
Anerkennung fur Strecken- und Bruckenanalysen innerhalb der
Mitgliedstaaten und grenzubergreifend eingefuhrt wird sowie dass
ein meldebasiertes Schnellverfahren fur zertifizierte Betreiber, die
militarische oder notfallbezogene Transporte durchfuhren, als Teil
des Pakets zur militarischen Mobilitat eingefuhrt wird, um die
Genehmigungsverfahren zu beschleunigen;

fordert die Mitgliedstaaten auf, auf der Grundlage der Ergebnisse
der Koordinierten Jahrlichen Uberprufung der Verteidigung und der
Prioritaten der EU fur die Fahigkeitenentwicklung 2023 rasch die
erforderlichen Verteidigungsfahigkeiten fur den militarischen
Transport zu entwickeln, zu denen auch der Ausbau der NATO-
Pipelinenetze und die Fahigkeiten zum strategischen Lufttransport
gehoren; halt es fur wichtig, falls angezeigt in Abstimmung mit der
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NATO, die militarischen Anforderungen zu erfullen und die
technischen und geografischen Lucken zu schlielSen;

betont, dass die USA, Kanada, das Vereinigte Konigreich, Norwegen
und die Schweiz sowie andere gleich gesinnte Partner durch ihre
aullergewohnliche Beteiligung am Projekt zur militarischen Mobilitat
im Rahmen der Standigen Strukturierten Zusammenarbeit (SSZ)
einen Mehrwert schaffen; fordert, dass die Fahigkeitenziele
umgesetzt werden und dass die Beteiligung gemals den Regeln der
SSZ auf strategische Partnerlander wie die Ukraine und die Republik
Moldau ausgeweitet wird;

betont, dass die Interoperabilitat, auch mit wichtigen regionalen
Partnern und Bewerberlandern wie der Ukraine, der Republik
Moldau und den Westbalkanlandern, sichergestellt werden muss;
fordert spezifische Unterstutzung fur die Republik Moldau, um sie
widerstandsfahiger gegen hybride Bedrohungen zu machen und
besser an die Verkehrs- und Sicherheitssysteme der EU anzubinden;
betont, dass der verstarkten Koordinierung mit regionalen Partnern
in Bezug auf technische Standards, die Sicherheit kritischer
Infrastrukturen und den Schutz der Netze vor hybriden Bedrohungen
und Angriffen grofSe Bedeutung zukommt; ist der Ansicht, dass die
Interoperabilitat mit Drittstaaten mit regelmalsigen Bewertungen
einhergehen muss;

betont, dass dem Parlament als eines der beiden gesetzgebenden
Organe im Bereich der militarischen Mobilitat eine wichtige
Funktion zukommt, wenn es darum geht, die von der EU angestrebte
Verteidigungsbereitschaft bis 2030 zu erreichen, und dass es auch
durch die demokratische Kontrolle der MalSnahmen der EU eine
wichtige Aufgabe ausubt; fordert die Kommission daher auf,
systematischere FolgemalRnahmen und eine strengere
Berichterstattung - auch in Bezug auf die Zusammenarbeit zwischen
der EU und der NATO sowie im Rahmen der SSZ - hinsichtlich der
Malinahmen zur militarischen Mobilitat und deren Umsetzung und
Finanzierung vorzusehen;

o o

beauftragt seine Prasidentin, diese EntschlieSung dem Rat und der
Kommission sowie der NATO, der Parlamentarischen Versammlung
der NATO, den Agenturen der EU in den Bereichen Sicherheit und
Verteidigung und den Regierungen und Parlamenten der
Mitgliedstaaten zu ubermitteln.



