Evropski parlament
2019-2024

SPREJETA BESEDILA

P9 TA(2023)0453

Minimalne zahteve za najkrajse odmore ter dnevni in
tedenski cas pocitka v sektorju obcasnega prevoza
potnikov

Spremembe Evropskega parlamenta, sprejete 12. decembra 2023,
o predlogu uredbe Evropskega parlamenta in Sveta o spremembi
Uredbe (ES) st. 561/2006 glede minimalnih zahtev za najkrajse
odmore ter dnevni in tedenski cas pocitka v sektorju obcasnega
prevoza potnikov (COM(2023)0256 - C9-0178/2023 -
2023/0155(COD))!

(Redni zakonodajni postopek: prva obravnava)

1 Zadeva je bila v skladu s ¢etrtim pododstavkom clena 59(4)
Poslovnika vrnjena pristojnemu odboru v medinstitucionalna
pogajanja (A9-0370/2023).



Sprememba 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Vendar posebnosti sektorja
obcCasnega cestnega prevoza
potnikov niso enake posebnostim
sektorja cestnega prevoza tovora
ali sektorja linijskega cestnega
prevoza potnikov. Za obcasni
cestni prevoz potnikov sta
znacilna visoka sezonskost in
razliCno trajanje voznje, ki je
odvisno od turisticnih dejavnosti
potnikov. UposStevati je treba
nenacrtovane in nenapovedane
prosnje potnikov v smislu
dodatnih postankov in sprememb
poti ali nacrta voznje, kadar je to
izvedljivo. Obcasni cestni prevoz
potnikov v primerjavi s prevozom
tovora ali linijskim avtobusnim
prevozom obicajno vkljucuje
krajSi Cas voznje. Poleg tega
vozniki obicajno spijo v hotelih in
redko vozijo ponoci. Po drugi
strani so vozniki med delovnim
¢asom morda vkljuceni v nekatere
dodatne dejavnosti, do katerih
pogosto pride zaradi stikov s
potniki.

Sprememba 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Proznejsa pravila glede
nacrtovanja odmorov in casa
pocitka voznikov, ki opravljajo
obcCasne cestne prevoze potnikov,
nikakor ne bi smela ogroziti

Sprememba

(3) Vendar posebnosti sektorja
obcCasnega cestnega prevoza
potnikov niso enake posebnostim
sektorja cestnega prevoza tovora
ali sektorja linijskega cestnega
prevoza potnikov. Za obcasni
cestni prevoz potnikov sta
znacilna visoka sezonskost ter
razliCno trajanje voznje in
razlicne vozne razdalje, odvisno
od turisti¢nih dejavnosti potnikov.
Upostevati je treba potrebe
potnikov, kot so nenacrtovane
in nenapovedane prosnje potnikov
v smislu dodatnih postankov in
sprememb poti ali naérta voznje,
kadar je to izvedljivo. Obcasni
cestni prevoz potnikov v
primerjavi s prevozom tovora ali
linijskim avtobusnim prevozom
obicajno vkljucuje krajsi cas
voznje. Poleg tega vozniki
obicajno spijo v hotelih in redko
vozijo ponoci. Po drugi strani so
vozniki med delovnim ¢asom
morda vkljuceni v nekatere
dodatne dejavnosti, do katerih
pogosto pride zaradi stikov s
potniki.

Sprememba

(6) Proznejsa pravila glede
nacrtovanja odmorov in ¢asa
pocitka voznikov, ki opravljajo
obcCasne cestne prevoze potnikov,
nikakor ne bi smela ogroziti



varnosti voznikov ali varnosti v
cestnem prometu, povecati
stopnje utrujenosti voznikov ali
poslabsati pogojev dela. Zaradi
take proznosti se zato ne bi smela
spremeniti sedanja pravila o
skupnih najkrajsih odmorih,
najdaljSem cCasu voznje na dan in
na teden ter najdaljSem
dvotedenskem casu voznje.

Sprememba 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Vecja proznost pri
nacrtovanju odmorov za voznike,
ki opravljajo obcasne cestne
prevoze potnikov, tem voznikom
ne bi smela prepreciti, da
vzamejo najkrajSe odmore, ki jim
omogocajo ustrezen pocitek. Zato
je primerno, da se za vsak odmor
doloci najkrajsSe trajanje. Tako bi
bilo treba voznikom, ki opravljajo
obcasne cestne prevoze potnikov,
dovoliti, da obvezni odmor
razdelijo na tri locene odmore,
od katerih vsak traja vsaj

15 minut, poleg druge
moznosti, da odmor razdelijo
na dva dela.

varnosti voznikov ali varnosti v
cestnem prometu, povecati
stopnje utrujenosti voznikov ali
poslabsati pogojev dela. Zaradi
take proznosti se zato ne bi smela
spremeniti sedanja pravila o
skupnih najkrajsih odmorih,
najdaljSem cCasu voznje na dan in
na teden, o najdaljSem
dvotedenskem casu voznje in
najdaljSsem delovnem casu.

Sprememba

(8) Vecja proznost pri
nacrtovanju odmorov za voznike,
ki opravljajo obcasne cestne
prevoze potnikov, tem voznikom
ne bi smela na noben nacin
povzrociti vec utrujenosti ali
stresa, zagotoviti pa bi bilo
treba, da si vozniki vzamejo
najkrajSe odmore, ki jim
omogocajo ustrezen in zadosten
pocitek. Zato je primerno, da se
za vsak odmor doloci najkrajse
trajanje. Tako bi bilo treba
voznikom, ki opravljajo obcasne
cestne prevoze potnikov, dovoliti,
da obvezni odmor razdelijo na
dva odmora, od katerih vsak
traja vsaj 15 minut, pri cemer je
treba spostovati skupni
najkrajsi zahtevani ¢as pocitka
45 minut. Vecja proznost pri
nacrtovanju teh odmorov pa
voznikom ne bi smela
prepreciti, da bi njihovi odmori
trajali dlje od minimalnih
zahtevanih ali da bi imeli
dodatne odmore.



Sprememba 4

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) Da se vecja proznost pri
nacrtovanju casa pocitka
voznikov, ki opravljajo obcasne
cestne prevoze potnikov, ne bi
zlorabljala, je bistvenega pomena,
da se jasno razmeji obseg take
proznosti in tudi dolocijo
ustrezna preverjanja. Voznikom bi
bilo zato treba omogociti, da
zaCetek dnevnega Casa pocCitka
odlozijo za najveC eno oziroma
dve uri, kadar Cas voznje za
zadevni dan ne presega petih
oziroma sedmih ur, pri cemer bi
morali zaCetek odloziti le, kadar
voznja traja vsaj osem dni. Tako
proznost bi bilo treba nadalje
dovoliti le enkrat na
posamezno odstopanje med
potovanjem. Prav tako bi bilo
treba omogociti, da se za
preverjanje takih okolis¢in poleg
tahografskih vlozkov uporabi
tudi izpis iz tahografa ali urnika
dela.

Sprememba 5

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Sprememba

(9) Da se vecja proznost pri
nacrtovanju casa pocitka
voznikov, ki opravljajo obcasne
cestne prevoze potnikov, ne bi
zlorabljala, je bistvenega pomena,
da se jasno omeji njen obseg in
tudi dolocijo ustrezna preverjanja,
ki bi jih morali opravljati
pristojni nacionalni organi ob
podpori Evropskega organa za
delo. Voznikom bi bilo zato treba
omogociti, da zaCetek dnevnega
Casa pocitka odloZijo za najvec
eno uro, kadar ¢as voznje za
zadevni dan ne presega sedmih
ur, pri cemer bi morali zaCetek
odloziti le, kadar voznja traja vsaj
Sest dni. Za voznje, ki trajajo
vsaj Sest dni, bi bilo treba
voznikom omogociti, da enkrat
odlozijo svoj dnevni pocitek za
eno uro. Ta proznost ne bi
smela ogrozati varnosti v
cestnem prometu in bi jo bilo
treba omejiti le na obdobje
med potovanjem. Za uspesno
in ucinkovito izvrsevanje ter za
preverjanje takih okoliscin, bi
bilo treba pred zacetkom
potovanja poleg tahografskih
zapisov in izpisa iz tahografa ali
seznama nalog elektronsko
evidentirati digitalno potnisko
spremnico..



Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) Omejitev moznosti odloga
tedenskega Casa pocitka za do

12 zaporednih 24-urnih obdobij
izkljuéno na ponudnike obcCasnih
mednarodnih prevozov potnikov
negativno vpliva na neizkrivljeno
in posteno konkurenco med
prevozniki, zlasti malimi in
srednjimi podjetji. Tudi ponudniki
obc¢asnih notranjih prevozov
potnikov bi lahko svoje storitve
zagotavljali pod enakimi pogoji
kot ponudniki obc¢asnih
mednarodnih prevozov potnikov,
in sicer v smislu prevozene
razdalje, trajanja ali storitev za
potnike. Od take moznosti bi zato
morali imeti koristi tudi ponudniki
obc¢asnih notranjih prevozov
potnikov.

Sprememba 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Sprememba

(10) Omejitev moznosti odloga
tedenskega Casa pocitka za do

12 zaporednih 24-urnih obdobij
izklju¢no na ponudnike obc¢asnih
mednarodnih prevozov potnikov
negativno vpliva na enako
obravnavo in neizkrivljeno in
posteno konkurenco med
prevozniki, zlasti malimi in
srednjimi podjetji. Tudi ponudniki
obcasnih notranjih prevozov
potnikov bi lahko svoje storitve
zagotavljali pod enakimi pogoji
kot ponudniki obcasnih
mednarodnih prevozov potnikov,
in sicer v smislu prevozene
razdalje, trajanja ali storitev za
potnike. Od take moznosti bi zato
morali imeti koristi tudi ponudniki
obc¢asnih notranjih prevozov
potnikov.

Sprememba

(10a)Za uspesno in ucinkovito
izvrsevanje bi bilo treba
dolociti boljse nadzorne
ukrepe in zahteve, pri katerih
bi v celoti izkoristili digitalna
orodja. Da bi omogocili
preverjanje odstopanj pri
odlaganju dnevnega pocitka in
moznosti pri odlaganju
tedenskega za najvec 12
zaporednih 24-urnih obdobij,
bi bilo treba pred zacetkom
potovanja poleg tahografskih
zapisov in izpisa iz tahografa
ali seznama nalog elektronsko
evidentirati digitalno potnisko



Sprememba 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Sprememba 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

spremnico. Digitalne potniske
spremnice bi morale biti med
cestnimi preverjanji dostopne
v realnem casu in bi se morale
uporabljati izkljucno za nadzor
skladnosti in izvrsevanje. V ta
namen bi morala Komisija
razviti vecjezicni vmesnik na
podlagi informacijskega
sistema za notranji trg, prek
katerega bi lahko prevozniki
nalozili svoje digitalne
potniske spremnice.

Sprememba

(10b) Da bi zagotovili
ucinkovite in
visokokakovostne obcasne
storitve potniskega prevoza ter
dobre delovne in vozne pogoje
za voznike, bi morala Komisija
dve leti po sprejetju teh novih
pravil pripraviti porocilo o
oceni, da bi preucila njihov
ucinek na delovne pogoje in
privlacnost sektorja ter
ocenila uveljavljanje teh
pravil. Komisija bi morala po
potrebi razmisliti o predlogu
novih ukrepov, temeljecih na
ugotovitvah iz porocila.

Sprememba

(11a)Ustrezno uveljavljanje
pravil je predpogoj za delujoc¢



Sprememba 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

enotni trg in spostovanje
interesov voznikov, potnikov in
podjetij. Socialni partnerji na
evropski in nacionalni ravni
imajo lahko klju¢no vlogo pri
uveljavljanju obstojecih
predpisov o ¢asu voznje in
delovnem casu delavcev v
cestnem prometu, vkljucno z
vozniki obcasnih cestnih
prevozov potnikov. Unija in
drzave cClanice bi morale
spodbujati sodelovanje s
socialnimi partnerji in
izvrsilnimi organi ter med
njimi, da bi prispevale k
pravilnemu izvajanju dolocb te
uredbe, tudi z razvojem
smernic in izdajanjem
priporocil. Komisija in drzave
Clanice lahko socialnim
partnerjem zagotovijo
ustrezne informacije v zvezi s
tem. Da bi zagotovili enotne
pogoje za izvajanje te uredbe,
bi morala Komisija po prejemu
prispevkov zainteresiranih
deleznikov pripraviti smernice
za spodbujanje skupnega
pristopa k uporabi te uredbe
po vsej Uniji, da se vzpostavi
skupna razlaga doloch te
uredbe za izvrsilne organe;

Sprememba

(11b) Da bi omogocili
ustrezno uveljavljanje te
uredbe, bi morala Komisija
predloziti nov predlog o
spremembi Uredbe (EU) St.
165/2014 in druge ustrezne
zakonodaje tako, da bodo



Sprememba 10

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 2
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 7 - odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za voznika, ki opravlja obc¢asni
prevoz potnikov, se lahko odmor
iz prvega odstavka nadomesti tudi
s tremi vsaj 15-minutnimi
odmori, ki so v Casu vozZnje iz
prvega odstavka razporejeni
tako, da je to v skladu s prvim
odstavkom.

Sprememba 11

Predlog uredbe

nadzorni organi lazje
preverjali skladnost, in sicer
da bi pametni tahograf belezil
tudi, ali je bilo vozilo
uporabljeno za prevoz blaga
ali potnikov, kot zahteva
Uredba (ES) st. 561/2006, in
Ce je prevoz potnikov reden ali
obcasen.

Sprememba

Za voznika, ki opravlja obcCasni
prevoz potnikov, se lahko odmor
iz prvega odstavka nadomesti tudi
z dvema vsaj 15-minutnima
odmoroma, ki sta v ¢asu voznje
iz prvega odstavka razporejena
tako, da je to v skladu s prvim
odstavkom.

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - toc¢ka a

Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 2a - pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2a. Ce stem ni ogrozena
varnost v cestnem prometu, lahko
voznik, ki opravlja obcasni prevoz
potnikov, ki traja vsaj osem dni,
odstopa od odstavka 2, prvi
pododstavek, na naslednje
nacine:

Sprememba

2a. Ce s tem niso ogrozeni
varnost v cestnem prometu in
delovni pogoji voznika, lahko
voznik, ki opravlja enkratni
obcasni prevoz potnikov z eno
potnisko spremnico, ki traja
najmanj Sest dni, odstopa od
odstavka 2, prvi pododstavek,
tako da dnevni ¢as pocitka
odlozi za najvec eno uro, ce



skupni ¢as voznje za ta dan ni
presegel 7 ur in se uposteva

najdaljsi dnevni delovni cas v
skladu z veljavno zakonodajo;

Sprememba 12

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka a
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 2a - pododstavek 1- tocka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

(a) dnevni cas pocitka lahko crtano
odlozi za najvec eno uro, ce

skupni ¢as voznje za zadevni

dan ne presega sedem ur;

Sprememba 13

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka a
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 2a - pododstavek 1- tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

(b) dnevni ¢as pocitka lahko crtano
odlozi za najvec dve uri, ce

skupni Cas voznje za zadevni

dan ne presega petih ur.

Sprememba 14

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka a
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 2a - pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

Vsako odstopanje iz prvega Taksno odstopanje se lahko med
pododstavka, tocki (a) in (b), potovanjem iz prvega

se lahko med potovanjem iz pododstavka uporabi samo

prvega pododstavka uporabi samo enkrat.



enkrat.

Sprememba 15

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka b
Uredba (ES) St. 561/2006

Clen 8 - odstavek 6a - pododstavek 1- toCka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

(a) prevoz traja vsaj crtano
24 zaporednih ur;

Sprememba 16

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - to¢ka 3 - tocka b a (novo)
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 6a - pododstavek 1- toCka a b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

(ba) v odstavku 6a, prvi
pododstavek, se vstavi
naslednja tocka:

»(ab)je bila pred zacetkom
potovanja elektronsko
registrirana digitalna potniska
spremnica z zahtevanimi
informacijami, dolocenimi v
Uredbi (ES) st. 1073/2009;“;

Sprememba 17

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka b b (novo)
Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 6a - pododstavek 1- tocka b a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Sprememba

(bb) v odstavku 6a, prvi
pododstavek, se vstavijo
naslednje tocke:



»(e) da bi zagotovili uspesno
in ucinkovito uveljavljanje
sektorskih pravil, bi bilo treba
v sektorju cestnega prometa
dolociti posebne upravne
zahteve in nadzorne ukrepe,
pri cemer bi v celoti izkoristili
digitalna orodja;

() da bi omogocili
preverjanje odstopanj pri
odlaganju dnevnega pocitka in
moznosti za odlaganje
tedenskega pocitka za najvec
12 zaporednih 24-urnih
obdobij med cestnimi pregledi,
Evropska komisija razvije
vecjezicni vmesnik, do
katerega imajo prevozniki
dostop in prek katerega pred
zacetkom voznje predlozijo
elektronske potniske
spremnice. V ta namen lahko
Komisija preuci tudi moznost
razvoja enega ali ve¢ novih
modulov za informacijski
sistem za notranji trg;

(g) zaradi lazjega nadzora
skladnosti s pravili o 12-
dnevnem odstopanju,
dolocenimi v tej uredbi, se
knjige potniskih spremnic iz
Clenov 12 in 17 Uredbe (ES)
st. 1073/2009 nadomestijo z
elektronskimi potniskimi
spremnicami v Sestih mesecih
od zacetka veljavnosti
spremenjenega odstopanja.
Elektronski obrazec vsebuje
vse znacilnosti, dolocene v
Uredbi (ES) st. 1073/2009;

(h) prevoznik poskrbi, da
ima voznik na razpolago
elektronsko potnisko
spremnico, ter zagotovi
izpolnjevanje obveznosti za
voznika, da jo hrani in da na
voljo, kadar se to zahteva pri
cestnem preverjanju, ter



Sprememba 18

Predlog uredbe

kopijo elektronske potniske
spremnice, ki se pred
zacetkom voznje predlozi prek
informacijskega sistema za
notranji trg. Obrazec je
dostopen v realnem casu in se
uporablja izklju¢no za namene
nadzora in izvrSevanja.”;

Clen 1 - odstavek 1 - tocka 3 - tocka b ¢ (novo)

Uredba (ES) st. 561/2006

Clen 8 - odstavek 6a - pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Sprememba 19

Sprememba

(bc) v odstavku 6a se drugi
pododstavek nadomesti z
naslednjim besedilom:

~Komisija pozorno in redno
spremlja uporabo tega
odstopanja, da se zagotovi
ohranitev strogih pogojev
glede varnosti v cestnem
prometu, zlasti s preverjanjem,
da skupni cas voznje

v obdobju, ki ga zajema
odstopanje, ni cezmeren
oziroma ne prispeva k
utrujenosti in stresu voznika,
pri cemer uposteva tudi
dodatne sluzbene vozne in
druge aktivnosti, ki jih
opravijo vozniki. Komisija do
4. decembra 2012 pripravi
porocilo z oceno posledic
odstopanja glede na varnost

v cestnem prometu ter glede
druzbenih vidikov. Ce meni, da
je primerno, Komisija s tem

v zvezi predlaga spremembo te
uredbe.”;



Predlog uredbe
Clen 2 - odstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Sprememba

Komisija do ... [eno leto po
zacetku veljavnosti te uredbe]
predlozi zakonodajne
predloge, ki se ji zdijo
potrebni za spremembo
Uredbe (EU) st. 165/2014
Evropskega parlamenta in
Svetal? in druge relevantne
zakonodaje, da bi se ta uredba
upostevala na tak nacin, da
bodo pametni tahografi nudili
moznosti ,linijski potniski
prevoz” in ,,obcasni potniski
prevoz” za avtobusni prevoz,
kot je ustrezno za izvrsevanje
te uredbe.

1a Uredba (EU) st. 165/2014
Evropskega parlamenta in
Sveta z dne 4. februarja 2014 o
tahografih v cestnem prometu,
razveljavitvi Uredbe Sveta
(EGS) st. 3821/85 o tahografu
(nadzorni napravi) v cestnem
prometu in spremembi Uredbe
(ES) st. 561/2006 Evropskega
parlamenta in Sveta o
usklajevanju dolocene socialne
zakonodaje v zvezi s cestnim
prometom (UL L 60,
28.2.2014, str. 1).



