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regionu zvlasté postizenych vyzvami spojenymi s transformaci
automobilového prumyslu a s ekologickou a digitalni transformaci
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Evropsky parlament,

s ohledem na ¢lanky 2 a 3 Smlouvy o Evropské unii,

s ohledem na ¢lanky 174 az 178 a 349 Smlouvy o fungovani Evropské
unie,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1060 ze dne 24. ¢ervna 2021 o spole¢nych ustanovenich pro
Evropsky fond pro regionalni rozvoj, Evropsky socialni fond plus,
Fond soudrznosti, Fond pro spravedlivou transformaci a Evropsky
namorni, rybarsky a akvakulturni fond a o financ¢nich pravidlech pro
tyto fondy a pro Azylovy, migracni a integracni fond, Fond pro vnitrni
bezpecnost a Nastroj pro finan¢ni podporu spravy hranic a vizové
politiky! (narizeni o spole¢nych ustanovenich),

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1058 ze dne 24. ¢ervna 2021 o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj a o Fondu soudrznosti?,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1056 ze dne 24. ¢ervna 2021, kterym se zrizuje Fond pro
spravedlivou transformacis,
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s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1057 ze dne 24. ¢ervna 2021, kterym se zrizuje Evropsky
socialni fond plus (ESF+) a zruSuje narizeni (EU) ¢. 1296/20131,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2020/460
ze dne 30. brezna 2020, kterym se méni narizeni (EU) ¢. 1303/2013,
narizeni (EU) ¢. 1301/2013 a narizeni (EU) ¢. 508/2014, pokud jde

o specifickd opatreni pro aktivaci investic do systému zdravotni péce
Clenskych statt a do jinych odvétvi jejich ekonomik v reakci na Sireni
onemocnéni COVID-19 (investicni iniciativa pro reakci na
koronavirus)?,

s ohledem na balicek , Fit for 55“, ktery Komise prijala dne 14.
cervence 2021,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym se stanovi ramec pro
dosazeni klimatické neutrality a méni narizeni (ES) ¢. 401/2009 a
narizeni (EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro klima“)3,

s ohledem na navrh narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2023/851 ze dne 19. dubna 2023, kterym se meéni narizeni (EU)
2019/631, pokud jde o zprisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2
pro nové osobni automobily a nova lehkéa uzitkova vozidla v souladu s
ambiciéznéjsSimi cili Unie v oblasti klimatu?,

s ohledem na narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/435
ze dne 27. Ginora 2023, kterym se méni narizeni (EU) 2021/241,
pokud jde o kapitoly REPowerEU v planech pro oziveni a odolnost, a
narizeni (EU) ¢. 1303/2013, (EU) 2021/1060 a (EU) 2021/1755 a
smeérnice 2003/87/ES3,

s ohledem na navrh narizeni o zmeéneé narizeni (EU) 2019/1242,
pokud jde o posileni vykonnostnich norem v oblasti emisi CO2 pro
nova tézka vozidla a zahrnuti oznamovacich povinnosti, a zruseni
narizeni (EU) 2018/956, ktery predloZila Komise (COM(2023)0088),

s ohledem na navrh narizeni o schvalovani typu motorovych vozidel a
motoru, jakoz i systému, konstruk¢nich ¢éasti a samostatnych
technickych celkd urcenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a
zivotnosti baterie (Euro 7) a o zrusSeni narizeni (ES) ¢. 715/2007 a
(ES) ¢. 595/2009, ktery predlozila Komise (COM(2022)0586),

s ohledem na navrh narizeni, kterym se stanovi ramec pro zajiSténi
bezpecnych a udrzitelnych dodavek kritickych surovin a méni

g s W N -

Ur. vést. L. 231, 30.6.2021, s. 21.
Ur. vest. L 99, 31.3.2020, s. 5.
Ur. vest. L 243, 9.7.2021, s. 1.
Ur. vest. L 110, 25.4.2023, s. 5.
Ur. vest. L 63, 28.2.2023, s. 1.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32021R1057
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:52020PC0113
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=celex:32021R1119
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/851/oj.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=CELEX:32023R0435

narizeni (EU) ¢. 168/2013, (EU) 2018/858, (EU) 2018/1724 a (EU)
2019/1020 a ktery predlozila Komise (COM(2023)0160),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 1. inora 2023 nazvané
,Pramyslovy plan Zelené dohody pro vék s nulovymi ¢Cistymi
emisemi” (COM(2023)0062),

s ohledem na zpravu Komise ze dne 30. ledna 2023 nazvanou
»Evropské strukturalni a investi¢ni fondy Souhrnnd zprava z roku
2022 tykajici se vyro¢nich zprav o provadéni programu zahrnujicich
obdobi 2014-2020“ (COM(2023)0039),

s ohledem na sdéleni Komise ze dne 4. tinora 2022 nazvané ,K osmé
zprave o soudrznosti: Soudrznost v Evropé do roku 2050“
(COM(2022)0034),

s ohledem na regionalni rocenku Eurostatu za rok 2022,

s ohledem na sdéleni Komise nazvané , Prezkum VFR na obdobi
2021-2027 v poloviné obdobi“, (COM(2023)0336),

s ohledem na index digitalni ekonomiky a spolecnosti (DESI) Komise
z roku 2022,

s ohledem na pracovni dokument utvara Komise o planech
spravedlivé izemni transformace (SWD(2021)0275),

s ohledem na zpravu OECD z tinora 2023 nazvanou , Regional
Industrial Transitions to Climate Neutrality” (Regiondlni pramyslové
transformace smérem ke klimatické neutralité)?,

s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regionu ze dne

13. ¢ervence 2022 nazvané ,Smérem k silni¢ni dopravé s nulovymi
emisemi: zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva a zprisnéni
vykonnostnich norem pro emise CO,"“2,

s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regionu ze dne 12. rijna
2022 nazvané ,Spravedliva a udrzitelna transformace v kontextu
uhelnych a energeticky naro¢nych regionu“s,

s ohledem na stanovisko Evropského vyboru region ze dne 12. rijna
2022 nazvané ,Digitalni soudrznost“4,
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s ohledem na stanovisko Evropského vyboru regiont ze dne 10. rijna
2023 nazvané ,Spravedliva a udrzitelna transformace regionu
s automobilovym prumyslem®“?,

s ohledem na vyrocni zpravu EU o stavu regionu a mést, kterou
Vybor regionu zverejnil dne 11. fijna 2022,

s ohledem na své usneseni ze dne 15. zari 2022 o hospodarské,
socialni a izemni soudrznosti v EU: osma zprava o soudrznosti?2,

s ohledem na studii nazvanou , Politika soudrznosti v uhelnych
regionech EU”, kterou zverejnilo generalni reditelstvi pro vnitrni
politiky dne 31. ledna 2023,

s ohledem na studii nazvanou ,Budoucnost automobilového priamyslu
EU”, kterou zverejnilo generalni reditelstvi pro vnitrni politiky dne
30. zari 2021,

s ohledem na studii nazvanou ,Fond pro spravedlivou transformaci -
jak muze rozpocet EU co nejlépe pomoci pri nevyhnutelném
prechodu od fosilnich paliv k udrzitelné energii“, kterou zverejnilo
generalni reditelstvi pro vnitini politiky dne 15. dubna 2020,

s ohledem na c¢lanek 54 jednaciho radu,
s ohledem na zpravu Vyboru pro regionalni rozvoj (A9-0326/2023),

vzhledem k tomu, Ze ekologicka a digitalni transformace, vcetné
diverzifikace dodavek energie a surovin a vyvoj technologii povedou
k novym vyzvam a k novym prilezitostem pro hospodarskou, socialni,
environmentdlni a izemni soudrznost Evropské unie;

vzhledem k tomu, zZe strategie EU souvisejici s klimatem mohou
prispét k hospodarskému a socidlnimu rozvoji Unie a mély by byt
doprovéazeny komplexnim posouzenim uzemnich dopadu, aby se
zjistily dusledky, které tato opatieni mohou mit na ménici se regiony,
s cilem podporit odolnost, vzestupnou socidlni konvergenci, socialni
spravedlnost, udrzitelnost a soudrznost, resit negativni distribuc¢ni
ucinky a snizovat rozdily prostrednictvim cilené podpory lidi a
prumyslovych odvétvi a prizpusobenych strategii;

vzhledem k tomu, ze Fond pro spravedlivou transformaci byl
specialné koncipovan tak, aby pri smérovani EU ke klimatické
neutralité nebyl nikdo opomenut; vzhledem k tomu, ze k tomu je
zapotrebi poskytovat cilenou podporu regiontim, které jsou touto
transformaci nejvice postizeny, aby se zabranilo narustu regionalnich
nerovnosti v ruznych ¢astech Unie;
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vzhledem k tomu, Ze politika soudrZnosti v obdobi 2014-2020 jiz
pripravila pudu pro preménu uhelnych regionu, nebot do svych
programu vlozila radu specifickych cilt souvisejicich s transformaci a
poté skutecné investovala znac¢né financ¢ni prostredky do
souvisejicich oblasti; vzhledem k tomu, Ze stejnou uroven podpory
vyzaduji i dalsi prechodové regiony, aby se snizily negativni
hospodarské dopady procesu hluboké transformace, kterym
prochazi;

vzhledem k tomu, Ze existuji velké rozdily mezi socioekonomickymi

a demografickymi charakteristikami riznych regiont, a vzhledem k
tomu, ze regiony ¢eli riznym problémim, coz znamend, ze neexistuje
zadné univerzalni reSeni pro vSechny izemni a socioekonomické
potreby; vzhledem k tomu, ze evropské strukturdlni a investicni
fondy (ESIF) maji potencial stat se lepSim nastrojem EU ke zmirnéni
negativnich dopadu, které vyplyvaji ze soubézné ekologické a
digitdlni transformace, a to i v regionech, v nichz dochazi k zdsadnim
zménam v automobilovém prumyslu nebo v souvisejicich odvétvich a
sluzbach;

vzhledem k tomu, Ze navzdory tomu, Ze kombinace rozpoctovych
zdroji EU z viceletého finan¢niho ramce a z Néstroje pro oziveni

a odolnost sice umoznuje provadét ambiciozni reformy a investovat
znacné prostredky, soucasné vSak zpusobuje regionim a mistnim
organum velké potize, pokud jde o roztriSténost politik, spravni
kapacitu a slozitost planovani a ¢erpani finan¢nich prostredku na
obdobi 2021-2027; vzhledem k tomu, Ze je nezbytné zvysit miru
¢erpani v ramci politiky soudrznosti a urychlit realizaci projektu v
praxi;

vzhledem k tomu, Ze silni¢ni doprava predstavuje nejvyssi podil
celkovych emisi z dopravy; vzhledem k tomu, Ze jak pokracuje
realizace soubézné ekologické a digitalni transformace, budou pro
odveétvi dopravy pravdépodobné vznikat velké vyzvy;; vzhledem k
tomu, Ze v zajmu zachovani konkurenceschopnosti hospodarstvi EU a
zachovani evropské vyroby a pracovnich mist musime sledovat dopad
politik EU na klicova odvétvi a mit k dispozici nastroje, které nam
umozni v¢as reagovat na nové vyzvy spojené s ekologickou a digitalni
transformaci;

vzhledem k tomu, ze automobilovy prumysl v soucasné dobé prochazi
rozsédhlou transformaci v souvislosti s rozvojem alternativnich druht
dopravy Setrnych k zivotnimu prostredi a zavadénim technologii s
nulovymi nebo nizkymi emisemi, digitalizaci a automatizaci;

vzhledem k tomu, ze automobilovy prumysl by se proto mél stat
soucasti rozsahlejsi , transformace mobility”, kterd pretvori obchodni
modely a hodnotové retézce tohoto odvétvi a prinese vyrazné zmény
v oblasti zaméstnanosti a socialnich véci, pricemz modely v
jednotlivych ¢lenskych statech a regionech se mohou liSit; vzhledem



k tomu, ze vzhledem k tomu, Ze pokud se ma toto odvétvi prizpusobit
novym vykonnostnim normam pro emise CO, a vyrovnat se s
postupnym ukonc¢enim pouzivani vozidel produkujicich CO,, jsou
zapotrebi znacné investice ve vSech oblastech hodnotového retézce
vCetné vyroby;

vzhledem k tomu, ze EU patri k nejvét$im svétovym vyrobctum
motorovych vozidel a Ze automobilovy pramysl je jednim z klicovych
evropskych pramyslovych odvétvi a vytvari obrat presahujici 7 %
hrubého doméciho produktu (HDP) EU, coZ v nékterych regionech
predstavuje az 25 % regionalniho HDP, takze toto odvétvi je
nejvétsim soukromym investorem v oblasti vyzkumu a vyvoje v EU;

vzhledem k tomu, Ze evropsky automobilovy prumysl ztustava
tahounem prumyslové zaméstnanosti, nebot predstavuje vice nez 6 %
celkové zaméstnanosti v Evropé, poskytuje prima a neprima pracovni
mista 13,8 milionu Evropanim a predstavuje 8,5 % pracovnich mist v
evropském vyrobnim pramyslu;

vzhledem k tomu, ze automobilové odvétvi se sklada z priblizné 3 000
spolecnosti, z nichz 2 500 jsou malé a stredni podniky, které jsou
nezavislymi dodavateli vyrobcu automobila a ¢eli v ekologické a
digitalni transformaci dalSim prekazkam; vzhledem k tomu, ze k
reSeni téchto problému budou muset regiony a automobilovy prumysl
vyrazné investovat do technologii, vyzkumu a vyvoje, reorganizace
dodavatelskych retézctu, odborné pripravy zaméstnancu a
prizpusobeni se novym obchodnim modeliim;

vzhledem k tomu, Ze potencidl EU pro budouci pridanou hodnotu v
automobilovém prumyslu je vSak omezen silnou zavislosti EU na
dovozu kli¢ovych vyrobku podpurnych pramyslovych odvétvi a
surovin pro automobily budoucnosti, jakoZ i tim, Ze v EU chybi silné
odvétvi IKT i velci digitdlni aktéri, kteri by vytvareli hodnoty
prostrednictvim pristupu k datim, digitalnim ekosystémum a
technologiim konektivity;

vzhledem k tomu, Ze financovani politiky soudrznosti nabizi
prilezitosti k investicim do ekologic¢téjsi Evropy a k podpore regionu
a odveétvi prochéazejicich transformaci; vzhledem k tomu, ze stavajici
regulacni rdmec nestanovi zvlastni podptrnd opatreni ani finanéni
prostredky pro evropské regiony, jejichz HDP z velké casti vytvari
automobilovy prumysl, coz vede k tomu, ze Clenské staty uplatnuji v
tom odvétvi ruzné strategie, jak poskytovat statni podporu, coz ma
dopad na tzemni soudrznost EU;

vzhledem k tomu, Ze jen osobni automobily a dodavky predstavuji
15 % celkovych emisi sklenikovych plynt v Evropé a doprava je
jedinym odvétvim, v némz se uroven sklenikovych plynu ve srovnani
s urovnémi z roku 1990 nesnizila;



P. vzhledem k tomu, Ze transformace na dekarbonizované dopravni
systémy by meéla byt proveditelna, pokud bude rychle uplatnéno
narizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva; vzhledem k
tomu, ze existuji znac¢né vnitrostatni a regiondlni rozdily, pokud jde o
pripravenost na prechod na dekarbonizovanou dopravu; vzhledem k
tomu, Ze podil osobnich automobill starsich 20 let se pohybuje od
vice nez 40 % v Polsku po méné nez 5 % v Lucembursku a podil nové
registrovanych elektrickych vozidel se pohybuje od 46 % ve Svédsku
po 1 % v Ceské republice a na Slovensku; vzhledem k tomu, zZe
podobné rozdily existuji, i pokud jde o pocet dobijecich stanic pro
elektrickd vozidla, napriklad Nizozemsko ma témér 1600krat vice
dobijecich stanic nez Kypr;

Q. vzhledem k tomu, Ze politiky EU musi brat v potaz regionalni rozdily,
aby se nezhorSovala ,geografie nespokojenosti“ a aby se dosahlo
toho, ze hlavni spolec¢né cile v oblasti dekarbonizace hospodarstvi
budou v§eobecné akceptovany prumyslem, mistnimi organy i lidmi,
kterych se dotknou; vzhledem k tomu, Ze je zasadni upravit politiky
tak, aby odpovidaly individualni situaci v postindustrialnich
regionech a byly opét pritazlivé, zejména s ohledem na to, Ze silné
postizené regiony Casto trpi vylidinovanim, odlivem mozku a
hospodarskou stagnaci; vzhledem k tomu, ze uc¢inné strategie pro
zvySeni atraktivity postindustridlnich regionu zahrnuji zlepSeni
kvality zivota, investice do vzdélavani, zdravotni péce, infrastruktury
a mistniho podnikani, usnadnéni pristupu k cenové dostupnému
bydleni a vytvareni pobidek pro mladé pracovniky a jejich rodiny, aby
v téchto oblastech zustali nebo se do nich prestéhovali;

R. vzhledem k tomu, Ze ackoli EU v soucasné dobé zavisi na dovozech
surovin, je automobilovy pramysl nejintegrovanéjsim ekosystémem
ve vnitrounijnich hodnotovych retézcich, pricemz vice nez 45 %
vyroby je zavislé na preshrani¢nich hodnotovych retézcich; vzhledem
k tomu, ze tyto vnitrounijni hodnotové retézce sdruzuji vyrobce
vozidel, dodavatele automobild, vyrobce automobilovych baterii,
elektrickych zarizeni a pneumatik, dodavatele surovin a sluzby v
oblasti uzivani automobil; vzhledem k tomu, ze tyto hodnotové
retézce prirozené predstavuji zaklad pro duvéru a spolupraci mezi
regiony;

S. vzhledem k tomu, ze dosud nebylo dosazeno cile EU investovat 3 %
HDP EU do vyzkumu a vyvoje;

Pretvoreni budouciho ramce strukturdlnich a investi¢nich fondi
EU

1. znovu konstatuje, ze politika soudrznosti by neméla kompenzovat
rozpoc¢tovou nepruznost ani by v ni nemélo dochézet ke Skrtum
v dusledku krizi a Ze jakozto dlouhodobé investi¢ni strategie by méla
regionum poskytovat nastroje k tomu, aby se dokézaly vyrovnavat se
zménami v oblasti prumyslu, technologii, Zivotniho prostredi,



energetiky, digitalni sféry, socialnich véci a demografie a podilet se
na nich; zduraznuje, ze politika soudrznosti bude moci plnit v§echny
tyto ukoly pouze tehdy, bude-li zakotvena v pevném programu
financovani, a proto trva na tom, Ze ve VFR po roce 2027 by méla byt
zajisténa silna politika soudrznosti se zvySenym financovanim;

pripoming, ze pri transformaci, kterd mé vést k tomu, aby Unie byla
vyuzivajici spalovaci motory, je treba pamatovat na nejvzdalenéjsi
regiony, které vzhledem ke své odloucenosti od kontinentalni sité celi
specifickym vyzvam;

uvédomuje si, ze ekologickd a digitalni transformace vyznamné
ohrozuji cil hospodarské, socialni a izemni soudrznosti, ktery je
zakotven ve Smlouvach; je si védom rizika prohlubovéani regionalnich
rozdild, socidlnich nerovnosti a rostouci ,, geografie nespokojenosti”,
protoze nezbytné upravy, které soubézna transformace vyzaduje,

a jeji potencidlni prinosy se v jednotlivych evropskych regionech
znacne lisi a budou v nadchdzejicich letech prohlubovat regiondlni
nerovnosti; domnivéa se, ze chce-li si Unie zachovat svuj cil
hospodarské, socidlni a izemni soudrznosti zakotveny ve Smlouvach,
musi politika soudrznosti prekonat ekonomické sily, které vedou k
tomu, ze se hospodarské cinnosti vysoké hodnoty soustreduji v
meéstskych a prumyslovych centrech;

zduraznuje, ze plany na snizeni emisi sklenikovych plynt do roku
2030 alespon o 55 % a dosazeni uplné klimatické neutrality do roku
2050 budou mit na hospodarskou, socidlni a izemni soudrznost EU
znacny dopad;

zduraznuje, ze je dulezité vénovat vice pozornosti izemim se
zemeépisnymi zvlastnostmi, jako jsou venkovské regiony, ostrovy,
nejvzdalenéjsi regiony, horské regiony a méné husté osidlené
regiony, zvlasté pokud jsou izolované a vysoce zavislé na fosilnich
palivech nebo odvétvich, ktera jsou postupné opousténa;

durazné doporucuje, aby byl do politiky soudrznosti EU po roce 2027
zaClenén specificky politicky cil tykajici se transformace prumyslu;
zduraznuje, ze tento cil by mél podporovat evropskou strategickou
autonomii a resit problematické vedlejsi ucinky ekologického a
digitdlniho prechodu a ze by mél byt dosazen jesté rychleji v uzké
spolupraci s mistnimi a regiondlnimi orgdny s cilem zvysit
zameéstnanost, podporit rekvalifikaci a zvySovani kvalifikace
pracovnikil, zejména socidlné znevyhodnénych a dlouhodobé
nezaméstnanych, a zmirnit negativni dopady na zameéstnanost a
socialni prosperitu prostrednictvim podpory a diverzifikace mistnich,
regiondlnich a narodnich ekonomik;

domniva se, Ze politika soudrznosti EU po roce 2027 by se méla ridit
diferencovanéjSim a cilenéjsim pristupem, ktery by pouzivani kritérii
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vazanych na prijem pro urceni vyse podpory doplnil o dalsi opatreni,
kterd by rovnéz zohlednovala charakteristiky regionu, specifické
vyzvy, jimz Celi v souvislosti s budoucim rastovym potencidlem, jako
je mira nezaméstnanosti mladych lidi, mira dlouhodobé
nezameéstnanosti, iroven chudoby, zavislost pracovnich mist na
odvétvich v procesu transformace a investice do vyzkumu a vyvoje,
jakoz i nizsi porodnost, starnuti populace, odliv vzdélanéjsSich lidi a
stavajici nedostatek kvalifikovanych pracovniki;

vyzyva k rozsireni Fondu pro spravedlivou transformaci (FST) v
obdobi po roce 2027 a k jeho vybaveni dodatecnymi finan¢nimi
prostredky na podporu regionu, které jsou zavislé na odvétvich
prochéazejicich hlubokou transformaci, jako je automobilovy prumysl,
protoze v tomto odvétvi se ocekavaji Cisté ztraty pracovnich mist;
domniva se, Ze toto rozsireni FST by se mélo zamérit na prislusnou
klasifikaci izemnich statistickych jednotek (NUTS), zohledniovat
regiondlni specifika, mit $ir$i oblast ptusobnosti nez stavajici FST,
meélo by byt koncipovano tak, aby umoznovalo rychlé reakce na nové
vznikajici vyzvy v ruznych odvétvich, a mélo by byt plné zaclenéno do
narizeni o spole¢nych ustanovenich na zdkladé zdsad partnerstvi,
viceurovnoveé spravy a lokalniho pristupu; vyzyva Eurostat, aby
vypracoval odhad, k jaké Cisté ztraté pracovnich mist dojde v
automobilovém pramyslu v disledku ekologické a digitalni
transformace;

uvédomuje si, Ze pri rozhodovani o tom, zda by mél byt urcity region
povazovan za vysoce zavisly na automobilovém prumyslu, by mély
byt zohlednény nasledujici ukazatele: prispévek automobilového
pramyslu k regionalnimu HDP, podil vyrobkl automobilového
pramyslu na regionalnim vyvozu, prinos automobilového pramyslu k
regiondlni zaméstnanosti, prispévek automobilového prumyslu k
celkovym regionalnim investicim do vyzkumu a vyvoje;

vyzyva Komisi, aby zjednodusila vykazovani, napriklad rozsirenim
pristupu ,financovani nesouvisejiciho s ndklady”, kdekoli to bude
vhodné, a nalezenim rovnovahy mezi zamérenim na vysledky a
dopady a zamérenim na vydaje s cilem dosahnout ucinnéjsiho
provadéni a zaroven zachovat diikladné monitorovani vyuzivani
financ¢nich prostredkit; domniva se, ze ,zjednodusené vykazovani
nakladi” se ukazalo byt velmi pozitivnim opatrenim, a vyzyva Komisi
a ridici organy, aby rozsirily jeho uplatinovani na pramyslové,
ekologické a digitalni projekty;

zduraznuje, ze je treba zajistit, aby pri rozdélovéani fondu ESI bylo
zajisténo spravedlivé zachdzeni s mikropodniky, malymi a strednimi
podniky a mensimi spolecnostmi se stredni trzni kapitalizaci, a to
diky zjednodus$eni administrativnich kroku nezbytnych pro pristup
k témto fondim a dosazenim pokroku k plnému uplatiiovani zasady
,pouze jednou”, kterd znamend, ze organy mohou od obc¢ant a
podnikt pozadovat urcité standardni informace pouze jednou; déle



uznava zasadni tlohu mikropodniki a malych a stfednich podnika v
prumyslové transformaci a zduraznuje, ze by mély byt zavedeny
spolehlivé mechanismy, které zajisti jejich aktivni i¢cast na
projektech a zajisti jim odpovidajici financovani prostrednictvim
mechanismu, jako jsou konsorcia nebo alternativni néstroje;

vvvvvv

Budovani odolnych regionii: politika soudrznosti pro ekologicteéjsi
a digitalné prizpiasobenou budoucnost
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uznava, ze navzdory tomu, Ze digitalizace v soucasné dobé stéle
prinasi ekonomické vyhody vS§em regionim, pro méné rozvinuté
regiony muze digitalni transformace znamenat spiSe zavazné
komplikace; zdraznuje, zZe je dilezité investovat do digitalni
infrastruktury a budovat digitalni dovednosti u obyvatelstva i
pracovniki, aby bylo mozné prejit od technologii naro¢nych na
pracovni silu ke kapitalové naro¢nym technologiim a nedochazelo k
odlivu mozkl; poukazuje na to, Ze v tomto ohledu hraji kliCovou
ulohu mistni, regiondlni a statni vzdélavaci a vyzkumné instituce
v prednich centrech pro digitalni inovace, a vSima si plytvani
odbornymi znalostmi v diisledku nekoordinovanych regionalnich
politik;

zduraznuje, ze je zapotrebi poskytovat regionim zna¢nou podporu,
kterd jim pomuze na cesté k digitalizaci a pri plnéni digitalnich cila
stanovenych v politickém programu 2030 nazvaném ,Cesta k
digitalni dekddé“; v této souvislosti se domniva, zZe partnerstvi
verejného a soukromého sektoru jsou vhodnym zptsobem, jak
podporit rozvoj téchto klicovych dovednosti a zlepsit vyhlidky na
zaméstnani, prizpusobivost trhu prace a jejich vykonnost, pokud jde
o produktivitu a uc¢innost, a jsou tedy klicovymi faktory pro tspésnou
digitalni transformaci; domniva se, Ze by nikdo, bez ohledu na
odvétvi, ve kterém pracuje, typ smlouvy, pohlavi a zemépisnou
polohu, nemél byt na cesté k ekologické a digitalni transformaci EU
opomenut;

konstatuje, Zze vyrobni odvétvi vystavena celosvétové konkurenci a
regiony, které se na né specializuji, mohou béhem ekologické
transformace celit velkym vyzvam, zejména pokud mezindrodni
konkurenti vyuzivaji nizsich cen energie a pouzivaji ménée
obnovitelné zdroje energie; zduraznuje, Ze v této dynamice budou
hrat vyznamnou tlohu i ndklady na energii z obnovitelnych zdroju;

pripoming, ze na méné rozvinuté regiony bude mit ekologicka
transformace pravdépodobné nepriméreny dopad, zejména pokud jde
o prechod odvétvi dopravy na dekarbonizovana reSeni; domniva se,
Ze je nezbytné vytvorit zvlastni nastroje na podporu hodnotového
retézce v souvislosti s ekologickou transformaci vozidel, konkrétné
pro odvétvi polovodi¢il, baterii a sou¢asti nezbytnych pro
elektromotory, autonomni rizeni, digitalizaci a konektivitu;



Spravedliva transformace pro regiony s automobilovym pramyslem
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domniva se, Ze dekarbonizace silni¢ni dopravy, ktera vyzaduje
transformaci celého hodnotového retézce automobilového prumyslu s
postupnym ukoncenim pouzivani spalovacich motoru do roku 2035,
se musi ridit planovanou strategii , transformace mobility”; tato
strategie musi provést nezbytné zmény v celém hodnotovém retézci,
vCetné vyrobnich procesu, aby se zabranilo premisténi vyroby mimo
EU; déle zdUraznuje, ze tato strategie by méla zajistit, aby
transformace probéhla hladce a byla socialné prijatelna pro
pracovniky a podniky, kterych se dotkne, zejména v regionech, které
jsou méné rozvinuté nebo celi demografickym nebo izemnim
problémum; zastava nazor, ze dekarbonizovanéa Zelezni¢ni a
autobusova doprava bude v budoucnu hrat roli v bezemisni doprave a
mela by byt podporovana dlouhodobym verejnym planovanim
prostrednictvim rozsSirovani infrastruktury zelezni¢ni a verejné
dopravy;

domniva se, Ze by tato strategie méla rovnéz zahrnovat podrobny
plan rekvalifikace a prohlubovani dovednosti pracovnik, ktery
nabidne alternativni moznosti zameéstnani pro ty, kdo jsou v
soucasnosti zaméstnani v automobilovém pramyslu; domniva se, ze
by tento pldn mél rovnéz obsahovat opatreni na posileni pritomnosti
zen v tomto vysoce maskulinizovaném odvétvi a podporovat
zacClenéni osob se zdravotnim postizenim na pracovisti; dale se
domniva, ze tento plan by meél poskytovat pobidky a podporu s cilem
zajistit, aby nové prumyslové zavody vzniklé diky transformaci
zustaly v regionu a aby se zarucilo jejich produktivni zatizeni, ¢imz se
udrzi efekt prelévani v téchto oblastech; doporucuje vytvoreni
udrzitelnych prumyslovych projektt, které by doplnily dodavatelské
retézce na téchto tzemich;

vyzyva Komisi, aby predlozila nezbytny ndvrh k zajiSténi pokracovani
mechanismu pro spravedlivou transformaci a aby v ramci néj byly

k dispozici dostatecné a dodatecné financni prostredky, které by
zahrnovaly podporu pro regiony, jez jsou primo ¢i neprimo zavislé na
automobilovém prumyslu a prumyslu dodavek ndhradnich dila a
souvisejicich sluzbach, zejména v prislusSném Fondu pro spravedlivou
transformaci zac¢lenéném do politiky soudrznosti, aby bylo mozné
podporovat synergie a efekty prelévani s ruiznymi evropskymi fondy
a programy pro reSeni procesu regionalni transformace;

pripoming, ze mistni a regionalni orgdny jsou casto ve velké mire
odpovédné za provadéni politik tykajicich se odborné pripravy a ze
teritoridlni rozmér téchto politik ma proto zasadni vyznam; za timto
ucelem pripomind, Ze je treba, aby vSechny regiony EU mély tutéz
spravni kapacitu a pristup k finanénim prostredkum a informacim;

domniva se, Ze plany spravedlivé transformace pro regiony zavislé na
automobilovém pramyslu by mély byt zaloZeny na lokalnim pristupu
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a mely by byt r1zeny prislusnymi organy na zakladé zdsad partnerstvi
a viceurovinoveé spravy a mely by podnecovat meziregiondalni a
preshranicni spolupraci mezi regiony prochazejici transformaci; dale
zduraznuje, ze je treba uprednostiovat investice do nezbytné
transformace odvétvi, které mu umozni prizpusobit se novym
vykonnostnim normém pro emise CO,, a do programu odborné
pripravy, rekvalifikace a prohlubovani dovednosti a strategii
udrzitelné hospodarské diverzifikace v celém hodnotovém retézci,
aby se zajistila hladkda a inkluzivni transformace pro pracovniky
regiondlni a mistni ekonomiky;

pripomind, zZe ve$kera strategicka rozhodnuti vyrobct puvodniho
zarizeni o prechodu na elektrickou mobilitu a dalsi technicky vyvoj,
jako je autonomni rizeni, digitalizace a dodatecné bezpecnostni
funkce v automobilech, budou mit nevyhnutelné negativni i¢inek a
budou mit dopad na mistni a regiondlni hodnotovy retézec;

navrhuje zvazit moznost provadéni planu transformace pomoci
pristupu zaloZzeného na vysledcich, jenz bude zahrnovat soubor
projektu, které ma prijemce provést a které budou prispivat k cilim
plant; domnivé se, ze v zajmu zjednodusSeni a posileni orientace na
vysledky by rizeni mohlo byt zaloZeno vyhradné na milnicich,
vystupech a vysledcich, na nichz se Evropska komise a ridici organy
predem dohodly; zastava ndzor, Ze kontrola a audit planu
transformace by mély byt rovnéz omezeny na to, zda plan dosahuje
svych milniku a cil;

uznava vyznam poskytovani podpory vSem spole¢nostem v odvétvich
prochézejicich transformaci, se zvlastnim durazem na mikropodniky,
malé a stredni podniky a malé spolecnosti se stredni trzni
kapitalizaci, které mohou mit omezené zdroje pro dosazeni nezbytné
transformace; zduraziuje vyznam cilené pomoci, ktera
mikropodnikiim, malym a stfednim podnikim a malym spole¢nostem
se stredni trzni kapitalizaci pomuze ziskat, modernizovat a udrzovat
hmotna aktiva a infrastrukturu a investovat do vyzkumu a vyvoje;
zduraziuje, ze jsou zapotrebi specializované programy financovani,
iniciativy pro budovani kapacit, vyména poznatkl a osvédcenych
postupll a technickd pomoc, které budou specificky prizpusobeny
potrebam mikropodniki, malych a strednich podnik( a malych
spolecnosti se stredni trzni kapitalizaci, a to v zajmu jejich tispésného
zaClenéni do rozvijejiciho se prostredi tohoto odvétvi;

zduraznuje, ze je treba odstranit mezeru v investicich do vyzkumu a
vyvoje v EU a dosdhnout cile investovat do vyzkumu a vyvoje 3 %
HDP EU;

vyzyva Clenské staty, aby vytvorily adekvatni a spravedlivy ekosystém
pro rozsirovani elektrické mobility v souladu s narizenim o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva; pripoming, ze nékteré
strategie, které funguji v méstskych oblastech, jsou v oblastech na
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venkové hure proveditelné nebo nedostacujici, a zdraznuje, ze je
dulezité zajistit verejnou infrastrukturu pro alternativni paliva ve
venkovskych, ostrovnich a odlehlych regionech a v regionech s
nizkou hustotou obyvatelstva, které nejsou dostatecné pokryty
soukromymi poskytovateli, aby byly uspokojeny potreby jejich
obyvatel a navstévniki; domniva se proto, Zze cena této verejné
poskytované sluzby by méla byt konkurenceschopna s prumeérnou
cenou sluzeb nabizenych soukromymi poskytovateli; domniva se, ze k
tomu je treba vytvorit politicky a regula¢ni rdmec pro elektrickou
mobilitu na zékladé dukladné analyzy situace, kterd urci hlavni vyzvy
a faktory uspéchu;

zada Komisi, aby rozsirila programy exchangeEU a TARGET
(technicka pomoc pro prechod na zelenou energii) na regiony s
automobilovym prumyslem prochézejici transformaci s cilem
podporit vyménu zkuSenosti a vysledkt mezi regiony s upadajicimi
odvétvimi, jako je uhli nebo raselina, a regiony s odvétvimi
prochézejicimi transformaci, jako je automobilovy prumysl, a
dodavateli; je presvédcen, ze toto sdileni zkusenosti spolu s
provadénim planu transformace podporovanych z fondu ESI by
mohlo pomoci automobilovym a dodavatelskym regiontim dosdhnout
hladkého prechodu k neutralni ¢innosti v oblasti klimatu;

o

poveéruje svou predsedkyni, aby predala toto usneseni Radé, Komisi
a vnitrostatnim a regiondlnim parlamentum ¢lenskych statu.



