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Eiropas Parlaments,
- nemot véra Liguma par Eiropas Savienibu 2. un 3. pantu,

- nemot vera Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 174.-178. pantu
un 349. pantu,

- nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes 2021. gada 24. junija
Regulu (ES) 2021/1060, ar ko paredz kopigus noteikumus par
Eiropas Regionalas attistibas fondu, Eiropas Socialo fondu Plus,
Koheézijas fondu, Taisnigas parkartoSanas fondu un Eiropas Jurlietu,
zvejniecibas un akvakultiras fondu un finansu noteikumus attieciba
uz tiem un uz Patveéruma, migracijas un integracijas fondu, Ieksejas
drosibas fondu un Finansiala atbalsta instrumentu robezu
parvaldibai un vizu politikail! (Kopigo noteikumu regula),

- nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/1058
(2021. gada 24. junijs) par Eiropas Regionalas attistibas fondu un
Koheézijas fondu?,

- nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/1056
(2021. gada 24. junijs), ar ko izveido Taisnigas parkartosanas fondu?,
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nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/1057
(2021. gada 24. junijs), ar ko izveido Eiropas Socialo fondu Plus
(ESF+) un atcel Regulu (ES) Nr. 1296/20131,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2020/460
(2020. gada 30. marts), ar kuru groza Regulas (ES) Nr. 1303/2013,
(ES) Nr. 1301/2013 un (ES) Nr. 508/2014 attieciba uz ipaSiem
pasakumiem, kas nepieciesami, lai piesaistitu investicijas dalibvalstu
veselibas aprupes sistemas un citos to ekonomikas sektoros, reagejot
uz Covid-19 uzliesmojumu (Investiciju iniciativa reagésanai uz
koronavirusu)?,

nemot vera paketi “Gatavi merkraditajam 55 %”, ko Komisija

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2021/1119
(2021. gada 30. junijs), ar ko izveido klimatneitralitates panakSanas
satvaru un groza Regulas (EK) Nr. 401/2009 un (ES) 2018/1999
(Eiropas Klimata akts)3,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2023/851
(2023. gada 19. aprilis), ar ko groza Regulu (ES) 2019/631, lai
stiprinatu CO; emisiju standartus jauniem vieglajiem pasazieru
automobiliem un jauniem vieglajiem komercialajiem
transportlidzekliem atbilstosi Savienibas verienigakajiem mérkiem
klimata joma?,

nemot vera Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2023/435
(2023. gada 27. februaris), ar ko groza Regulu (ES) 2021/241
attieciba uz REPowerEU nodalam atveseloSanas un noturibas planos
un groza Regulas (ES) Nr. 1303/2013, (ES) 2021/1060 un (ES)
2021/1755 un Direktivu 2003/87/EK?>,

nemot vera Komisijas priekslikumu regulai, ar ko Regulu (ES)
2019/1242 groza attieciba uz CO, emisiju standartu pastiprinasanu
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un zinosanas pienakumu
integresanu un ar ko atce] Regulu (ES) 2018/956, (COM(2023)0088),

nemot vera Komisijas priekslikumu regulai par mehanisko
transportlidzeklu un motoru, ka ari Sadiem transportlidzekliem
paredzetu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu tipa
apstiprinaSanu attieciba uz to emisijam un akumulatoru baterijas
ilgizturibu (“Euro 7”) un par Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr.
595/2009 atcelSanu, (COM(2022)0586),
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nemot vera Komisijas priekslikumu regulai, ar ko izveido satvaru, ka
nodroSinat drosu un ilgtspejigu apgadi ar kritiski svarigam
izejvielam, un groza Regulu (ES) 168/2013, (ES) 2018/858,
2018/1724 un (ES) 2019/1020, (COM(2023)0160),

nemot vera Komisijas 2023. gada 1. februara pazinojumu “Zala kursa
industrialais plans neto nulles emisiju laikmetam”,
(COM(2023)0062),

nemot véra Komisijas 2023. gada 30. janvara zinojumu “Eiropas
strukturalie un investiciju fondi 2022. gada kopsavilkuma zinojums
par programmu gada 1stenoSanas zinojumiem 2014.-2020. gada
istenosanas perioda”, (COM(2023)0039),

nemot véra Komisijas 2022. gada 4. februara pazinojumu par
8. kohezijas zinojumu — Koheézija Eiropa 2050. gada perspektiva,
(COM(2022)0034),

nemot vera Eurostat regionalo gadagramatu — 2022. gada izdevums,

nemot vera Komisijas pazinojumu “Daudzgadu finanSu shémas
2021.-2027. gadam vidusposma parskatisana” (COM(2023)0336),

nemot véra Komisijas 2022. gada Digitalas ekonomikas un
sabiedribas indeksu (DESI),

nemot vera Komisijas dienestu darba dokumentu par taisnigas
parkartosanas teritorialajiem planiem (SWD(2021)0275),

nemot vera ESAO 2023. gada februara zinojumu “Regionala
rupniecibas parkartosanas uz klimatneitralitati”?!,

nemot vera Eiropas Regionu komitejas 2022. gada 13. julija atzinumu
“Cela uz bezemisiju autotransportu: alternativo degvielu
infrastruktiras izverSana un CO, emisiju standartu stiprinaSana”?,

nemot véra Eiropas Regionu komitejas 2022. gada 12. oktobra
atzinumu “Taisniga un ilgtspéjiga parkartosanas oglu ieguves un
energoietilpigo regionu konteksta”s,

nemot vera Eiropas Regionu komitejas 2022. gada 12. oktobra
atzinumu “Digitala koheézija”4,
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nemot vera Eiropas Regionu komitejas 2023. gada 10. oktobra
atzinumu “Taisniga un ilgtspejiga autobuves regionu
parkartosanas”!,

nemot vera Eiropas Regionu komitejas 2022. gada 11. oktobri
publiceto ES gadskartejo zinojumu par stavokli regionos un pilsetas,

nemot vera 2022. gada 15. septembra rezoluciju par ekonomisko,
socialo un teritorialo kohéziju ES: 8. kohézijas zinojums”?,

nemot vera Iekspolitikas generaldirektorata 2023. gada 31. janvari
publiceto petijumu “Cohesion Policy in EU Coal Regions” (“Koheézijas
politika ES oglu ieguves regionos”),

nemot vera petijjumu “The Future of the EU Automotive Sector” (“ES
autobuves nozares nakotne”), ko 2021. gada 30. septembri publiceja
IekSpolitikas generaldirektorats,

nemot vera petijumu “A Just Transition Fund - How the EU budget
can best assist in the necessary transition from fossil fuels to
sustainable energy” (“Taisnigas parkartosanas fonds — ka ES
budzets var vislabak palidzet nepiecieSamaja pareja no fosila
kurinama uz ilgtspejigu energiju”), ko 2020. gada 15. aprili publiceja
IekSpolitikas generaldirektorats,

nemot vera Reglamenta 54. pantu,
nemot vera Reg@ionalas attistibas komitejas zinojumu (A9-0326/2023),

ta ka zala un digitala parkartosanas, tostarp energijas un izejvielu
piegades dazadosana, ka ari tehnologiju attistiba rada gan jaunus
uzdevumus, gan ar1 jaunas iespejas Eiropas Savienibas
ekonomiskajai, socialajai un teritorialajai kohezijai;

ta ka ar klimatu saistitie ES politikas virzieni var veicinat Savienibas
ekonomisko un socialo attistibu un tie butu japapildina ar
visaptveroSiem teritorialas ietekmes novertéjumiem, lai noteiktu So
pasakumu iespejamo ietekmi uz parejas regioniem noluka veicinat
noturibu, augsSupeéju socialo konvergenci, socialo taisnigumu,
ilgtspeju un koheziju, noverst negativo distributivo ietekmi un
samazinat nevienlidzibu, sniedzot merktiecigu atbalstu cilvekiem un
nozarém un istenojot ipasi pielagotas strategijas;

ta ka Taisnigas parkartosanas fonds ir ipasi izstradats ta, lai
nodrosinatu, ka ES virziba uz klimatneitralitati neviens netiek atstats
novarta; ta ka tas paredz merktieciga atbalsta sniegSanu regioniem,
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kurus §1 parkartosanas skar visvairak, lai izvairitos no regionalas
nevienlidzibas palielinasanas visa Savieniba;

ta ka kohezijas politika 2014.-2020. gada perioda jau pavera celu
oglu ieguves regionu parkartoSanai, ieklaujot to programmas
daudzus konkretus un ar parkartosanos saistitus merkus un galu gala
ar1 investejot ieverojamus lidzek]us saistitas jomas; ta ka ar1 citiem
parkartosanas skartiem regioniem ir vajadzigs tada pasSa limena
atbalsts, lai samazinatu tajos notiekosa dzila parkartosanas procesa
negativo ekonomisko ietekmi;

ta ka dazadu ES regionu socialekonomiskas un demografiskas
ipatnibas ieveérojami atsSkiras un ta ka tie saskaras ar dazadam
problemam, kas nozime, ka nav viena universala risinajuma visam
teritorialajam un socialekonomiskajam vajadzibam; ta ka Eiropas
strukturalajiem un investiciju fondiem (ESI fondiem) ir potencials
klut par labaku ES instrumentu noluka mazinat negativo ietekmi, ko
rada divejada, proti, zala un digitala parkartoSanas, tostarp tajos
regionos, kuri saskaras ar fundamentalam parmainam autobuves
nozare vai saistitajas nozares un pakalpojumos;

ta ka, neraugoties uz to, ka ES daudzgadu finanSu shémas (DFS) un
AtveseloSanas un noturibas mehanisma ES budzeta lidzek]u
kombinéta izmantosana lauj istenot verienigas reformas un veikt
butiskas investicijas, ta radijusi ari lielas grutibas regioniem un
vietejam iestadem politikas sadrumstalotibas, administrativas
kapacitates un 2021.-2027. gadam paredzéto lidzek]u planosanas un
izlietoSanas sarezditibas zina; ta ka ir japaatrina koheézijas politikas
lidzeklu apguve un vietéjo projektu istenoSana;

ta ka autotransports rada lielako dalu no kopejam transporta
emisijam; ta ka divejada zala un digitala parkartosanas tupinas, un
tas, visticamak, radis grutibas Sai nozarei; ta ka ES ekonomikas
konkuretsp€jas uzturesanai un Eiropas razosanas un darbavietu
saglabasanai mums ir jauzrauga ES politikas ietekme uz galvenajam
nozarém un musu riciba jabut instrumentiem, lai savlaicigi reagetu
uz jauniem izaicinajumiem, ko rada zala un digitala parkartosanas;

ta ka autobuves nozare paslaik notiek butiskas parmainas saistiba ar
transporta sistemas transformaciju, ko izraisa alternativu un videi
nekaitigu transporta veidu rasanas, ka ari bezizmesu un zemu
emisiju tehnologiju, digitalizacijas un automatizacijas ieviesana;

ta ka lidz ar to autobuves nozarei butu jaklust par dalu no plasaka
meroga mobilitates transformacijas, kas mainis uznemejdarbibas
modelus un vertibu kédes Saja nozare un radis butiskas parmainas
nodarbinatibas un socialaja jomas, kuru modeli dazadas dalibvalstis
un regionos bus atskirigi; ta ka ir vajadzigas ieverojamas investicijas
visos vertibas kédes posmos, tostarp razosana, lai pielagotu nozari



jaunajiem CO; emisiju standartiem un pakapeniski izbeigtu CO,
emisijas radoSu transportlidzeklu izmantosanu ES;

ta ka ES ir viena no lielakajam mehanisko transportlidzeklu
razotajam pasaulé un autobuves nozare ir viena no pasam
svarigakajam nozarem Eiropa, kuras apgrozijums parsniedz 7 % no
ES iekSzemes kopprodukta (IKP), turklat dazos regionos ta veido lidz
25 % no regionala IKP, padarot So nozari par lielako privato
investoru petnieciba un izstrade ES;

ta ka Eiropas autobuves nozare joprojam ir nodarbinatibas
dzinejspeks rupnieciba, jo ta aptver vairak neka 6 % no kopeja
nodarbinatibas apjoma Eiropa, nodroSinot tieSas un netieSas
darbvietas 13,8 miljoniem eiropiesu un 8,5 % no darbvietam Eiropas
razosanas nozare;

ta ka autobuves nozare darbojas aptuveni 3000 uznémumu, no
kuriem 2500 ir mazie un videjie uznemumi (MVU), kas ir neatkarigi
piegadataji automobilu razotajiem un saskaras ar papildu grutibam
saistiba ar zalo un digitalo parkartoSanos; ta ka So problemu
risinasanai regioniem un autobuives nozarei bus javeic lielas
investicijas tehnologijas, pétnieciba un izstrade, ka ari piegades kéezu
reorganizacija, darbinieku apmaciba un pielagoSana jauniem
uznemejdarbibas modeliem;

ta ka ES nakotnes pievienotas vertibas potencialu autobuves nozares
tomer ierobezo ES liela atkariba no arzemju importa attieciba uz
svarigakajam palignozarem un izejvielam nakotnes automobiliem, ka
ar1 specigas IKT nozares un tadu lielu Eiropas digitalo tirgus
dalibnieku trukums, kuri rada vertibu, izmantojot piekluvi datiem,
digitalajam ekosistemam un saviengjamibas tehnologijam;

ta ka kohezijas politikas finansejums paver iespe€jas investet zalaka
Eiropa un atbalstit regionus un nozares parkartoSanas procesa; ta ka
pasreizejais tiesiskais reguléjums neparedz ipaSus atbalsta
pasakumus vai finansejumu Eiropas regioniem, kuru IKP liela mera
rada autobuives nozare, ka rezultata dalibvalstis Sai nozarei pieméro
dazadas valsts atbalsta stratégijas, kas ietekmeé ES teritorialo
koheziju;

ta ka vieglie automobili un furgoni vien rada 15 % no kopejam
siltumnicefekta gazu (SEG) emisijam Eiropa un transports ir vieniga
nozare, kura SEG limenis nav samazinajies salidzinajuma ar

1990. gada limeni;

ta ka, atri 1stenojot regulu par alternativo degvielu infrastrukturas
ievieSanu, butu janodrosina dzivotspejiga parkartosanas uz
dekarbonizetam transporta sistemam; ta ka starp valstim un
regioniem pastav ieverojamas atskiribas attieciba uz gatavibu parejai
uz dekarbonizétu transportu; ta ka par 20 gadiem vecaku vieglo
automobi]u 1patsvars svarstas no vairak neka 40 % Polija lidz mazak



neka 5 % Luksemburga un jaunu elektrotransportlidzeklu
registracijas 1patsvars svarstas no 46 % Zviedrija 1idz 1 % Cehija un
Slovakija; ta ka lidzigas atskiribas pastav attieciba uz
elektrotransportlidzeklu uzlades staciju skaitu, piemeéeram,
Niderlande uzlades punktu skaits ir gandriz 1600 reizu lielaks neka
Kipra;

Q. ta ka ES politiku nedrikst istenot teritoriali akli, lai izvairitos no ta,
ka saasinas t. s. neapmierinatibas geografija, un lai panaktu, ka
nozare, vietéjas pasvaldibas un skartie cilveki piekrit galvenajiem
kopigajiem merkiem ekonomikas dekarbonizacijas joma; ta ka ir
butiski pielagot politiku pécindustrialo regionu individualajai
situacijai, lai tie atkal klutu pievilcigi, jo ipasi nemot veéra to, ka
smagi skartajos regionos verojama depopulacija, intelektuala
darbaspéka aizplusana un ekonomikas stagnacija; ta ka efektivas
stratégijas pecindustrialo regionu pievilcibas palielinasanai ietver
dzives kvalitates uzlaboSanu, ieguldijumus izglitiba, veselibas
aprupe, infrastruktura un vietéja uznemejdarbiba, atvieglojot
piekluvi cenas zina pieejamiem majokliem un radot stimulus jauniem
profesionaliem un gimeném palikt Sajas teritorijas vai parcelties uz
tam;

R. ta ka, neraugoties uz pasreizejo ES atkaribu no izejvielu importa no
arvalstim, autobuives nozare ir visintegretaka ekosistema ES iekSejas
vertibu kedes, jo vairak neka 45 % tas produkcijas ir atkariga no
parrobezu vertibu kedém; ta ka Sis ES ieksSejas vertibu kedes apvieno
transportlidzeklu razotajus, automobilu piegadatajus, motoru
akumulatoru, elektroiekartu un riepu razotajus, izejvielu
piegadatajus un automobilu izmantoSanas pakalpojumu sniedzéjus;
ta ka Sis vertibu kedes, protams, ir pamats tam, ka regdioni cits uz
citu palaujas un sadarbojas;

S. taka ES merkis investet 3 % no ES IKP petnieciba un izstrade vel
nav sasniegts,

ES strukturfondu un investiciju fondu sistemas turpmaka
parveidosana

1. atkartoti apstiprina, ka no kohezijas politikas nevajadzetu ne
kompenseéet budzeta neelastibu, ne ari ta drikstetu ciest no
samazinajumiem krizu del, turklat tai ka ilgtermina investiciju
strategijai butu jasniedz regioniem iespé€jas risinat un lidzveidot
parkartosanos rupniecibas, tehnologiju, ekologijas, energetikas,
digitalizacijas un socialo un demografisko parmainu joma; uzsver, ka
kohezijas politika var izpildit visus Sos uzdevumus tikai tad, ja ta ir
ieklauta stabila finansésanas programma, un tadel uzskata, ka DFS
laikposmam péc 2027. gada butu janodrosina spéciga koheézijas
politika ar lielaku finansejumu;



atgadina, ka attalakie regioni saskaras ar ipasam problémam,
parkartojoties uz Savienibu, kas ir videi nekaitigaka, digitalizetaka
un mazak atkariga no transporta, ko darbina iekSdedzes dziné€ji, jo
Sie regioni ir attalinati no kontinentala tikla;

atzist, ka zala un digitala parkartoSanas rada butiskas grutibas
saistiba ar Ligumos nostiprinato ekonomiskas, socialas un
teritorialas kohézijas merki; apzinas regionalo atSkiribu
palielinasanas, socialas nevienlidzibas padzilinasanas un t. s.
neapmierinatibas geografijas pieauguma risku, jo nepiecieSamas
korekcijas un iespéjamie ieguvumi no divejadas parkartosanas ir loti
atskirigi dazados Eiropas regionos un turpmakajos gados palielinas
regionalas atskiribas; uzskata, ka gadijuma, ja Savieniba vélas
saglabat Ligumos noteikto ekonomiskas, socialas un teritorialas
kohezijas merki, tad ar kohézijas politiku ir japarvar ekonomiskie
speki, kas sekmeé arvien pieaugosSu augstas vertibas saimniecisko
darbibu aglomeraciju pilsetu un rupniecibas centros;

uzsver, ka plani lidz 2030. gadam samazinat SEG emisijas vismaz par
55 % un lidz 2050. gadam panakt pilnigu klimatneitralitati butiski
ietekmeés ES ekonomisko, socialo un teritorialo koheziju;

uzsver, ka ir svarigi pieverst papildu uzmanibu teritorijam ar
geografiskam ipatnibam, piemeram, lauku regioniem, salam,
attalakajiem regioniem, kalnu regioniem un mazak apdzivotiem
regioniem, jo ipaSi tiem, kas ir izoléti un liela mera atkarigi no fosila
kurinama vai konkretam rupniecibas nozarem, kuru darbiba tiek
pakapeniski izbeigta;

stingri iesaka ES kohezijas politika pec 2027. gada ieklaut konkretu
politikas merki attieciba uz rupniecibas parkartosanu; uzsver, ka Sim
merkim butu javeicina Eiropas stratégiska autonomija un jarisina
zalas un digitalas parkartosanas problematiska blakusietekme, un tas
butu jaisteno vel straujak, ciesi sadarbojoties ar vietéjam un
regionalajam pasvaldibam, lai ar kvalitativam darbvietam palielinatu
nodarbinatibu, veicinatu darba némeju, jo ipasi sociali nelabveliga
situacija esosu un ilgstosu bezdarbnieku, parkvalificesanos un
kvalifikacijas paaugstinasanu, ka ari ar atbalstu vietejai, regionalai
un valsts ekonomikai un tas dazadoSanu mazinatu negativas sekas,
kas ietekmé nodarbinatibu un socialo labklajibu;

uzskata, ka ES kohezijas politika péc 2027. gada butu jaizmanto
diferencetaka un merktiecigaka pieeja, papildinot ar ienakumiem
saistitus kriterijus atbalsta limena noteikSanai ar vel citiem
kriterijiem, kuros nemtas véra ari regionu ipatnibas, ipasas
problemas, ar kuram tie saskaras saistiba ar nakotnes izaugsmes
potencialu, pieméram, jauniesu bezdarba limenis, ilgtermina
bezdarba limenis, nabadzibas limenis, atkariba no darba vietam
parkartosanas skartajas nozareés un investicijas pétnieciba un
attistiba, ka arl iedzivotaju skaita samazinasanas, iedzivotaju



10.

11.

novecosanas, intelektuala darbaspéeka emigracija un pastavosas
prasmju trukums;

aicina pagarinat Taisnigas parkartosanas fonda (TPF) darbibas
terminu planosanas perioda pec 2027. gada, turklat tam butu
japieskir ari papildu finansu lidzekli, lai atbalstitu redgionus, kuri ir
loti atkarigi no nozarem, kuras notiek dzilas parmainas, pieméram,
autobuives nozare, Saja procesa nemot vera apléstos neto
nodarbinatibas zaudejumus, kas varetu rasties saistiba ar
parkartosanos; uzskata, ka §1 TPF darbibas pagarinaSana bitu
jakoncentre uz atbilstosu statistiski teritorialo vienibu nomenklaturu
(NUTS) Iimeni, janem vera regionalas ipatnibas, tam butu janosaka
plasaks tverums neka pasreizéjam TPF, turklat tas butu jaizstrada ta,
lai varetu atri reaget uz jaunam problemam dazadas nozarés un
jomas, un tas butu pilniba jaintegre Kopigo noteikumu regula,
pamatojoties uz partneribas, daudzlimenu parvaldibas un teritorialas
pieejas principiem; turklat aicina Eurostat aplést, cik liels bus tirais
nodarbinatibas zaudejums autobuves nozare, ko radis zala un
digitala parkartoSanas;

saprot, ka, lai noteiktu, vai regions butu jauzskata par loti atkarigu
no autobuves nozares, butu janem veéra sadi raditaji: autobuves
nozares ieguldijums regiona IKP; autobuves razojumu ipatsvars
regiona eksporta; autobuves nozares ieguldijums regionalaja
nodarbinatiba; autobuves nozares ieguldijums kopejas regiona
veiktas investicijas petnieciba un attistiba;

aicina Komisiju vienkarsot zinosanu, pieméram, attieciga gadijuma
paplasinot pieeju ,ar izmaksam nesaistits finanséjums” un panakot
lidzsvaru starp koncentrésanos uz rezultatiem un ietekmi un
koncentréSanos uz izdevumiem, lai tadéjadi panaktu efektivaku
istenosanu, vienlaikus saglabajot stingru uzraudzibu par lidzeklu
izlietojumu; uzskata, ka vienkarSoto izmaksu iesp€ja ir izradijusies
loti pozitivs pasakums, un aicina Komisiju un vadosas iestades
paplasinat ta piemerosanu, attiecinot to ari uz rupnieciskiem, zaliem
un digitaliem projektiem;

uzsver, ka ESI fondu sadalé ir janodrosSina taisniga attieksme pret
mikrouznemumiem, mazajiem un videjiem uznémumiem (MMVU) un
maziem vidéjas kapitalizacijas uzneémumiem, vienkarsojot
administrativos pasakumus, kas vajadzigi, lai piekltutu Siem fondiem,
pielagojot prasibas uznémuma lielumam un virzoties uz principa
“tikai vienreiz” pilnigu istenosanu, kas nozime, ka iedzivotajiem un
uznemumiem ir tikai vienu reizi jasniedz iestadém noteikta standarta
informacija; turklat atzist MMVU butisko lomu rupniecibas
parkartosanas procesa un uzsver, ka ir svarigi nodrosinat to aktivu
lidzdalibu projektos un garantet, ka tie sanem pienacigu
finansejumu, izmantojot tadus mehanismus ka konsorciji vai
alternativi instrumenti;
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atzist, ka, neraugoties uz to, ka digitalizacija joprojam sniedz
ekonomiskus ieguvumus visiem regioniem, digitala parkartosanas
rada ar1 nopietnas grutibas mazak attistitajiem no tiem; uzsver, cik
svarigi ir investet lidzeklus digitalaja infrastruktura un attistit
iedzivotaju un darbaspeka digitalas prasmes, lai parietu no
darbietilpigam tehnologijam uz kapitalietilpigam tehnologijam un
izvairitos no intelektuala darbaspeka emigracijas; Saja sakariba
uzsver, ka vietejam, regionalam un valsts Iimena izglitibas un
pétniecibas iestadem ir butiska nozime vadoso digitalo inovaciju
centru izveide, un norada uz specializéto zinasanu zaudesanu
nekoordinetas regionalas politikas dej;

uzsver, ka ir nepiecieSams ieverojams atbalsts, lai palidzetu
regioniem cela uz digitalizaciju un Digitalas desmitgades politikas
programma 2030. gadam noteikto digitalo merku sasniegSanu; Saja
sakariba uzskata, ka publiska un privata sektora partneribas ir viens
no iespejamiem veidiem, ka atbalstit kritiski svarigu prasmju
attistiSanu un darba iespéju uzlabosanu, ka ari darba tirgu
pielagosanas spéju un to produktivitates un efektivitates raditaju
uzlaboSanu, padarot tos par galvenajiem faktoriem veiksmigai
digitalizacijai; uzskata, ka ES zalas un digitalas parkartoSanas
procesa nevienu nedrikst atstat novarta neatkarigi no vina darba
nozares, liguma veida, dzimuma, vecuma vai geografiskas atrasSanas
vietas;

norada, ka razoSanas nozares, kas paklautas globalai konkurencei,
un regioni, kas tajas specializeéjas, zalas parkartoSanas laika var
saskarties ar grutibam, jo ipasi tad, ja starptautiskie konkurenti gust
labumu no zemakam energijas cenam un izmanto mazak atjaunigo
energoresursu; uzsver, ka saja dinamika liela nozime bus ari
atjaunigas energijas izmaksam;

atgadina, ka mazak attistitos regionus zalas parkartosanas laika,
visticamak, skars nesameriga ietekme, jo ipasi saistiba ar transporta
nozares pareju uz dekarbonizetiem risinajumiem; uzskata, ka ir
jaizstrada ipasi instrumenti ar merki atbalstit vertibu kedi
transportlidzeklu ekologiskas parkartoSanas konteksta, jo ipasi
attieciba uz pusvaditaju, akumulatoru un komponentu nozarem, kas
ir nepieciesamas elektromotoriem, autonomai brauksanai,
digitalizacijai un savienojamibai;

Taisniga parkartosanas autobuves regionos

16.

uzskata, ka autotransporta dekarbonizacijai, kas prasa parveidot visu
autobuves nozares vertibu kedi, pakapeniski partraucot iekSdedzes
dzineju izmantosanu lidz 2035. gadam, janotiek saskana ar labi
planotu mobilitates parejas strategiju, un saja stratégija jaisteno
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nepiecieSamas izmainas visa vertibu kede, tostarp razosanas
procesos, lai izvairitos no razosanas parvietosanas arpus ES; turklat
uzsver, ka minetajai stratégijai janodrosSina vienmeriga un sociali
pienemama pareja darba némeéjiem un uznémumiem, jo ipasi mazak
attistitos regionos un regionos, kas saskaras ar demografiskam vai
teritorialam problemam; uzskata, ka dekarbonizetam dzelzcela un
autobusu transportam nakotné bus liela nozime neto nulles emisiju
transporta un ka tas butu jaatbalsta ar ilgtermina publisko
planosanu, paplasinot dzelzcela un sabiedriska transporta
infrastrukturu;

uzskata, ka Saja mobilitates parejas stratégija butu jaieklauj ari siki
izstradats plans darbinieku parkvalificéSanai un kvalifikacijas
paaugstinasanai vai, ja nepieciesams, janodrosina alternativas
nodarbinatibas iespeéjas cilvekiem, kas paslaik nodarbinati autobuves
nozare; uzskata, ka minetaja plana jaieklauj ari pasakumi, lai Saja
nozare, kura domineé viriesi, nostiprinatu sieviesu lidzdalibu un
veicinatu cilveku ar invaliditati integraciju darba vieta; turklat
uzskata, ka minétaja plana butu japaredz stimuli un atbalsts, lai
nodrosinatu, ka parkartoSanas rezultata izveidotas jaunas
rupniecibas razotnes paliek attiecigajos regionos, garantéjot to
razosanas prieksrocibas un tadejadi saglabajot papildu ietekmi Sajos
regionos; iesaka veidot ilgtspejigus rupnieciskos projektus, kas
pabeigtu visas piegades kédes izveidi Sajas teritorijas;

aicina Komisiju iesniegt vajadzigo priekslikumu, lai garantétu
Taisnigas parkartosanas mehanisma nepartrauktibu un ta
nodroSinasanu ar pietiekamiem un papildu lidzekliem ar merki
ieklaut atbalstu regioniem, kas ir tiesi vai netiesi atkarigi no
autobuves un rezerves dalu piegades rupniecibas un pakalpojumiem,
jo 1pasi attiecigaja Taisnigas parkartosanas fonda, kas integrets
kohezijas politika, un tadejadi veicinatu sinergiju un plasaku ietekmi
ar dazadiem Eiropas fondiem un programmam regionalas parveides
procesa istenosSanai;

atgadina, ka vietéjas un regionalas pasSvaldibas biezi vien ir liela
mera atbildigas par politikas virzienu istenosanu jomas, kas saistitas
ar apmacibu, un ka tade] ir loti svarigi nemt vera So politikas virzienu
teritorialo dimensiju; Saja sakara atgadina, cik svarigi ir nodrosinat
vienlidzigu administrativo speju un piekluvi finansejumam un
informacijai visos ES regionos;

uzskata, ka taisnigas parkartosanas planos no autobuves
atkarigajiem regioniem butu konsekventi jaievero teritoriala pieeja,
un kompetentajam iestadem tie butu japarvalda, pamatojoties uz
partneribas un daudzlimenu parvaldibas principiem, ka ari1 javeicina
starpregionu un parrobezu sadarbiba starp parejas regioniem;
turklat uzsver, ka prioritate japieskir ieguldijumiem nepiecieSamaja
nozares parveide, kas lautu tai pielagoties jaunajiem CO; emisiju
standartiem, ka ar1 apmacibas, parkvalifikacijas un kvalifikacijas
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paaugstinasanas programmas un ilgtspéjigas ekonomikas
dazadosanas stratéegijas visa vertibu kede, ta nodrosSinot vienmerigu
un ieklaujosu pareju darba némeéjiem un vietéjai un regionalajai
ekonomikai;

atgadina, ka jebkadi originaliekartu razotaju strategiskie lemumi par
pareju uz elektromobilitati vai citiem tehniskiem jauninajumiem,
piemeéram, autonomo brauksSanu, digitalizaciju un papildu drosibas
funkcijam automasinas, neizbégami radis lejupverstu ietekmi un
ietekmes vietéjas un regionalas vertibu kedes talako attistibu;

ierosina apsvert iespeju parkartosanas planus istenot, izmantojot uz
rezultatiem balstitu pieeju, kas aptvertu sanemejam istenojamu
projektu grupu, ta veicinot planu merku sasniegsanu; uzskata, ka
noluka vienkarsot un pastiprinat orientésanos uz rezultatiem,
parvaldibu varetu balstit tikai uz starpposma meérkiem, tiesajiem
rezultatiem un sniegumu, par kuriem ieprieks vienojusies Komisija
un vadosas iestades; uzskata, ka parkartosanas plana kontrolei un
revizijai butu jaaprobezojas vienigi ar to, vai ir sasniegti ta
starpposma merki un uzdevumi;

atzist, ka ir svarigi sniegt atbalstu visiem uznémumiem nozares,
kuras notiek parkartoSanas, ipasu uzmanibu pieversot MMVU un
maziem videjas kapitalizacijas uznemumiem, kuriem var but
ierobezoti resursi vajadzigas parveides istenosSanai; uzsver, cik
svarigs ir merktiecigs atbalsts, palidzot MMVU un maziem videjas
kapitalizacijas uznemumiem iegadaties, modernizet un uzturet
fiziskos aktivus un infrastrukturu, ka ari1 investéet péetnieciba un
izstrade; uzsver, ka ir vajadzigas 1pasas finanséSanas programmas,
spéju veidoSanas iniciativas, zinasanu un paraugprakses apmaina un
tehniska palidziba, kas ipasi pielagota MMVU un mazo vidéjas
kapitalizacijas uznémumu vajadzibam, lai nodrosinatu to sekmigu
integraciju un lidzdalibu nozares mainigaja vide;

uzsver, ka ir janovers péetniecibas un izstrades investiciju
nepietiekamiba ES un jasasniedz merkis investet pétnieciba un
izstrade 3 % no ES IKP;

aicina dalibvalstis izveidot piemerotu un taisnigu ekosistemu
elektromobilitates izversanai saskana ar regulu par alternativo
degvielu infrastrukturas ieviesanu; atgadina, ka dazas koncepcijas,
kas darbojas pilséetu teritorijas, ir mazak istenojamas vai
nepietiekamas lauku teritorijas, un uzsver, ka ir svarigi nodrosinat
publisko alternativo degvielu infrastrukturu lauku, salu un attalajos
regionos un regionos ar zemu iedzivotaju blivumu, kuros nav
pietiekama privato pakalpojumu sniedzeju parklajuma, lai
apmierinatu iedzivotaju un apmekletaju vajadzibas; Saja sakara
uzskata, ka publisko pakalpojumu cenai jabut konkuretspéjigai ar
privato pakalpojumu sniedzeju piedavato pakalpojumu videjo cenu;
uzskata, ka Saja noluka jaizstrada elektromobilitates politika un
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tiesiskais regulejums, pamatojoties uz padzilinatu situacijas analizi,
kuras merkis ir noteikt galvenos Sis politikas uzdevumus un iespéjas
noluka to sekmigi istenot;

aicina Komisiju paplasinat programmas ExchangeEU un TARGET
(tehniska palidziba parejai uz zalo energiju), ieklaujot tajas ar1
autobuves regionus parkartosanas posma, lai veicinatu pieredzes un
rezultatu apmainu starp regioniem, kuros verojama lejupslide,
pieméram, oglu vai kudras nozares, un regioniem, kuros notiek
parmainas, pieméram, autobiives un tas piegadataju nozares; pauz
parliecibu, ka Sada pieredzes apmaina, ka ari ESI fondu atbalstito
parejas planu istenosana varéetu palidzet autobtuives un piegadataju
nozaru regioniem nodrosSinat vienmeérigu parkartoSanos uz
klimatneitralu darbibu;

uzdod priekSsedeétajai nosutit So rezoliciju Padomei, Komisijai, ka ari
dalibvalstu nacionalajiem un regionalajiem parlamentiem.



