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Europaparlamentets resolution av den 12 december 2023 om
omformningen av den framtida ramen for EU:s strukturfonder for
att stodja regioner som sarskilt paverkas av utmaningarna i
samband med omstallningen av fordonsindustrin samt den grona
och den digitala omstallningen (2023/2061(INI))

Europaparlamentet utfardar denna resolution,

- med beaktande av artiklarna 2 och 3 i fordraget om Europeiska
unionen,

- med beaktande av artiklarna 174-178 och 349 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt,

- med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1060 av den 24 juni 2021 om faststallande av gemensamma
bestammelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden,
Europeiska socialfonden+, Sammanhallningsfonden, Fonden for en
rattvis omstallning och Europeiska havs-, fiskeri- och
vattenbruksfonden samt finansiella regler for dessa fonder och for
Asyl- migrations- och integrationsfonden, Fonden for inre sakerhet
samt instrumentet for ekonomiskt stod for gransforvaltning och
viseringspolitik! (férordningen om gemensamma bestdmmelser),

- med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1058 av den 24 juni 2021 om Europeiska regionala
utvecklingsfonden och Sammanhallningsfonden?,
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med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1056 av den 24 juni 2021 om inrattande av Fonden for en
rattvis omstallning!,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1057 av den 24 juni 2021 om inrattande av Europeiska
socialfonden+ (ESF+) och om upphavande av forordning (EU) nr
1296/20132,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2020/460 av den 30 mars 2020 om andring av forordning (EU) nr
1303/2013, forordning (EU) nr 1301/2013 och forordning (EU) nr
508/2014 vad galler sarskilda atgarder for att mobilisera
investeringar i medlemsstaternas halso- och sjukvardssystem samt i
andra sektorer av deras ekonomier som reaktion pa covid-19-
utbrottet (Investeringsinitiativ mot effekter av coronavirus)3,

med beaktande av 55 %-paketet som kommissionen antog den 14 juli
2021,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrattande av en ram for att
uppna klimatneutralitet och om &ndring av férordningarna (EG) nr
401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk klimatlag)?,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/851 av den 19 april 2023 om andring av forordning (EU)
2019/631 vad galler skarpning av utslappsnormerna for koldioxid
fran nya personbilar och nya latta nyttofordon i linje med unionens
hojda klimatambitioner?,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2023/435 av den 27 februari 2023 om andring av forordning (EU)
2021/241 vad galler REPowerEU-kapitel i planer for aterhamtning
och resiliens och om andring av forordningarna (EU) nr 1303/2013,
(EU) 2021/1060 och (EU) 2021/1755 samt direktiv 2003/87/EGS,

med beaktande av kommissionens forslag till forordning om andring
av forordning (EU) 2019/1242 vad galler skarpning av normerna for
koldioxidutslapp fran nya tunga fordon och inforande av
rapporteringsskyldigheter samt om upphavande av forordning

(EU) 2018/956 (COM(2023)0088),
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med beaktande av kommissionens forslag till forordning om
typgodkannande av motorfordon och motorer samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sadana fordon med avseende pa utslapp och batteriers hallbarhet
(Euro 7) och om upphavande av forordningarna (EG) nr 715/2007
och (EG) nr 595/2009,

med beaktande av kommissionens forslag till forordning om
inrattande av en ram for sakerstallande av trygg och hallbar
forsorjning av kritiska ravaror och om andring av férordningarna
(EU) nr 168/2013, (EU) 2018/858, 2018/1724 och (EU) 2019/1020
(COM(2023)0160),

med beaktande av kommissionens meddelande av den 1 februari
2023 En industriplan i den gréna given for nettonolldldern
(COM(2023)0062),

med beaktande av kommissionens rapport av den 30 januari 2023
Europeiska struktur- och investeringsfonderna Sammanfattande
rapport 2022 om programmen pd grundval av de arliga
genomforanderapporterna for 2014-2020 (COM(2023)0039),

med beaktande av kommissionens meddelande av den 4 februari
2022 om den attonde sammanhallningsrapporten: Sammanhallning i
Europa pa vag mot 2050 (COM(2022)0034),

med beaktande av Eurostats regionala arsbok - 2022 ars upplaga,

med beaktande av kommissionens meddelande Halvtidsoversyn av
den flerariga budgetramen 2021-2027 (COM(2023)0336),

med beaktande av kommissionens index for digital ekonomi och
digitalt samhalle (Desi) fran 2022,

med beaktande av arbetsdokumentet fran kommissionens
avdelningar om de territoriella planerna for en rattvis omstallning
(SWD(2021)0275),

med beaktande av OECD:s rapport fran februari 2023 “Regional
Industrial Transitions to Climate Neutrality”?!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 13 juli 2022
Mot utslappsfria vagtransporter: utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen och skarpning av normerna for
koldioxidutsldpp?,
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med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 12 oktober
2022 En rdttvis och hallbar omstillning i de kol- och energiintensiva
regionernal,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 12 oktober
2022 Digital sammanhallning?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 10 oktober
2023 En rdttvis och hallbar omstdllning i regioner med
fordonsindustris,

med beaktande av EU:s arsrapport om regionernas och
kommunernas tillstand, som Regionkommittén offentliggjorde den 11
oktober 2022,

med beaktande av sin resolution av den 15 september 2022 om den
ekonomiska, sociala och territoriella sammanhallningen i unionen:
Attonde sammanhéllningsrapporten4,

med beaktande av studien om sammanhallningspolitiken i EU:s
kolregioner "Cohesion Policy in EU Coal Regions”, som parlamentets
generaldirektorat for unionens interna politik offentliggjorde den 31
januari 2023,

med beaktande av studien om framtiden for EU:s fordonsindustri
“The Future of the EU Automotive Sector”, som parlamentets
generaldirektorat for unionens interna politik offentliggjorde den 30
september 2021,

med beaktande av studien om hur EU:s budget pa béasta satt kan
bista vid den nédvandiga omstallningen fran fossila branslen till
hallbar energi A Just Transition Fund - How the EU budget can best
assist in the necessary transition from fossil fuels to sustainable
energy”, som parlamentets generaldirektorat for unionens interna
politik offentliggjorde den 15 april 2020,

med beaktande av artikel 54 i arbetsordningen,

med beaktande av betankandet fran utskottet fér regional utveckling
(A9-0326/2023), och av foljande skal:

Den grona och den digitala omstallningen, daribland diversifieringen
av energi- och ravaruforsoérjningen samt teknikutvecklingen, medfor
nya utmaningar liksom nya mojligheter for EU:s ekonomiska, sociala
och territoriella sammanhallning.
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EU:s klimatrelaterade politik kan bidra till ekonomisk och social
utveckling i EU och bor atféljas av omfattande territoriella
konsekvensbedomningar for att identifiera de konsekvenser dessa
atgarder kan fa for regioner i omstallning, i syfte att framja
motstandskraft, uppatgaende social konvergens, social rattvisa,
hallbarhet och sammanhallning, ta itu med negativa
fordelningseffekter och minska skillnader genom riktat stod till
manniskor och foretag och skraddarsydda strategier.

Fonden for en rattvis omstallning har utformats sarskilt for att
sdkerstalla att ingen hamnar pa efterkédlken pa EU:s vag mot
klimatneutralitet. Detta inbegriper riktat stod till de regioner som
paverkas mest av denna omstéllning for att undvika en okning av de
regionala ojamlikheterna i hela unionen.

Sammanhallningspolitiken for perioden 2014-2020 har redan banat
vag for omstallningen i kolregioner genom att inforliva ett stort antal
specifika och omstallningsrelevanta mal i deras program och aven
investera betydande medel inom relevanta omraden. Andra
omstéallningsregioner kraver ocksa samma stodniva om de negativa
ekonomiska konsekvenserna for dem av den djupgaende
omstallningsprocessen ska kunna minskas.

EU:s regioner skiljer sig mycket at vad galler socioekonomiska och
demografiska aspekter, och de har olika utmaningar, vilket innebar
att det inte finns nagon universallésning for alla territoriella och
socioekonomiska behov. De europeiska struktur- och
investeringsfonderna (ESI-fonder) har potential att bli ett battre
EU-verktyg for att mildra eventuella negativa konsekvenser av den
grona och den digitala omstallningen, bl.a. i de regioner dar det
pagar stora omstallningar av fordonsindustrin eller av dartill knutna
industrier eller tjanster.

Den kombinerade anvandningen av EU-budgetresurser fran den
flerariga budgetramen och fran faciliteten for aterhamtning och
resiliens gor det visserligen mojligt att genomfora ambitiosa
reformer och betydande investeringar, men den har ocksa skapat
stora svarigheter for regionerna och de lokala myndigheterna vad
galler politisk fragmentering, administrativ kapacitet och
komplexiteten i planeringen och genomforandet av de planerade
medlen for perioden 2021-2027. Det ar nodvandigt att starka
sammanhallningspolitikens utnyttjandegrad och genomférandet av
lokala projekt.

Vagtransporter star for den storsta andelen av de totala utslappen
fran transporter. I takt med att den gréna och den digitala
omstéallningen gar framat kommer de sannolikt att medféra
utmaningar for denna sektor. For att uppratthalla EU-ekonomins
konkurrenskraft och bevara den europeiska produktionen och
sysselsattningen maste vi halla 6gonen pa hur EU-politiken paverkar



viktiga sektorer och ha verktyg till vart forfogande for att i god tid
reagera pa de nya utmaningar som den grona och digitala
omstallningen medfor.

Det pagar for narvarande en omfattande omvandling av
fordonsindustrin till foljd av andringar i transportsystemet som
orsakats av uppkomsten av alternativa och miljovanliga transportsatt
och genomférandet av utslappsfri och utslappssnal teknik,
digitalisering och automatisering.

Fordonsindustrin bor saledes bli en del av en mer storskalig
“"mobilitetsomvandling”, som kommer att ge upphov till nya
affarsmodeller och vardekedjor i sektorn och medfora avsevarda
sysselsattnings- och samhallsforandringar, som kommer att se olika
ut beroende pa medlemsstat och region. Det behovs betydande
investeringar péa alla omraden i vardekedjan, inbegripet i
produktionen, for att anpassa sektorn till de nya utslappsnormerna
for koldioxid och den gradvisa utfasningen av fordon som slapper ut
koldioxid i EU.

EU ar en av varldens storsta motorfordonstillverkare och
fordonsindustrin ar en av de viktigaste europeiska industrierna, med
en omsattning pa over 7 procent av EU:s bruttonationalprodukt
(BNP), som i vissa regioner utgor sa mycket som 25 procent av den
regionala bruttonationalprodukten. Fordonsindustrin ar den storsta
privata investeraren i forskning och utveckling (FoU) i EU.

Europas fordonssektor ar av central betydelse for industrijobben da
den star for mer &n 6 procent av den totala europeiska
sysselsattningen, tillhandahaller 13,8 miljoner européer direkta och
indirekta arbetstillfallen och utgor 8,5 procent av arbetstillfallena
inom den europeiska tillverkningsindustrin.

Fordonssektorn bestar av uppskattningsvis 3 000 foretag, varav

2 500 ar sma och medelstora foretag, som ar oberoende leverantorer
till biltillverkare och har ytterligare svarigheter i samband med den
grona och den digitala omstallningen. For att komma tillratta med
dessa utmaningar maste regionerna och fordonsindustrin gora stora
investeringar i teknik, forskning och utveckling samt i
omorganisering av leveranskedjor, utbildning av anstallda och
anpassning till nya affarsmodeller.

EU:s framtida mervardespotential inom fordonssektorn begransas
dock av EU:s stora beroende av utlandsk import av viktiga
stédverksamheter och ravaror for framtidens bilar samt avsaknaden
av en stark IKT-sektor och stora europeiska digitala aktorer som
skapar varde genom tillgang till data, digitala ekosystem och
konnektivitetsteknik.

Sammanhallningspolitisk finansiering erbjuder mojligheter att
investera i ett gronare Europa och stodja regioner och sektorer i



omstéllning. Dagens regelverk forutser inga specifika stodatgarder
eller specifik finansiering for de europeiska regioner vars BNP
huvudsakligen genereras av fordonsindustrin, vilket leder till att
medlemsstaterna tillampar olika strategier for statligt stod till denna
industri, nagot som paverkar EU:s territoriella sammanhallning.

Personbilar och latta lastbilar star for 15 procent av de totala
vaxthusgasutslappen i Europa, och transportsektorn ar den enda
sektor dar vaxthusgasutslappen inte har minskat jamfort med 1990
ars nivaer.

Det snabba genomforandet av forordningen om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa branslen bor sakerstalla att 6vergangen
till koldioxidsnala transportsystem ar barkraftig. Det finns betydande
nationella och regionala skillnader nar det galler beredskapen for
overgangen till koldioxidfria transporter. Andelen personbilar aldre
an 20 ar varierar fran over 40 procent i Polen till mindre &n

5 procent i Luxemburg, och andelen nyregistrerade elfordon varierar
fran 46 procent i Sverige till 1 procent i Tjeckien och Slovakien.
Liknande skillnader forekommer vad galler antalet
laddningsstationer for elfordon, dar Nederlanderna har nastan 1 600
ganger fler laddningsstationer &n Cypern.

EU:s politik far inte blunda for de territoriella aspekterna om man
vill undvika att det geografiskt betingade missnojet forvarras och om
man vill att industrin, de lokala myndigheterna och de berorda
personerna ska acceptera de huvudsakliga gemensamma malen for
utfasningen av fossila branslen i ekonomin. Det ar mycket viktigt att
anpassa politiken till de enskilda situationerna i de postindustriella
regionerna for att géra dem attraktiva igen, sarskilt med tanke pa att
starkt paverkade regioner tenderar att drabbas av avfolkning,
kompetensflykt och ekonomisk stagnation. Verksamma strategier for
att gora postindustriella regioner mer attraktiva inbegriper att
forbattra livskvaliteten, investera i utbildning, hélso- och sjukvard,
infrastruktur och lokalt foretagande, underlatta tillgangen till
overkomliga bostader och skapa incitament for unga
yrkesverksamma och familjer att stanna kvar i eller flytta till dessa
omraden.

Trots att EU for narvarande ar beroende av import av ravaror ar
fordonsindustrin det mest integrerade ekosystemet bland de EU-
interna vardekedjorna. Over 45 procent av dess produktion ar
beroende av gransoverskridande vardekedjor. Dessa EU-interna
vardekedjor bestar av fordonstillverkare, leverantorer, tillverkare av
motorbatterier, elutrustning och dack samt ravaruleverantorer och
bilanvandningstjanster. Dessa vardekedjor utgor en naturlig grund
for fortroende och samarbete mellan regionerna.

EU har &annu inte uppnatt sitt mal att investera tre procent av EU:s
BNP i FoU.



Omformning av den framtida ramen for EU:s struktur- och
investeringsfonder

1. Europaparlamentet upprepar att sammanhallningspolitiken varken
bor kompensera for bristande budgetflexibilitet eller utsattas for
nedskérningar till f6ljd av kriser, och att den som en langsiktig
investeringsstrategi bor hjalpa regionerna att hantera och
gemensamt forma industriella, tekniska, ekologiska,
energirelaterade, digitala, sociala och demografiska omstallningar.
Parlamentet understryker att ssammanhallningspolitiken endast kan
fullgora alla dessa uppgifter om den omfattas av ett solitt
finansieringsprogram och vidhaller darfor att en stark
sammanhallningspolitik med ¢kad finansiering bor séakerstallas i den
flerariga budgetramen efter 2027.

2. Europaparlamentet paminner om att de yttersta randomradena, pa
grund av att de ligger sa langt bort fran det kontinentala natet, har
sarskilda utmaningar i omstallningen till ett gronare och mer
digitaliserat EU som ar mindre beroende av
forbranningsmotorbaserade transporter.

3. Europaparlamentet konstaterar att den grona och den digitala
omstéallningen innebér stora utmaningar for malet om ekonomisk,
social och territoriell sammanhallning, som ar inskrivet i fordragen.
Parlamentet ar medvetet om risken for att de regionala skillnaderna
vidgas, att de sociala ojamlikheterna forvarras och att det uppstar ett
”geografiskt betingat missnoje”, eftersom det ar mycket stor skillnad
mellan EU:s regioner vad galler vilka anpassningar som maste goras
till f6ljd av de tva omstéallningarna och vilka potentiella fordelar de
har, och dessa skillnader kommer att vaxa de kommande aren.
Parlamentet anser att sammanhallningspolitiken maste 6évervinna de
ekonomiska krafter som gynnar en allt storre koncentration av
ekonomisk verksamhet med hogt varde i stads- och industricentrum
om unionen vill uppratthalla sitt fordragsenliga mal om ekonomisk,
social och territoriell sammanhallning.

4. Europaparlamentet understryker att planerna pa att minska
vaxthusgasutslappen med minst 55 procent fram till 2030 och
uppnaendet av fullstandig klimatneutralitet senast 2050 kommer att
fa betydande konsekvenser for den ekonomiska, sociala och
territoriella sammanhallningen i EU.

5. Europaparlamentet understryker vikten av att ytterligare
uppmarksamma territorier med geografiska sardrag, sasom
landsbygdsomraden, 6ar, de yttersta randomradena, bergsregioner
och mindre tatbefolkade regioner, sarskilt de som ar isolerade och
starkt beroende av fossila branslen eller sarskilda industrier som
haller pa att fasas ut.



Europaparlamentet rekommenderar med kraft att ett specifikt
politiskt mal for industriell omstallning infors i EU:s
sammanhallningspolitik efter 2027. Parlamentet betonar att detta
mal bor framja EU:s strategiska oberoende och motverka den grona
och den digitala omstallningens besvarliga sidoeffekter och att detta
bOr uppnas i &n snabbare takt i nara samarbete med de lokala och
regionala myndigheterna, i syfte att framja sysselsattning med
kvalitetsanstallningar, framja omskolning och fortbildning for
arbetstagare, sarskilt socialt missgynnade och langtidsarbetslosa
arbetstagare, och begransa de negativa foljderna for
sysselsattningen och det sociala valbefinnandet genom stod till och
en diversifiering av de lokala, regionala och nationella ekonomierna.

Europaparlamentet anser att EU:s sammanhallningspolitik efter
2027 bor utga fran ett mer differentierat och riktat tillvigagangssatt
som kompletterar anvandningen av inkomstrelaterade kriterier for
att faststéalla stodnivan med ytterligare kriterier som ocksa beaktar
regionernas egenskaper och deras sarskilda utmaningar med
avseende pa framtida tillvaxtpotential, sdsom ungdomsarbetsloshet,
langtidsarbetsloshet, fattigdomsnivaer, beroende av sektorer i
omvandling for arbetstillfallen och investeringar i forskning och
utveckling samt avfolkning, aldrande befolkning, kompetensflykt och
den befintliga kompetensklyftan.

Europaparlamentet foresprakar att Fonden for en rattvis omstéllning
(FRO) ska utvidgas under programperioden efter 2027 och att den
ska fa ytterligare finansiering for att stodja regioner som &r starkt
beroende av sektorer som genomgar en djupgaende omstallning,
sasom fordonsindustrin, med tanke pa den beraknade nettoforlusten
av arbetstillfallen som forvantas ske till foljd av omstallningen av
fordonsindustrin. Parlamentet anser att denna utvidgning av FRO
bor vara inriktad pa ratt niva i nomenklaturen for statistiska
territoriella enheter (Nuts), beakta regionala sardrag, ha ett bredare
tillampningsomrade dn den nuvarande FRO, vara utformad pa ett
satt som gor det mojligt att snabbt reagera pa nya utmaningar i olika
sektorer och industrier och vara helt integrerad i forordningen om
gemensamma bestammelser pa grundval av principerna om
partnerskap, flernivastyre och ett lokalt forankrat tillvagagangssatt.
Parlamentet uppmanar vidare Eurostat att berakna den nettoforlust
av arbetstillfallen i fordonsindustrin som kommer att ske till foljd av
den grona och den digitala omstallningen.

Europaparlamentet anser att foljande indikatorer bor beaktas for att
avgora om en region bor anses vara starkt beroende av
fordonsindustrin: fordonsindustrins bidrag till regionens BNP,
fordonsprodukternas andel av regionens export, fordonsindustrins
bidrag till regionens sysselsattning och fordonsindustrins bidrag till
regionens totala investeringar i FoU.



10. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att forenkla

11.

rapporteringen, t.ex. genom att dar sa ar lampligt utvidga det
tillvagagangssatt som bygger pa “finansiering som inte ar kopplad
till kostnaderna” och genom att hitta en balans mellan inriktningen
pa resultat och paverkan och inriktningen pa utgifter, i syfte att
uppna ett effektivare genomforande, med fortsatt robust tillsyn av
utnyttjandet av medel. Parlamentet anser att det "forenklade
kostnadsalternativet” har visat sig vara en mycket positiv atgard och
uppmanar kommissionen och de forvaltande myndigheterna att aven
tillampa den pa industriprojekt och gréna och digitala projekt.

Europaparlamentet betonar behovet av att behandla mikroforetag
och sma och medelstora foretag samt sma midcap-bolag rattvist vid
fordelningen av ESI-fonderna genom att forenkla de administrativa
stegen for att fa tillgang till dessa fonder och arbeta for att fa till
stand ett fullstandigt genomférande av principen “endast en gang”,
som innebar att medborgare och foretag bara behover ge
myndigheterna viss standardinformation en enda gang. Parlamentet
lyfter dessutom fram mikroféretagens och de sma och medelstora
foretagens viktiga roll i den industriella omstallningen, och betonar
vikten av att sakerstalla deras aktiva deltagande i projekt och
garantera att de sakrar tillracklig finansiering genom mekanismer
sasom konsortier eller alternativa instrument.

Skapa motstandskraftiga regioner: sammanhallningspolitiken for
en gronare och digitalt rustad framtid

12.

13.

Europaparlamentet pekar pa att digitaliseringen for narvarande
visserligen medfor ekonomiska fordelar for alla regioner, men att
den digitala omstallningen skapar allvarliga problem for mindre
utvecklade regioner. Parlamentet betonar vikten av att investera i
digital infrastruktur och bygga upp digital kompetens bland
befolkningen och arbetskraften for att ga over fran
arbetskraftsintensiv till kapitalintensiv teknik och undvika
kompetensflykt. Parlamentet betonar i detta avseende den viktiga
roll som lokala, regionala och nationella utbildnings- och
forskningsinstitut spelar for att leda digitala innovationsknutpunkter,
och noterar hur expertkunskap gar forlorad till foljd av daligt
samordnade regionala strategier.

Europaparlamentet betonar att det behovs betydande stod for att
hjalpa regionerna i deras arbete for digitalisering och uppnaendet av
de digitala mal som faststalls i 2030-policyprogrammet “En fardvag
for det digitala decenniet”. Parlamentet anser i detta sammanhang
att offentlig-privata partnerskap ar en mojlighet att stodja
utvecklingen av kritisk kompetens och forbattra
sysselsattningsutsikterna och arbetsmarknadernas
anpassningsféormaga samt resultaten i fraga om produktivitet och
effektivitet, vilket gor dem till nyckelfaktorer for en framgangsrik
digital omstallning. Parlamentet anser att ingen, oavsett i vilken



14.

15.

sektor de arbetar, deras typ av anstallningsavtal, kon, alder eller
bostadsort, far glémmas bort pa vagen mot EU:s grona och digitala
omstallning.

Europaparlamentet konstaterar att tillverkningssektorer som ar
utsatta for global konkurrens, och de regioner som ar specialiserade
pa dessa sektorer, kan stéllas infér utmaningar under den grona
omstallningen, sarskilt om internationella konkurrenter gynnas av
lagre energipriser och anvander mindre fornybar energi.
Parlamentet betonar att kostnaderna for fornybar energi ocksa
kommer att spela en viktig roll i denna dynamik.

Europaparlamentet paminner om att mindre utvecklade regioner
sannolikt kommer att paverkas i oproportionerligt stor utstrackning
under den grona omstallningen, sarskilt nar det galler
transportsektorns 6évergang till koldioxidfria 16sningar. Parlamentet
anser att det finns ett behov av sarskilda instrument for att stodja
vardekedjan i samband med den grona fordonsomstallningen och,
mer specifikt, sektorerna for halvledare, batterier och komponenter
som behovs for elmotorer, sjalvkorande bilar, digitalisering och
konnektivitet.

En rdttvis omstdllning for regioner med fordonsindustri

16.

17.

Europaparlamentet anser att utfasningen av fossila branslen inom
vagtransporterna, vilket kraver en omstallning av fordonsindustrins
hela vardekedja genom utfasning av forbranningsmotorn senast
2035, maste folja en valplanerad mobilitetsomstéallningsstrategi som
genomfor nodvandiga andringar i hela vardekedjan, inbegripet i
tillverkningsprocessen, i syfte att undvika att tillverkningen flyttas
utanfor EU. Parlamentet understryker aven att denna strategi bor
sakerstalla en smidig och socialt accepterad omstallning for berorda
arbetstagare och foretag, sarskilt i mindre utvecklade regioner och
regioner med demografiska eller territoriella utmaningar.
Parlamentet anser att koldioxidfria jarnvags- och busstransporter
kommer att spela en roll inom nettonolltransporterna i framtiden och
att de bor stodjas i den langsiktiga offentliga planeringen genom en
utbyggnad av jarnvags- och kollektivtrafikinfrastrukturen.

Europaparlamentet anser att denna mobilitetsomstallningsstrategi
dven bor innehalla en detaljerad plan fér omskolning och fortbildning
av arbetstagare eller att den, vid behov, bor erbjuda alternativa
sysselsattningsmojligheter for manniskor som for narvarande arbetar
inom fordonsindustrin. Parlamentet anser att denna plan ocksa bor
innehalla atgarder for att starka kvinnors narvaro i denna
mansdominerade sektor och framja integreringen av personer med
funktionsnedséattning pa arbetsplatsen. Parlamentet anser vidare att
denna plan bor ge incitament och stod for att se till att nya
industrianlaggningar som vaxer fram till foljd av omstallningen
stannar kvar i de berorda regionerna och att produktionens fordelar



18.

19.

20.

21.

22.

garanteras sa att spridningseffekterna stannar kvar i dessa omraden.
Parlamentet rekommenderar att hallbara industriprojekt inrattas
som kompletterar hela leveranskedjan i dessa territorier.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att lagga fram det
nodvandiga forslaget for att sakerstalla kontinuiteten i mekanismen
for en rattvis omstallning och se till att den forfogar over tillrackliga
och ytterligare medel for att inkludera stod for regioner som ar
direkt eller indirekt beroende av fordons- och reservdelsindustrierna
och tjanster pa detta omrade, i synnerhet i den relevanta Fonden for
en rattvis omstallning som integrerats i sammanhallningspolitiken,
sa att det blir méjligt att framja synergier och spridningseffekter
med olika EU-fonder och EU-program for att hantera den regionala
omstallningsprocessen.

Europaparlamentet paminner om att de lokala och regionala
myndigheterna ofta bar en stor del av ansvaret for att i praktiken
genomfora politik avseende utbildning och papekar att denna politiks
territoriella dimension saledes ar mycket viktig. Parlamentet
paminner i detta avseende om att det ar viktigt att alla EU-regioner
har en jamlik administrativ kapacitet och lika tillgang till finansiering
och information.

Europaparlamentet anser att planerna for en rattvis omstallning for
regioner som ar beroende av fordonsindustrin bor konsekvent
genomsyras av ett lokalt forankrat tillvigagangsséatt och bor
forvaltas av de berérda myndigheterna pa grundval av principerna
om partnerskap och flernivastyre och bor uppmuntra interregionalt
och gransoverskridande samarbete mellan omstallningsregioner.
Parlamentet betonar vidare att det ar nodvandigt att prioritera
investeringar i den nédvandiga omvandlingen i sektorn, sa att den
kan anpassa sig till de nya normerna for koldioxidutslapp, och i
utbildnings-, omskolnings- och fortbildningsprogram och strategier
for hallbar ekonomisk diversifiering i hela vardekedjan for att
sakerstalla en smidig och inkluderande omstallning for arbetstagare
och lokala och regionala ekonomier.

Europaparlamentet paminner om att alla strategiska beslut som
tillverkare av originalutrustning fattar om att 6verga till
elektromobilitet, eller annan teknisk utveckling sasom sjalvkorande
bilar, digitalisering och ytterligare sakerhetsfunktioner i bilar,
oundvikligen far en spridningseffekt och paverkar de lagre nivaerna i
den lokala och regionala vardekedjan.

Europaparlamentet foreslar att man ska 6vervaga mojligheten att
genomfora omstallningsplanerna utifran ett resultatbaserat
tillvagagangssatt, som omfattar en rad projekt som ska genomforas
av en stodmottagare for att bidra till planernas mal. Parlamentet
anser att forvaltningen, for att forenkla och starka den
resultatbaserade inriktningen, uteslutande skulle kunna baseras pa
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24.

25.

26.

delmal, utfall och resultat som kommissionen och de forvaltande
myndigheterna tidigare kommit overens om. Parlamentet anser att
kontroll och revision av overgangsplaner ocksa bor begransas till
huruvida de uppnar sina delmal och mal.

Europaparlamentet konstaterar betydelsen av att alla foretag i de
sektorer som ar under omstallning far stdd, med sarskild betoning pa
mikroforetag och sma och medelstora foretag samt sma midcap-
bolag som kanske inte har de resurser som kravs for att uppna den
nodvandiga omstallningen. Parlamentet betonar vikten av riktat stod
for att hjalpa mikroféretag och sma och medelstora foretag samt sma
midcap-bolag att képa in, uppgradera och underhalla materiella
anlaggningstillgangar och infrastruktur och for att investera i
forskning och utveckling. Parlamentet betonar behovet av specifika
finansieringsprogram, kapacitetsuppbyggnadsinitiativ, utbyte av
kunskap och basta praxis och tekniskt stod som ar sarskilt utformat
utifrdn mikroforetags och sma och medelstora foretags samt sma
midcap-bolags behov, i syfte att sakerstalla att de framgangsrikt
integreras och deltar i sektorns foranderliga landskap.

Europaparlamentet betonar behovet av att overbrygga
investeringsgapet i FoU i EU och na malet att investera 3 procent av
EU:s BNP i FoU.

Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att inratta ett
ekosystem som mojliggor en rattvis utbyggnad av elektromobilitet i
enlighet med forordningen om infrastruktur for alternativa branslen.
Parlamentet paminner om att vissa koncept som fungerar for
stadsomraden ar mindre genomférbara eller otillrackliga for
landsbygdsomraden och betonar vikten av att tillhandahalla offentlig
infrastruktur for alternativa branslen i landsbygdsomraden, pa oar
och i avlagset belagna omraden och glesbefolkade omraden, dar
privata leverantorer inte erbjuder tillracklig tackning, i syfte att
tillmotesga lokalbefolkningens och besdkares behov. Parlamentet
anser i detta avseende att priset pa denna offentligt tillhandahéallna
tjanst bor kunna konkurrera med genomsnittspriset pa de tjanster
som erbjuds av privata leverantorer. Parlamentet anser att en
politisk och rattslig ram for elektromobilitet i detta syfte

maste utvecklas pa grundval av en ingaende analys av situationen for
att identifiera de huvudsakliga utmaningarna for denna politik och
mojligheterna att gora den till en framgang.

Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utvidga
programmen “ExchangeEU” och "Target” (tekniskt stod for en gron
energiomstallning) till fordonsindustrin i 6vergangsregioner, i syfte
att framja utbyte av erfarenheter och resultat mellan regioner med
ekonomiska sektorer pa tillbakagang, sasom kol eller torv, och
regioner med sektorer i omstallning, sdsom fordonstillverkare och
underleverantorer. Parlamentet ar overtygat om att ett sadant
erfarenhetsutbyte, tillsammans med genomforandet av



27.

omstallningsplanerna med hjalp av finansiering fran ESI-fonderna,
skulle kunna hjalpa regioner med fordons- och
underleverantorsindustri att fa till stand en smidig omstéallning till
klimatneutral verksamhet.

o (o]

Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versanda denna
resolution till rddet och kommissionen samt till medlemsstaternas
nationella och regionala parlament.



